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SLTF är läns- och lokaltrafikens branschorganisation. Våra medlemmar, trafikhuvudmännen, ansvarar för respektive läns kollektivtrafik. I princip all lokal och regional kollektivtrafik är idag upphandlad.

Regeringen menar att reformförslaget på sikt kommer att höja trafiksäkerheten. Vi kan givetvis inte överblicka följderna av förslaget men vi ställer oss till viss del tveksamma till om detta är den rätta vägen att gå.

Olika studier från Vägverket, Vägtrafikinspektionen och Folksam visar att brister i vägsystemet ofta är en bidragande orsak till olyckor där buss är inblandad. En slutsats av studierna är att fordonsägarna, trots det totala kostnadsansvaret, bara i en begränsad omfattning kan påverka olycksutvecklingen och därmed premiernas storlek.

Det är inte helt klart att trafikförsäkringspremierna återspeglar trafiksäkerhetsrisken. Försäkringsbolagen sätter sina trafikförsäkringspremier utifrån risken att kostnader ska uppstå till följd av olyckor. För försäkringsbolagen medför t.ex. livslång invaliditet, särskilt hos barn och ungdomar med många år kvar att leva, betydligt högre kostnader än dödsfall. Fordon med många resenärer och en hög andel unga trafikanter i och kring färdmedlet, som exempelvis bussen, får härigenom avsevärt högre premier än andra fordon med betydligt högre trafiksäkerhetsrisk.

Det är relativt sett väldigt säkert att resa med kollektivtrafik. Skaderisken är exempelvis åtta gånger större för bilister jämfört med att åka kollektivt och 144 gånger större för mc-förare. Trots detta kommer bussen att få betydligt större höjning av premierna än alla andra fordon. Premier som busstrafiken inte kommer att kunna sänka mer än marginellt eftersom flera av de viktigaste olycksorsakerna ligger utanför bussföretagens möjlighet att påverka. Premierna kommer heller inte att kunna sänkas genom konkurrensen mellan försäkringsbolagen, eftersom konkurrens på bussförsäkringsmarknaden inte fungerar i Sverige med en helt dominerande aktör och två företag som bara har ett fåtal procent av denna marknad.

Om man vill bidra till ökad trafiksäkerhet bör man göra det mer attraktivt att åka kollektivt. Det är våra medlemmar som, genom att trafiken är upphandlad, kommer att drabbas av ökade kostnader för premierna. Kan inte ägarna (kommuner och landsting) skjuta till mer pengar måste biljettpriserna höjas och/eller utbudet dras ned. De som kan, väljer då bilen med försämrad trafiksäkerhet som följd.

Vi kan förstå och hålla med om själva logiken i reformförslaget dvs. att tydligare koppla skaderisken till kostnaden för att färdas i trafiken. Men för att positiva effekter för trafiksäkerheten ska uppnås, menar vi att systemet måste ta i beaktande den höga säkerhetsnivå som kollektivtrafiken och därigenom bussen redan befinner sig på.

Förslaget om skatt på trafikförsäkringspremier innebär en retroaktiv skatt under 24 års tid som tvingar framtidens trafikanter att betala gårdagens trafikskador. Det är märkligt att framtida fordonsägare ska stå för kostnader för skador som de inte kunnat påverka alls. Det är inte möjligt att skapa incitament för att undvika kostnader för dessa olyckor eftersom det är olyckor som redan inträffat.

Det är anmärkningsvärt att det inte föreslås några övergångsregler. Över 80 procent av den svenska busstrafiken kör avtalsbunden trafik (framförallt våra medlemmars upphandlade trafik men även en stor del av turist- och beställningstrafiken). Kontrakt som löper på åtta till tio år är inte ovanligt i bussbranschen. 

Om ansvaret för de trafikrelaterade kostnaderna för sjukpenningen, sjukersättningen och aktivitetsersättningen ändå överförs från socialförsäkringssystemet till trafikförsäkringen och skatt på trafikförsäkringspremier införs, anser vi att fordon som används i den lokala och regionala kollektivtrafiken ska undantas eller kompenseras. Genom att undanta dessa stimuleras utvecklingen mot samtliga transportpolitiska delmål (inte bara trafiksäkerheten) som riksdagen beslutat om. Om varken undantag eller kompensation blir aktuellt kommer våra medlemmars ägare att hänvisa till den s.k. finansieringsprincipen.
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