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Inledning

SLTF delar givetvis kommissionens uppfattning om att det ar en angelagen fraga for hela uni-
onen att trafikproblemen i stadsomradena l6ses pa ett tillfredsstallande satt. Hansyn maste tas
till miljé och sékerhet samtidigt som mdjligheter for tillvaxt skapas. Vi tror att ett delat ansvar
mellan berdrda aktorer skapar bast forutsattningar for att 16sa problemen. EU bor ge tydliga
signaler om problembilden och tillsammans med medlemsstaternas regeringar skapa forut-
sattningar for att i samarbete med lokala och regionala myndigheter ta fram atgéarder. Det ar
viktigt att subsidiaritetsprincipen respekteras i den handlingsplan som kommissionen lagger
fram.

| arbetet med att skapa hallbara l6sningar for Europas stader ser vi kollektivtrafiken som en
sjalvklar del. Den ar ett utomordentligt medel for detta och genom en 6kad andel kollektivtra-
fik av de motoriserade persontransporterna kommer vi narmare uppfyllelse av de viktigaste
samhallsmalen som exempelvis tillvéaxt, minskad trangsel, lagre utslapp, battre sikerhet och
storre tillganglighet. Inte minst spelar en 6kad andel kollektivtrafik pa bekostnad av biltrafi-
ken en oerhort viktig roll i arbetet med att minska utslappen av vaxthusgaser.

Kollektivtrafiken — en viktig del av [6sningen

Kollektivtrafiken ar i sig sjalv ett viktigt medel men dess kvalitet maste forbattras. | remiss-
underlaget efterfragas ocksa hur detta skulle kunna ga till. Vi vet att flera viktiga funktioner
for resendrerna som exempelvis informationssystem, storningsinformation och biljettsystem
(t.ex. inférande av smarta reskort) osv. maste forbattras. For att utveckla den regionala och
lokala kollektivtrafiken med avseende pa dessa och andra kundnara fragor ska vi och vara
medlemmar ta det storsta ansvaret. Vi ska bli &nnu mer lyhorda for vad vara resenarer tycker
och gora kollektivtrafiken & mer kundanpassad och attraktiv. Samtidigt har EU och Sveriges
regering och riksdag en del av ansvaret. Det &r viktigt att EU ger tydliga signaler om att kol-
lektivtrafiken &r ett viktigt medel i arbetet med ett hallbart samhalle. Aven den svenska staten
maste anamma detta synsatt och skapa bra forutsattningar for exempelvis trafikhuvudméannen
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att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Flera av de samhéllsmal som kollektivtrafiken
bidrar till att uppfylla &r sddana som riksdagen har antagit och darfor bor vi ta ett gemensamt
ansvar. Nagra av de viktigaste atgarderna dar Sveriges regering och riksdag kan visa sitt an-
svarstagande aterfinns inom infrastrukturomradet och skattelagstiftningen.

Vad galler infrastrukturen ar framkomligheten pa spar och végar av storsta vikt for att kollek-
tivtrafiken ska kunna vara ett attraktivt val for resendren och for att bilister ska kunna dverta-
las att stélla bilen. Regering och riksdag maste satsa pa saval drift och underhall (for att varda
det vi redan vi har) som vélbehovliga investeringar i exempelvis utokad sparkapacitet i stor-
stadsomradena. Det ar ocksa viktigt att nationella och lokala myndigheter samverkar for att
bygga exempelvis separerade busskorfalt och utveckla signalprioritering. Det ligger dessutom
ett ansvar pa lokal och regional niva att fa in och tanka kollektivtrafik redan pa planeringssta-
diet for nya bostadsomraden, affarscentrum och arbetsplatser. Detta dr ett omrade dar kun-
skapsuppbyggnad och spridning av goda exempel bor uppmuntras. Det ligger ocksa i linje
med miljokvalitetsmalet "God bebyggd miljo” som riksdagen beslutat om. Innebdrden i ett av
dess delmal &r att senast ar 2010 ska fysisk planering och samhéllsbyggande grundas pa pro-
gram och strategier for hur ett varierat utbud av bostéder, arbetsplatser, service och kultur kan
astadkommas sa att transportbehovet minskar och forutsattningarna for miljéanpassade och
resurssnala transporter forbattras.

Inom skattelagstiftningens omrade finns det ocksa atgarder som kan vidtas for att stimulera
kollektivtrafiken. Regeringen skulle kunna ta bort formansbeskattningen for de arbetstagare
som far kollektivtrafikkort av sina arbetsgivare. Arbetsgivare skulle ocksa kunna fa slippa
sociala avgifter for korten. En sadan forandring skulle tolkas som en tydlig signal fran reger-
ingen om att kollektivtrafiken ar betydelsefull i arbetet med att skapa ett hallbart samhélle och
att det inte bara ar bilen som uppfattas som en I16neforman (med tillhérande miljéincitament).

Om lokala myndigheter vill nd en dnnu hogre marknadsandel for kollektivtrafiken och I6sa
trafikproblemen annu snabbare maste atgarder vidtas som forsvarar for bilisterna. Det kan
rora sig om begréansad framkomlighet till och inne i stadskédrnan, forandrade parkeringsregler,
framkomlighets- eller trdngselavgifter osv.

Vid arsskiftet avrapporterades regeringsuppdraget "Koll Framat” till Naringsdepartementet.
Véagverket och Banverket har, i samverkan med samtliga branschaktérer inom kollektivtrafi-
ken, tagit fram ett nationellt handlingsprogram for kollektivtrafikens utveckling. Programmet
innehaller en méangd forslag kring hur malet for programmet — en kraftfull 6kning av mark-
nadsandelen for kollektivtrafik - kan uppnas.

Battre miljo tack vare upphandlingskrav — svenskt exempel
Som exempel pa att det som framfors i Gronboken inte ar orealistiskt vill vi peka pa ett
svenskt gott exempel.

| avsnitt 2.2 i remissunderlaget under rubriken "Mot gronare stder” tas bl.a. upphandling i
relation till miljofragor upp. Vi vill i det sasmmanhanget namna arbetet med SLTFs miljopro-
gram som vi tagit fram tillsammans med medlemmarna (se bilaga). For ett antal ar sedan pa-
borjades det programarbete som sedan resulterade i en rekommendation fran SLTFs styrelse
till medlemmarna om att anvanda langtgaende utslappskrav vid upphandling av i forsta hand
busstrafik. Detta innebar att tuffare krav an géllande lagstiftning stéalldes i upphandlingar av-
seende bussars utslapp av bl.a. kolvéten och partiklar. Inférandet av de tuffa kraven har resul-
terat i att Sverige idag har en av vérldens renaste bussflottor i lokal och regional trafik med
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avseende pa utslapp av bl.a. dessa @amnen. Efter denna framgang har programmet nyligen fatt
en ny inriktning. Rekommendationen fran SLTFs styrelse innebar nu att ar 2012 ska 40 % av
medlemmarnas busstrafik rulla pa fornybara branslekallor och ar 2020 ska motsvarande siffra
vara 90 %. Detta innebdr alltsa att ar 2020 ska 90 % av den fossila bransleanvandningen vara
urfasad (motsvarande siffra for fordonsflottan &r idag ca 10 %).

Miljoprogrammet visar att vara medlemmar verkligen tar ansvar for utslappsproblematiken.
Vi menar att satsningar som dessa aven skulle kunna stimuleras fran statligt hall genom ex-
empelvis en miljébusspremie (jamfor miljobilspremie) eller genom fler incitament i fordons-
beskattningen (lagre utsléapp bor ge lagre beskattning).

Ovrigt

I avsnitt 4 "Ekonomiska resurser” ndmns ekonomiska verktyg for stdder och ett resonemang
fors kring mojligheten att bl.a. ta ut ett slags kilometerskatt for alla typer av fordon och infra-
struktur. Vi anser att detta inte far drabba kollektivtrafikens fordon utan att man istéllet ska
beakta totaleffekten av att exempelvis en buss kan ersétta ett antal personbilar. Kollektivtrafi-
ken &r definitivt inte betjant av ett hdgre kostnadstryck och s.k. kilometerskatt skulle endast
leda till en forsémring av kollektivtrafikens konkurrenskraft.

SVENSKA LOKALTRAFIKFORENINGEN

Christer G. Wennerholm Christina Bergstrém
Ordférande Handlaggare
Bilaga

1. Lank till SLTFs ”Miljéprogram 2008”
http://www.sltf.se/fileupload/pubdok/SLTFs%20Miljoprogram%202008.pdf



