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Inledning

Transporter star for en stor del av utslappen av koldioxider. Ett framgangsrikt satt att fa ner
utslappen for persontransporterna ar att 6ka kollektivtrafikens andel av de totala transporterna
pa bekostnad av individuellt resande med bilen. SLTF har tillsammans med flera branschor-
ganisationer satt som mal att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel. SLTF jobbar ocksa
aktivt tillsammans med sina medlemmar, lanstrafikbolagen, for att minska den miljébelast-
ning som kollektivtrafikens fordon medfér. Vi har darfor tagit fram ett miljéoprogram som nu
har som mal att fasa ut anvandningen av fossila bréanslen.

Fordubbling av kollektivtrafiken

| slutet av 2007 dverlamnade trafikverken regeringsuppdraget “Koll Framat”, ett atgérdsinrik-
tat program for kollektivtrafiken med malet ”en kraftfull 6kning av kollektivtrafikens mark-
nadsandel”. Darefter, under borjan av 2008, presenterade en enad kollektivtrafikbransch for
Né&ringsdepartementet ambitionen om att — for miljons skull - férdubbla kollektivtrafikens
marknadsandel. En fordubbling bidrar inte bara till att na olika miljomal utan dven andra an-
gelagna samhéallsmal sasom sysselsattning, trafiksékerhet och jamstalldhet. Branschen visade
for departementet en vilja och beredskap for att ta sin del av ansvaret for att nd malet. Men
utgangspunkten &r att staten maste skapa de noédvandiga forutsattningarna for att gora det moj-

ligt.

Under varen har en gemensam handlingsplan for att nd malet tagits fram bakom vilken foljan-
de organisationer star: Svenska Lokaltrafikféreningen (SLTF), Sveriges Kommuner och
Landsting, Svenska Bussbranschens Riksforbund, Svenska Taxiférbundet samt Branschfore-
ningen Tagoperatorerna. Handlingsplanen utgjorde underlag for de inledande éverlaggningar
mellan branschen och regeringen som genomfordes i maj manad. Vi énskar att vi i en fortsatt
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dialog kommer fram till konkreta atgarder som gor det mojligt for branschen att ta de forsta
stegen mot malet om en férdubbling av kollektivtrafiken.

| den bifogade handlingsplanen, ’Sa kan vi fordubbla kollektivtrafiken tillsammans”, kan man
lasa om de atgarder och insatser som gemensamt behdver genomforas for att na malet. Flera
av de forslag som Klimatberedningen tar upp aterfinns dven i detta s.k. fordubblingsdokument
som t.ex. infrastruktursatsningar och skattebefrielse av formanen av fria resor med kollektiv-
trafiken.

De berakningar vi har gjort betraffande utslappsminskningar av koldioxid visar att en for-
dubblad kollektivtrafik skulle ge en minskning av utslappen fran persontransporter i Sverige
med ca 23 %.

SLTFs Miljéprogram — utfasning av fossila branslen

Aven om andelen kollektivtrafik skulle 6ka och fler vilja att Iamna bilen hemma maste vi och
vara medlemmar fortsatta att jobba med den egna miljopaverkan. SLTF har darfor, tillsam-
mans med sina medlemmar, tagit fram ett miljoprogram (se bilaga). For ett antal ar sedan pa-
borjades det programarbete som sedan resulterade i en rekommendation fran SLTFs styrelse
till medlemmarna om att anvanda langtgaende utslappskrav vid upphandling av i forsta hand
busstrafik. Detta innebar att tuffare krav &n gallande lagstiftning stalldes i upphandlingar av-
seende bussars utslapp av bl.a. kolvéten och partiklar. Inférandet av de tuffa kraven har resul-
terat i att Sverige idag har en av vérldens renaste bussflottor i lokal och regional trafik med
avseende pa utslapp av bl.a. dessa &mnen.

Efter denna framgang har programmet nyligen fatt en ny inriktning. Rekommendationen fran
SLTFs styrelse till medlemmarna innebar nu att ar 2012 ska 40 % av medlemmarnas busstra-
fik rulla pa fornybara branslekallor och ar 2020 ska motsvarande siffra vara 90 %. Detta inne-
bér alltsa att ar 2020 ska 90 % av den fossila bransleanvandningen vara utfasad (motsvarande
siffra for fordonsflottan ar idag ca 10 %). Flera medlemmar har redan skrivit under den av-
siktsforklaring som innebdr att de forbinder sig att folja styrelsens rekommendation.

Synpunkter pa Klimatberedningens forslag

14.3 Investeringar i infrastrukturen

Vi tillstyrker forslaget om en kraftig utbyggnad av sparkapaciteten. Det finns sedan lang tid
stora brister nar det galler investeringar i och drift och underhall av infrastrukturen vilket ska-
par framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken. Detta galler sérskilt i storstadsomradena
samt i pendlingsstrak. Vi menar att den kommande infrastrukturpropositionen ska ha en tydlig
kollektivtrafikprofil och innehalla satsningar pa en sadan niva att det skapar forutsattningar
for att snabbt rada bot pa dagens framkomlighets- och kapacitetsproblem och att fordubbla
kollektivtrafikens marknadsandel pa sikt.

Vi instammer givetvis ocksa i det som Beredningen skriver om att den vill lyfta fram att insat-
ser som forbattrar kollektivtrafiken och gér den mer attraktiv for potentiella resenérer bor
stddjas mer &n idag.

14.4 Samhallsplanering osv.

Vi anser att kommunerna mer medvetet ska planera for kollektivtrafik vid utbyggnaden av
nya bostadsomraden, arbetsplatsomraden och service/verksamhetsomraden. All samhallspla-
nering ska grundas pa att den individuella bilanvandningen ska minska. Det &r ocksa viktigt




att den utdragna och férdyrande planeringsprocessen forkortas genom att dubbelprévningar
och mojligheten att i omgangar 6verklaga beslut tas bort.

14.5 Drivmedelsskatter, kilometerskatter och trangselskatter

Vi tillstyrker forslaget om att inrétta ett reseavdragssystem som dr avstandsbaserat och fard-
medelsneutralt. Vi menar att nuvarande avdragssystem missgynnar kollektivtrafiken och gyn-
nar bilresandet.

Vi tillstyrker att kommuner/regioner som sa 6nskar ska ges majlighet att infora trangselskatter
och fa besluta om hur intakterna ska anvéndas.

14.6 Biodrivmedel osv.

Nér det galler beskattning av fornybara brénslen generellt vill vi poéngtera vikten av en stabil
beskattning. Da vara medlemmar satsar pa en utfasning av fossila branslen (se ovan) &r det
viktigt att forutsattningarna ar sa tydliga som mojligt éver tiden for de alternativa drivmedel
de ska valja mellan.

14.7 Effektivare vagfordon och arbetsmaskiner

Nér det galler fordonsskatten menar vi att regeringen bor anvanda den som ett strategiskt
transportpolitiskt verktyg for att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft och uppna évergri-
pande miljomal. Skalet till det ar att nuvarande konstruktion av fordonsskatten inte tillrackligt
premierar de effektivitets- och miljoinitiativ som branschen tagit under flera ar. Ovan har vi
t.ex. beskrivit hur vara medlemmar satt upp miljokrav i upphandlingar vilket lett till att Sveri-
ge bland annat fatt en av varldens minst miljopaverkande lokala/regionala bussflottor avseen-
de utslapp av t.ex. partiklar. Vi vill att Sverige aven fortsatt ska kunna visa upp ett fordonsbe-
stand i varldsklass inom ramen for en ekonomiskt och ekologiskt hallbar utveckling. Férand-
ringarna av fordonsskatten bor genomforas stegvis.

Vi tillstyrker forslaget om att skattebefria formanen av fria resor med kollektivtrafik. Utover
att arbetstagarna ska fa slippa formansbeskattning pa biljetter och kort till kollektivtrafiken
som de far av sina arbetsgivare, bor arbetsgivarna sjélva fa slippa betala sociala avgifter for
dessa kostnader. Sadana skatteandringar ar bra exempel pa atgarder som vi tror skulle bidra
till att forstarka kollektivtrafikens konkurrenskraft och pa sikt bidra till att 6ka kollektivtrafi-
kens marknadsandel. Resenarerna upplever da ocksa att staten vill stimulera miljévanliga 16s-
ningar.

Vi tillstyrker dven andrade beskattningsregler for cykel som I6neforman.

19 Konsekvensanalyser

Vi har redovisat var malsattning om att fasa ut anvandningen av fossila branslen i lokal och
regional kollektivtrafik. Tills vi nar dit rullar dock manga dieselbussar i var trafik. Beredning-
ens forslag om hojning av bransleskatten kommer darfor att medféra kostnadsokningar for
vara medlemmar. Kostnadsokningar kan komma att paverka priser och utbud. Vi vill har pa-
peka det da detta inte framkommit sa tydligt i kapitlet.
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SLTF &r lans- och lokaltrafikens branschorganisation. Medlemsforetagen, trafikhuvudménnen, har ansvaret for
den lokala och regionala kollektivtrafiken med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och bat i Sverige.
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1. ”S4 kan vi fordubbla kollektivtrafiken tillsammans” (SLTF, Sveriges Kommuner och
Landsting, Busshranschens Riksforbund, Branschféreningen Tagoperatorerna samt Svenska
Taxiférbundet)

http://www.sltf.se/fileupload/pressdok/fordubblingkollektivtrafik.pdf

2. SLTFs ”"Miljoprogram 2008
http://www.sltf.se/fileupload/pubdok/SLTFs%20Miljoprogram%202008.pdf


http://www.sltf.se/fileupload/pubdok/SLTFs%20Milj�program%202008.pdf

