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Inledning

Svensk Kollektivtrafik (tidigare Svenska Lokaltrafikforeningen, SLTF) &r lans- och lokaltrafi-
kens branschorganisation. Medlemsféretagen, trafikhuvudmannen, har ansvaret for den lokala
och regionala kollektivtrafiken med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och bat i Sverige.

Vi avgransar vart yttrande till att i huvudsak kommentera de delar som indirekt eller direkt
berdr kollektivtrafikresande.

Generella synpunkter

| rapporten uttrycks en oro 6ver bland annat huruvida malet ”Begriansad klimatpaverkan”
kommer att nas. Transporter star for en stor del av utslappen av koldioxid. Ett framgangsrikt
satt att fa ner utslappen fran persontransporter ar att 6ka kollektivtrafikens andel av de totala
transporterna pa bekostnad av individuellt resande med bilen. I rapporten lyfts ocksa kollek-
tivtrafiken fram som en bidragande atgard till att fa ner utslappen av véxthusgaser.

Kollektivtrafiken har alltsa goda méjligheter att bidra till att uppfylla malet “Begriinsad kli-
matpaverkan”. Men vi har tillsammans med vdra medlemmar &ven arbetat mycket med malet
“Frisk luft” genom ldngtgdende krav pd utslépp av kviveoxider och partiklar frin kollektivtra-
fikens fordon (se vidare nedan).

Aven nar det galler ”God bebyggd miljo” har kollektivtrafiken méjligheter att bidra till mal-
uppfyllelse. Att utga fran och planera for kollektivtrafiken fran borjan ar mycket viktigt for att
fa energieffektiva persontransporter.

Svensk Kollektivtrafik har tillsammans med flera branschorganisationer satt som mal att for-
dubbla kollektivtrafikens marknadsandel. Vi tror pa samverkan mellan branschen och statliga
aktorer (se vidare under rubriken Sa kan vi fordubbla kollektivtrafiken).
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Svensk Kollektivtrafik jobbar som ndmnts ovan aktivt tillsammans med sina medlemmar,
lanstrafikbolagen, for att minska den miljobelastning som kollektivtrafikens fordon medfor.
Vi har darfor tagit fram ett miljoprogram som genom tuffa utslappskrav i upphandlingar avse-
ende bl.a. partiklar och kvaveoxider har gjort Sverige till ett foregangsland. Nu har program-
met d&ven som mal att fasa ut anvandningen av fossila bréanslen (se vidare under rubriken
Svensk Kollektivtrafiks Miljoprogram).

Specifika synpunkter pa rapporten

4.4.4 Samhallsplanering som verktyg

En effektiv samhallsplanering &r en av de viktigaste forutsattningarna for att erbjuda en attrak-
tiv kollektivtrafik. Det talas ofta om vikten av en samhallsplanering som stddjer kollektivtra-
fiken men i praktiken utfors ofta samhallsplaneringen sa att kollektivtrafiken missgynnas och
biltrafiken starks ytterligare. Samhallsplanering som verktyg beror inte bara malet om ”God
bebyggd miljo> utan ar ocksa en forutsattning for att kollektivtrafiken ska kunna ge ett kraft-
fullt bidrag till uppfyllandet av malet ”Begransad klimatpaverkan”.

Vi anser att kommunerna mer medvetet ska planera for kollektivtrafik vid utbyggnaden av nya
bostadsomraden, arbetsplatsomraden och service/verksamhetsomraden. All samhallsplanering
maste grundas pa att den individuella bilanvandningen ska minska. Det &r ocksa viktigt att den
utdragna och férdyrande planeringsprocessen forkortas genom att dubbelprévningar och moj-

ligheten att i omgangar dverklaga beslut tas bort.

6.1 Strategin for effektivare energianvandning och transporter, EET

6.1.4 Strategiska val idag paverkar framtiden

| texten beskrivs jarnvéagens viktiga roll i kollektivtrafiksystemet. Transport med jarnvég ger
relativt sett mycket laga utslapp av vaxthusgaser. Men det bor papekas att aven busstranspor-
ter med fornybara drivmedel ger mycket 1ag klimatpaverkan och energianvandning jamfort
med individuella biltransporter.

6.1.5 Styrmedelsforslag for EET-strategin

Stod till framtagande av integrerade trafikplaner for stader respektive Infra-
strukturinvesteringar fér att na miljomalen (sid. 239).

Betraffande dessa forslag vill vi knyta an till vad vi skrivit ovan om samhallsplanering. Vi
menar att kollektivtrafiken bor genomsyra alla delar av samhallsplaneringen — trafik, bebyg-
gelse osv. Da kan vi komma narmare ett hallbart och samtidigt funktionellt samhalle med be-
tydligt 1agre utslédpp av exempelvis vaxthusgaser.

Genomfor investeringar som kapacitetsforstarker jarnvagen (sid. 240)

Vi tillstyrker forslaget om en kraftig utbyggnad av sparkapaciteten. Det finns sedan lang tid
stora brister nar det galler investeringar i och drift och underhall av infrastrukturen vilket ska-
par framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken. Detta géller sarskilt i storstadsomradena
samt i pendlingsstrak. Vi menar att regeringens kommande infrastrukturproposition maste ha
en tydlig kollektivtrafikprofil och innehalla satsningar pa en sadan niva att det skapar férut-
sattningar for att snabbt rada bot pa dagens framkomlighets- och kapacitetsproblem och att
fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel pa sikt (se nedan om fordubblingsarbetet).

Statlig satsning pa kollektivtrafik (sid. 240)
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Vi tillstyrker forslaget om en statlig satsning pa kollektivtrafiken. Vi, tillsammans med andra
branschforetradare, maste ta det storsta ansvaret for att skapa en attraktiv kollektivtrafik. Men
vi klarar inte vara hoga ambitioner och malsattningar om en kraftigt 6kad kollektivtrafikandel
om inte staten bidrar avseende exempelvis infrastruktursatsningar. | nedanstaende stycke om
arbetet med fordubbling av kollektivtrafikens andel aterfinns vara tankar och forslag kring hur
vi kan dela pa ansvaret.

HOj bensin- och dieselskatten med 75 dre och rakna upp med BNP (sid. 240)
Nedan redovisar vi vara medlemmars malsattning om att till ar 2020 fasa ut nastan all an-
vandning av fossila branslen i lokal och regional kollektivtrafik. Tills vi nar dit rullar dock
manga dieselbussar i var trafik. Forslaget om hojning av bransleskatten kommer darfor att
medféra kostnadsokningar for vara medlemmar. Kostnadsokningar kan komma att paverka
priser och utbud. Vi vill har papeka detta da det inte framkommer tydligt i ndgon konsekvens-
beskrivning.

CO2-baserad fordonsskatt (sid. 240)

Rapportens forslag handlar om fordonsskatt for bilar. Vi vill passa pa att séga nagra ord om
bussars fordonsskatt. Vi menar att regeringen bor anvanda den som ett strategiskt transportpo-
litiskt verktyg for att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft och uppna évergripande miljo-
mal. Skalet till det &r att nuvarande konstruktion av fordonsskatten inte tillrackligt premierar
de effektivitets- och miljinitiativ som branschen tagit under flera ar. Vi beskriver exempelvis
nedan hur vara medlemmar tillampat miljokrav i upphandlingar vilket lett till att Sverige fatt
en av varldens minst miljopaverkande lokala/regionala bussflottor avseende utslapp av t.ex.
partiklar. Vi vill att Sverige aven fortsatt ska kunna visa upp ett fordonsbestand i varldsklass
inom ramen for en ekonomiskt och ekologiskt hallbar utveckling. Forandringarna av fordons-
skatten bor genomforas stegvis.

FOorandra reseavdraget (sid. 241)
Vi vill att det infors ett reseavdragssystem som ar avstandsbaserat och fardmedelsneutralt. Vi
menar att nuvarande avdragssystem missgynnar kollektivtrafiken och gynnar bilresandet.

Forslag for mer fornybara branslen (sid. 243)
I texten beskrivs behovet av att stimulera anvdndning av etanol ("Ta bort EU:s importtull for
etanol”). Vi menar att man dé dven bor stimulera anvéndning av biogas.

Vi tillstyrker forslagen om att stotta EU:s arbete med certifiering av biodrivmedel, kvotplikts-
system for biodrivmedel for att uppfylla EG-direktivet samt demoanléggningar for kostnadsef-
fektiva biobrénslen ur den 2:a generationen. Kollektivtrafiken bor vara med i demoprojekt for
brénsleanvandning.

Nar det galler beskattning av fornybara drivmedel generellt vill vi podngtera vikten av en sta-
bil beskattning. Da vara medlemmar satsar pa en utfasning av fossila branslen (se nedan) &r
det viktigt att forutsattningarna ar sa tydliga som mojligt 6ver tiden for de alternativa drivme-
del de ska valja mellan.

Svensk Kollektivtrafiks styrelse har alltsa beslutat att rekommendera sina medlemmar att fasa
ut anvandningen av fossila branslen i den lokala och regionala kollektivtrafiken. Arbetet med
detta beskrivs ndrmare i Svensk Kollektivtrafiks Miljoprogram (se nedan).

Ytterligare forslag som kan starka kollektivtrafikens konkurrenskraft
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| detta sammanhang vill vi ndmna ytterligare ett forslag som vi tror kan stérka kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft. Vi anser att regeringen bor ta initiativ till att skattebefria formanen av
fria resor med kollektivtrafik. Detta &r ett atgardsforslag som dven aterfinns i Klimatbered-
ningens slutrapport. Utover att arbetstagarna ska fa slippa formansbeskattning pa biljetter och
kort till kollektivtrafiken som de far av sina arbetsgivare, bor arbetsgivarna sjélva fa slippa
betala sociala avgifter for dessa kostnader. Sadana skatteandringar ar bra exempel pa atgarder
som vi tror skulle bidra till att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel. Resenarerna upplever da
ocksa att staten vill stimulera miljévanliga alternativ.

Sa kan vi fordubbla kollektivtrafiken

I slutet av 2007 dverlamnade trafikverken regeringsuppdraget ”Koll Framat”, ett atgérdsinrik-
tat program for kollektivtrafiken med malet “en kraftfull 6kning av kollektivtrafikens mark-
nadsandel”. Darefter, under borjan av 2008, presenterade en enad kollektivtrafikbransch for
Né&ringsdepartementet ambitionen om att — for miljons skull - fordubbla kollektivtrafikens
marknadsandel. En fordubbling bidrar inte bara till att nd olika miljomal utan &ven andra an-
gelagna samhallsmal sasom sysselsattning, trafiksikerhet och jamstalldhet. Branschen visade
for departementet en vilja och beredskap for att ta sin del av ansvaret for att na malet. Men
utgangspunkten &r att staten maste skapa de nodvandiga forutsattningarna for att gora det moj-

ligt.

Under varen har en gemensam handlingsplan for att na malet tagits fram bakom vilken foljan-
de organisationer star: Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Kommuner och Landsting, Svenska
Bussbranschens Riksforbund, Svenska Taxiférbundet samt Branschféreningen Tagoperatorer-
na. Handlingsplanen utgjorde underlag for de inledande 6verldggningar mellan branschen och
regeringen som genomfordes i maj manad. Vi onskar att vi i en fortsatt dialog kommer fram
till konkreta atgarder som gor det mojligt for branschen att ta de forsta stegen mot malet om
en fordubbling av kollektivtrafiken.

I den bifogade handlingsplanen, ’Sa kan vi fordubbla kollektivtrafiken tillsammans”, kan man
lasa om de atgérder och insatser som gemensamt behdver genomforas for att na malet. Flera
av de forslag som miljomalsrapporten tar upp aterfinns aven i detta s.k. fordubblingsdokument
sasom t.ex. infrastruktursatsningar.

De berékningar vi har gjort betraffande utslappsminskningar av koldioxid visar att en fordubb-
lad kollektivtrafik skulle ge en minskning av utslappen fran persontransporter i Sverige med
ca 23 %.

Svensk Kollektivtrafiks miljoprogram

Aven om andelen kollektivtrafik skulle 6ka och fler valja att Iamna bilen hemma maste vi och
vara medlemmar fortsatta att jobba med den egna miljopaverkan. Svensk Kollektivtrafik har
darfor, tillsammans med sina medlemmar, tagit fram ett miljoprogram (se bilaga). For ett antal
ar sedan paborjades det programarbete som sedan resulterade i en rekommendation fran
Svensk Kollektivtrafiks styrelse till medlemmarna om att anvéanda langtgaende utslappskrav
vid upphandling av i forsta hand busstrafik. Detta innebar att tuffare krav an gallande lagstift-
ning stalldes i upphandlingar avseende bussars utslapp av bl.a. kolvaten och partiklar. Inf6-
randet av de tuffa kraven har resulterat i att Sverige idag har en av vérldens renaste bussflottor
i lokal och regional trafik med avseende pa utsldapp av bl.a. dessa amnen.
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Efter denna framgang har programmet nyligen fatt en ny inriktning. Rekommendationen fran
Svensk Kollektivtrafiks styrelse till medlemmarna innebar nu att ar 2012 ska 40 % av med-
lemmarnas busstrafik rulla pa fornybara bréanslekallor och ar 2020 ska motsvarande siffra vara
90 %. Detta innebar alltsa att ar 2020 ska 90 % av den fossila bransleanvandningen vara utfa-
sad (motsvarande siffra for fordonsflottan ar idag ca 10 %). Flera medlemmar har redan skrivit
under den avsiktsforklaring som innebér att de forbinder sig att folja styrelsens rekommenda-
tion.

| rapporten (sid. 300) uttrycks inga férhoppningar om att transportsektorn ska kunna bryta sitt
beroende av fossila branslen fram till ar 2020. Men vi inom Svensk Kollektivtrafik har som
ambition att na just dit och vi hoppas att fler ska folja oss.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

%Z?W (/;m/ﬁ/‘

Christer G. Wennerholm Charlotte Witeb <n< Schylt
Ordforande )

Bilagor

1. ’Sa kan vi fordubbla kollektivtrafiken tillsammans” (Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Kommuner och Landsting, Bussbranschens Riksférbund, Branschforeningen Tagoperatorerna
samt Svenska Taxiférbundet)
http://www.svenskkollektivtrafik.se/Documents/pressdebatt/2008/fordubblingkollektivtrafik.p
df

2. Svensk Kollektivtrafiks Miljoprogram 2008”
http://lwww.svenskkollektivtrafik.se/Global/Fakta%200ch%20publikationer/publikationer/SLTFs
%20Milj%c3%b6program%202008.pdf



