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Inledningsvis vill vi framféra att vi ser mycket positivt pa att flera trafikverk job-
bat tillsammans och gemensamt presenterat en plan. Detta bidrar till att begrep-
pet "hela resan" kan omsattas i praktiken aven vad galler infrastrukturplanering.

Nar vi tidigare yttrat oss 6ver medelstilldelningen fér planperioden har vi stallt
den i relation till det s.k. féordubblingsmalet. En enad bransch star bakom malet
att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel pa sikt och férdubbla resandet till
ar 2020. I férdubblingsprojektet deltar férutom vi sjélva - Sveriges Kommuner
och Landsting, Tagoperatdrerna, Taxiférbundet samt Bussbranschens Riksférbund
(www.férdubbling.se). Vi som bransch har det stérsta ansvaret for att nd malet
men staten spelar ocksa en viktig roll. Genom t.ex. satsningar pa infrastruktur
och skattelagstiftning som gynnar det kollektiva resandet kan staten ta sin del av
ansvaret. I gengald far staten tillbaka sina investeringar i form av minskade ut-
slapp, farre olyckor, mindre trangsel osv.

I férdubblingsprojektet har vi pekat ut just infrastruktursatsningar som en nyck-
elfrdga. Mot bakgrund av férdubblingsmalet och de satsningar som maste goras
for att nd dit ar nivaerna for drift/underhall for vag respektive jarnvag samt inve-
steringsnivan fér vdg acceptabla. Men nivan fér investeringar i spar ar alltfér 13g.
For att kunna 6ka marknadsandelen vill vi t.ex. se kraftigt 6kad sparkapacitet i
och runt storstadsomraden och i pendlingsstrdk. Visserligen stdr det i remissun-
derlaget att marknadsandelen for kollektivtrafik i relationen spar - bil kommer
att oka efter planens genomférande men den 6kningen ar alltfér marginell. Ge-
nom utdkade satsningar pa infrastruktur som i sin tur bidrar till férdubblingsma-
let, kommer samhallet férutom battre miljd, farre olyckor osv. fa tillbaka ytterli-
gare samhallsnytta i form av hégre sysselsattning och darigenom tillvaxt.

I remissen tas vikten av mindre investeringsobjekt upp. De preciseras inte i ex-
akta atgarder i planen utan medel till dessa l&ggs istéllet i ett slags potter. Vi
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tycker att detta ar ett bra satt att skapa flexibilitet och utrymme for priorite-
ringsdiskussioner med involverade parter under hela planperioden.

I remissunderlaget listas de kriterier som ska vara avgérande for vilka atgarder
som ska komma med i planen. Det handlar om positiv paverkan pa klimat, jobb
och féretagande, att skapa en sammanhangande helhet samt en samhallseko-
nomisk bedémning. Vi noterar dock att regeringen gar emot detta i sina direktiv
till myndigheterna da de sager att minst halften av obundna medel fér invester-
ingar ska anvandas till vaginvesteringar. Som féretradare for integrerad kollek-
tivtrafik noterar vi denna motsagelse i urvalskriterierna.

Avslutningsvis vill vi framféra hur viktigt det ar att de planmedel som riksdagen
beslutat om totalt sett inte minskar. Det vore mycket olyckligt om medel inte an-
slds enligt planen under de kommande &ren. Vi vill ocksa papeka att om ytterli-
gare omfattande satsningar ska genomféras, t.ex. héghastighetsbanor, maste
ytterligare medel skjutas till. De far inte tas av den befintliga planen.
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Svensk Kollektivtrafik &r l1dns- och lokaltrafikens branschorganisation. V8ra aktiva medlemmar,
trafikhuvudménnen, har ansvaret fér den lokala och regionala kollektivtrafiken med buss, t4g,
sp8rvagn, tunnelbana och b4t i Sverige.



