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Nytt planeringssystem

Vi &r positiva till inférandet av ett nytt planeringssystem. Vi haller med utred-
ningen om att processen maste géras enklare och snabbare. Vi instammer ocksa
i att uppfdljning och utvardering maste fa stdrre uppméarksamhet an tidigare.

Ett nytt Trafikverk

Vi ar i huvudsak positiva till bildandet av ett nytt Trafikverk. Vi tror att det ar ratt
vag att ga for att fa till ett trafikslagsévergripande perspektiv med fokus pa hela
resan i saval det mer Iangsiktiga planeringsarbetet som i det dagliga arbetet.

Samtidigt maste vi ge uttryck for vissa farhdgor att detta mojligen kan bli en allt-
for stor myndighet. For att inte dessa farhagor ska besannas, ar det viktigt att
man i det kommande beredningsarbetet reder ut de eventuella problem som har
att gbéra med olika myndighetskulturer, stuprérstankande osv.

Om man bildar ett nytt Trafikverk anser vi att det ar viktigt att skapa en val or-
ganiserad regional representation. Trafikverket ska dar kunna méta kommuner,
trafikhuvudman, organisationer, féoretag m.fl. mer samlat och prata problem, tra-
fiklésningar, planering m.m. Organisationen av den regionala narvaron bor dver-
ensstamma med en eventuellt kommande regional uppdelning enligt Ansvars-
kommitténs férslag. Samtidigt ar det viktigt att det pa en nationell nivd (exem-
pelvis for Svensk Kollektivtrafik) ska vara latt att f& bra kanaler in i det nya ver-
ket.

Nar det vid bildandet av Trafikverket frigérs resurser genom synergier bor dessa
fa disponeras i verksamheten fér béttre transportpolitisk maluppfyllelse.

Utredningen skriver att den inte har haft tid att genomféra en riskanalys for for-
slaget om att bilda ett nytt Trafikverk. Férslaget innebér sa stora fordndringar att
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vi tar for givet att en sadan utférs inom ramen for det fortsatta beredningsarbe-
tet.

Forstarkt regeringskansli

Vi ser positivt pa ett forstarkt regeringskansli. Detta behévs, som utredningen
skriver, i anslutning till bildandet av det nya Trafikverket och inférandet av ett
nytt planeringssystem. Men vi anser att detta behdvs dven om inte utredningens
forslag blir verklighet. Inom regeringskansliet behéver man ocksa jobba pa att ta
bort “stupréren” i verksamheten sa att de olika enheterna inom t.ex. Naringsde-
partementet jobbar trafikslagsévergripande och mer effektivt.

Parlamentarisk beredning

Vi &r positiva till den parlamentariska beredning som utredningen féreslar. Plane-
ringssystemet rér s8 mycket pengar och andra resurser att de dvergripande rikt-
linjerna bor racka over fler @n en mandatperiod.

Utvarderingsfunktion

Vi kanner en viss tveksamhet infor utredningens férslag om en ny utvarderings-
funktion. Vi tror inte att det behdvs inrattas en permanent funktion for att kunna
arbeta med utvardering eller att hjalpa regeringen med en “second opinion”. Vi
menar att regeringen, vid behov, istéllet kan ldgga ut tillfalliga uppdrag pa ex-
empelvis VTI eller andra lampliga aktorer.

Interregional persontrafik

Utredningen féreslar att interregionalt upphandlad trafik éverférs till den regiona-
la nivan. Vi anser att om Sverige i framtiden delas in i farre men stérre regioner
(t.ex. i enlighet med Ansvarskommitténs forslag) kan detta forslag kdannas mo-
dernt och riktigt. Overférandet av resurser fran Rikstrafiken far da diskuteras.

Statsbidrag till/samfinansiering av kollektivtrafikanlaggningar
Vi féredrar att anvanda ordet samfinansiering istallet fér statsbidrag och anvan-
der det darfor fortsattningsvis.

Vi anser att det vore mycket olyckligt om man tar bort 6ronmarkningen av den
del av samfinansieringen som kommer fran staten. Om pengarna hamnar i
"kommunala pasen" kommer detta leda till minskade satsningar pa kollektivtrafi-
ken utan att staten vinner ndgot. Detta har tidigare férédndringar av regelverket
visat. Om staten satter mal inom vissa omraden (transportpolitiska mal) dar an-
svaret i stor del ligger pa regional/lokal niva och staten samtidigt har ett ansvar
for infrastruktur bor detta ocksa foljas av incitament for lokala och regionala ak-
térer att genomfora maluppfyllande dtgarder.

Vad géller sjalva samfinansieringen av kollektivtrafikanldggningar som sadan har
Vagverket uttryckt att samfinansieringen ar ett effektivt styr- och stimulansmedel
som ger goda effekter for kollektivtrafikresandet, ékar samordningen mellan och
inom aktdrerna samt stddjer en helhetssyn med perspektivet hela resan fran dérr
till dérr. Att d3 dvervéga att ta bort mdjligheten till samfinansiering skulle ge helt
fel signaler savél utifran nddvéandigheten att satsa pa kollektivtrafik utifran ett
klimatperspektiv som att staten ger fel signaler om att kollektivtrafikandelen ska
Oka. Vi anser, i likhet med Vagverket, att samfinansiering inte férlamar utan sti-
mulerar aktérerna att satsa.
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