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Kollektivtrafikens samhallsnytta

Satsningar pa kollektivtrafik ses fortfarande alltfér ofta som en utgiftspost i
budgetsammanhang. Vi menar att man maste bérja se pd det som en
investering i samhallsnytta istallet. En investering i miljo, trafiksdkerhet och
hédlsa. I denna rapport forsdker vi illustrera kollektivtrafikens samhallsnytta
genom att satta siffror pa vad Sveriges lokala och regionala kollektivtrafik
bidrar med i form av exempelvis minskade utslapp och farre antal trafiko-
lyckor. Vissa antaganden ar gjorda, darfér bér denna rapport ses som ett

underlag for diskussion och debatt.

Rapporten ar framtagen av Sweco Goéteborg (kontaktperson Helena

Sjostrand), pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik.

December 2008

Cluuctt@hlzto

Charlotte Wareborn Schultz
Vd Svensk Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik &r ldns- och lokaltrafikens branschorgansiation. 1,2
miljarder resor gérs varje &r i kollektivtrafiken. Over hélften av Sveriges
befolkning éver tio 8r &r helt eller delvis beroende av kollektivtrafiken.
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Inledning

SWECO har fatt i uppdrag av Svensk Kollektivtrafik att berakna
samhallsnyttan av den kollektivtrafik medlemmarna (trafik-
huvudmannen) bedriver i Sverige i form av 6kad trafiksdkerhet,
minskade luftféroreningar, minskat parkeringsbehov, battre halsa och
minskat vagslitage.

| ett berakningsexempel har vi antagit att ingen kollektivtrafik i Sverige
kérdes under ar 2007, varken tag, tunnelbana, sparvagn eller bussar.
Istallet har vi antagit att man aker bil, cyklar eller gar for att utféra
motsvarande resor.

Berdkningsforutsattningar

Samhallsnyttorna av sakrare trafik och battre miljé har beraknats
utifrdn nuvarande kollektivtrafikresande i landet och antaganden om
hur resorna skulle ha utférts om det inte hade funnits nagon
kollektivtrafik.

Enligt uppgifter fran SIKA' genomférdes 1,2 miljarder resor i
trafikhuvudmannens regi ar 2007. Antal resor per lan visas i tabell pa
nasta sida.

Andelen resor som ersatts med respektive trafikslag har antagits
generellt fér respektive trafikhuvudman, enligt tabellen.

Medelreslangden har beraknats fran uppgifter om personkilometer
och antal resor fran SIKA.

! Lokal och regional kollektivtrafik 2007. Tabellunderlag pa hemsidan
www.sika-institute.se
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Tabell 1 Antal resor per I&n, medelreslangd och alternativa fardsétt om ingen
kollektivtrafik finns.

Lan Antal resor Medelres- Antagande om
langd (km) alternativt fardsatt

bil cykel gang
Stockholm 676 261 000 7,0 70% 15% 15%
Uppsala 26 093 000 18,0 80% 10% 10%
Sdédermanland 9 230 000 20,0 80% 10% 10%
Ostergétland 25935 000 14,0 80% 10% 10%
Joénkdping 16 335 000 11,7 80% 10% 10%
Kronoberg 6 035 000 19,5 80% 10% 10%
Kalmar 6 278 000 25,0 80% 10% 10%
Gotland 1224 000 25,0 80% 10% 10%
Blekinge 7 569 000 22,5 80% 10% 10%
Skéne 128 790 000 12,9 80% 10% 10%
Halland 11 400 000 20,1 80% 10% 10%
Vastra Gotaland 209 955 000 8,7 70% 15% 15%
Varmland 9 753 000 20,1 80% 10% 10%
Orebro 12 313 000 10,1 80% 10% 10%
Vastmanland 8 769 000 12,6 80% 10% 10%
Dalarna 12 680 000 256  80% 10% 10%
Gavleborg 12 467 000 19,8 80% 10% 10%
Vasternorrland 9 533 000 15,7 80% 10% 10%
Jamtland 5391 000 14,9 80% 10% 10%
Vasterbotten 8 636 000 22,8 80% 10% 10%
Norrbotten 8421 000 20,0 80% 10% 10%

1213 068 000

| varje lan har vi antagit att de resor som ersatts med gang och cykel
har medelreslangden 3-4 km. Medelreslangden for de resor som
ersatts med bil har beraknats ur dvriga uppgifter och ar 8-30 km.

| de fall man valjer att aka bil har vi antagit att man aker 1,3 personer
per bil, alltsa viss samakning.

Vi har antagit att alla gar till busshallplatsen eller stationen, och att
ingen cyklar. Avstand mellan héllplats och start eller mal har antagits
till 200 meter i genomsnitt for alla.

Producerade vagnkilometer med buss och dieseltag i respektive lan
visas i tabellen nedan. Uppgifterna ar hamtade fran SIKAs statistik.
Uppgift om tagkilometer med dieseltdg kommer fran respektive
trafikhuvudman. Eldrivna tag, sparvagnar och tunnelbana antas inte
ge nagra utslapp.
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Tabell 2 Utbudskilometer med buss och dieseldrivna tag i respektive lan 2007.

Lan Utbudskm
Buss Dieseltag
Stockholm 107 883 006
Uppsala 30 583 037
Sodermanland 12 924 034
Ostergotland 22 720 009 481 000
Jonkoping 13 292 025 2 500 000
Kronoberg 9 797 009
Kalmar 12 077 010
Gotland 2 935 027
Blekinge 6 427 993
Skane 58 966 992
Halland 12 125 990
Vastra Gotaland 88 264 924 975 000
Varmland 14 588 024
Orebro 13 427 034
Vastmanland 7 448 010
Dalarna 14 000 033
Gavleborg 16 490 026
Vasternorrland 14 245 035
Jamtland 11 009 041
Vasterbotten 19 051 006
Norrbotten 17 872 996

Trafiksadkerhet

Nyckeltal

Hur mycket stérre samhallets olyckskostnad for trafiken i Sverige
hade varit om ingen kollektivirafik hade funnits, dvs om resenarerna
varit hanvisade till andra fardmedel.

Varden fran SIKA och Vagverket

Vardering av dédsfall, svart skadad och lindrigt skadad utgar fran
SIKAs Kalkylvarden och kalkylmetoder (ASEK)?.

Tabell 3 Véardering av déda och skadade i trafiken enligt SIKA.

Skadegrad Vardering (2001 ars prisniva)
Dodsfall 15 700 000 kr
Svart skadad 6 800 000 kr
Lindrigt skadad 396 000 kr

>En sammanfattning av Verksgruppens rekommendationer 2005, SIKA PM
2005:16.
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Utifran faktiskt antal intraffade dédsolyckor, allvarliga olyckor och
lindriga olyckor i Sverige under 2001 har kostnaden for en
medelolycka beréaknats till 1,8 miljoner kronor i 2007 ars prisniva.

Olycksvardet &r summan av materiella kostnader och riskvarde.
Materiella kostnader motsvarar kostnader for sjukvard,
nettoproduktionsbortfall, egendomsskadekostnader och
administrativa kostnader. Riskvardet skattas med hjalp av
undersokningar, personer svarar pa fragor om hur mycket de ar
beredda att betala fér sakerhetsutrustning som minskar deras risk att
dodas och skadas.

Relativ personskaderisk for olika fardmedel

For uppskattning av hur manga olyckor som intraffar med olika
fardmedel har vi anvant uppgifter fran den norska
Trafiksikkerhetshandbok fran Transportokonomisk Institutt (pa
Internet 2008). Risken att skadas per personkilometer med olika
fardmedel visas i tabellen.

Tabell 4 Personskaderisk med olika fardmedel i trafiken.

Risk att raka ut for olycka

fardmedel per miljon
personkilometer

moped/MC 4,61
cyklist 9,6°
fotgéngare 15,5°
bilférare 0,35
bilpassagerare 0,37
sparvagn 0,8

buss 0,21

tag 0,01

For tunnelbana antas samma olycksrisk som tag.

Samhallsnytta trafiksakerhet

For kollektivtrafikresorna i Sverige beraknas olyckskostnaden for
2007 till nara 18 miljarder kronor. Da ingar bade sjalva tunnelbane-,
buss-, sparvagns- eller tAgresan och promenaden till och fran
hallplatsen / stationen. Delsummorna per fardmedel fordelar sig enligt
tabellen. Eftersom det ar betydligt storre risk att raka ut for en olycka
som fotgangare an nar man aker buss, sparvagn eller tag, star

* For cyklister och fotgangare galler aven for olyckor utan att motorfordon ar
inblandade.
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gangvagen till och fran hallplats for den absolut storsta delen av

kostnaderna.

Tabell 5 Beraknad olyckskostnad for kollektivtrafikresor i Sveriges alla lan 2007,

miljoner kronor.

Lan Olyckskostnad
buss sparvdg tag o t-bana gangvig summa
Stockholm 716 48 1036 7 547 9 347
Uppsala 157 0 20 291 468
Sddermanland 70 0 0 103 173
Ostergétland 106 17 15 289 427
Jonkoping 65 0 7 182 254
Kronoberg 43 0 2 67 112
Kalmar 59 0 0 70 129
Gotland 12 0 0 14 25
Blekinge 52 0 12 84 149
Skane 468 0 160 1437 2 066
Halland 62 0 24 127 214
Vastra Goétaland 313 331 48 2343 3036
Varmland 68 0 6 109 183
Orebro 45 0 2 137 184
Vastmanland 39 0 3 98 140
Dalarna 119 0 4 142 264
Gavleborg 87 0 7 139 232
Vasternorrland 56 0 0 106 163
Jamtland 30 0 0 60 91
Vasterbotten 74 0 0 96 171
Norrbotten 64 0 0 94 158
2705 396 1347 13538 17 986

Om inte kollektivtrafiken fanns och man istallet skulle aka bil, cykla
eller ga till sina resmal beraknas kostnaderna for trafikolyckor till 37
miljarder kronor for 2007 .
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Tabell 6 Berdknad olyckskostnad for alternativa fardmedel, miljoner kronor.

Olyckskostnad
bil (férare o

passagerare) cykel gang summa
Stockholm 3842 7011 11321 22174
Uppsala 344 180 291 816
Sodermanland 134 64 103 301
Ostergodtiand 277 179 289 746
Jonképing 152 85 137 373
Kronoberg 86 42 67 195
Kalmar 112 33 53 197
Gotland 22 6 10 38
Blekinge 122 52 84 258
Skane 1300 668 1078 3045
Halland 167 59 95 322
Véstra Goétaland 1459 1633 2 636 5728
Varmland 142 67 109 318
Orebro 100 85 137 323
Vistmanland 86 61 98 244
Dalarna 229 88 142 458
Gavleborg 179 86 139 404
Visternorriand 113 49 80 242
Jamtland 61 28 45 134
Vésterbotten 142 45 72 259
Norrbotten 123 44 70 237

9 200 10 600 17 100 36 800

Kollektivtrafikens samhallsnytta avseende trafiksékerhet beraknas da
till 37 — 18 miljarder kronor = 19 miljarder kronor fér 2007.

Miljo

Nyckeltal

Vardering av 6kade utslapp fran de fardmedel som skulle ha anvants

om inte kollektivtrafiken i Sverige funnits. Det vill sdga da resenarerna
varit hanvisade till andra fardmedel, jamfort med dagens utslapp fran

trafikhuvudmannens bussar och tag.

Utslapp och varderingar

| Banverkets Berakningshandledning BVH 706 (2005) anges utslapp i
gram per fordonskilometer for olika fordonstyper. | var berakning har
vi anvant dessa uppgifter for berakning av utslapp fran personbilar
som vi antar kommer att géras om ingen kollektivtrafik finns.
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Tabell 7 Utslapp fran personbilar i olika miljer enligt Banverkets anvisningar.

Personbilar (g/km) landsvag tatort
Kvaveoxider (NOx) 0,19 0,29
Kolvaten (VOC) 0,19 0,25
Partiklar (PM) 0,000 0,00
Koldioxid (CO,) 140 172

Utifran fordonskilometer for ersattande biltrafik multiplicerat med
utslapp/kilometer enligt BVH beraknas utslappsmangderna. 30-70
procent av trafiken har antagits ga i tatortstrafik. 70 procent har
anvants for Stockholms |&n, 30 procent fér Norrlandslanen och Ian
utan stora stader och 40 procent for resterande lan.

Uppgifter om utslapp fran nuvarande kollektivtrafik, har hamtats fran
Fordonsdatabasen FRIDA (Svensk Kollektivtrafiks databas).
Medelutslapp for respektive Ian har anvants i berakningarna.
Utslappsmangd (ton) kvaveoxider, partiklar och koldioxid i
Stockholms l&n har erhallits direkt fran SL*.

Tabell 8 Emissioner fran busstrafik i respektive 1an enligt FRIDA. g/km

Lan NOy Kolvéten partiklar CO,
Stockholm 0,16

Uppsala 3,38 0,06 0,02 1080
Sédermanland 6,69 0,09 0,03 998
Ostergétland 7,14 0,28 0,09 853
Jonkoping 7,69 0,08 0,08 1128
Kronoberg 7,04 0,15 0,06 935
Kalmar 6,85 0,29 0,12 1059
Gotland 7,2 0,3 0,09 838
Blekinge 4.7 0,09 0,03 934
Skane 5,12 0,42 0,04 1149
Halland 5,39 0,04 0,02 989
Vastra Gotaland 5,69 0,11 0,03 931
Varmland 6,53 0,09 0,04 990
Orebro 7,33 0,04 0,03 1078
Vastmanland 6,49 0,26 0,04 882
Dalarna 6,56 0,11 0,05 982
Gavleborg 6,41 0,05 0,03 1103
Vasternorrland 5,88 0,05 0,02 875
Jamtland 6,23 0,13 0,07 967
Vasterbotten 9,45 0,33 0,11 985
Norrbotten 6,55 0,06 0,03 973

* Charlotta Solerud. NOy: 1418 ton, partiklar: 20 ton, fossil CO,: 123 432 ton.
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| nagra lan finns tdg som drivs med diesel. Deras emissionsdata har
hamtats fran FRIDA for Vastra Goétaland och Jonkdpings lan.
Uppgifter om Ostergétland har erhallits fran Ostgotatrafiken.

Tabell 9 Emissioner fran dieseltagtrafik 2007, kilogram.

Lan NOx Kolvéten partiklar CcO,
Jonkoping 60 175 2 450 1 000 5955 000
Vastra Gotaland 10 137 495 310 3302 000
Ostergdtland 14 320 1951 83 1498 299

Ovriga tag, tunnelbana och sparvagnar antas drivas med gron el, dvs
fornybara energikallor. Darfor raknas inga utslapp fran dem.

| SIKA:s rapport 2002:4 anges samhallsekonomisk vardering av
utslapp. De lokala effekterna av kvaveoxider, kolvaten och partiklar ar
framst halsoeffekter. Effekterna och varderingarna har beraknats
utifran att utslappen ger en viss koncentration i luften, som leder till
vissa skador, som i sin tur varderas. Den nuvarande varderingen av
personskador och dodsfall baseras pa de varden som har berédknats
for trafikolyckor (se avsnittet om olycksvarden ovan). Ju hogre
befolkningstatheten ar i ett omrade dar utslapp sker, desto hogre blir
kostnaden for utslappen, eftersom fler manniskor blir utsatta for
utslappen.

Kvaveoxider och kolvaten har aven regionala effekter i form av
skador pa naturen. Dessa har varderats indirekt via politiska beslut.

Kalkylvardet for koldioxidutslapp har beraknats utifran det etappmal
for koldioxid som regeringen har satt upp for transportsektorn i
Sverige. Varderingen motsvarar de kostnader som kravs for att
etappmalen ska nas.

Varderingen gors separat for regionala respektive lokala effekter. De
lokala effekterna varierar med tatortsstorlek och ventilationsfaktor
enligt formeln

Vardering/kg = 0,029 * Fy * V(B) * (vardering/exponeringsenhet)

Dar Fy (ventilationsfaktor enligt karta i SIKA-rapporten)= varierar

mellan 1,0 och 1,6 i Sverige och B (befolkningens storlek) antas till
mellan 10 000 och 1 000 000 fér en medeltatort i respektive lan.
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Tabell 10 Genomsnittlig ventilationsfaktor och antagen befolkning i medeltatort i
respektive lan.

Lan Ventilationsfaktor Befolkning i tatort
Stockholm 1 1 000 000
Uppsala 1 50 000
Soédermanland 1,05 50 000
Ostergétland 1,05 50 000
Jénkdping 1,1 50 000
Kronoberg 1,1 40 000
Kalmar 1 50 000
Gotland 1 10 000
Blekinge 1 30 000
Skane 1 50 000
Halland 1 50 000
Vastra Gotaland 1,1 50 000
Varmland 1,2 20 000
Orebro 1,1 50 000
Vastmanland 1,1 50 000
Dalarna 1,4 50 000
Gavleborg 1,4 50 000
Vasternorrland 1,4 20 000
Jamtland 1,4 20 000
Vasterbotten 1,6 10 000
Norrbotten 1,6 10 000

Vardering/exponeringsenhet ges i tabellen

Tabell 11 Vardering av utslappens lokala effekter i kronor per exponeringsenhet

enligt SIKAs anvisningar.

Vardering/exponeringsenhet

Kvaveoxider (NOx) 1,5
Kolvaten (VOC) 2,5
Partiklar (PM) 426

For att fa total vardering for luftféroreningarna adderas varderingarna

for de regionala och lokala effekterna samt raknas upp till aktuellt
med konsumentprisindex. Sammanlagd vardering, regionalt och
lokalt, i respektive lan visas i tabellen.

ar
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Tabell 12 Vardering av utslapp enligt SIKAs anvisningar i respektive lan. Kronor per
kg.

Lan NOx Kolvaten (VOC) Partiklar CO,
Stockholm 119 116 13905 1,7
Uppsala 81 53 3109 1,7
Soédermanland 81 54 3265 1,7
Ostergdtland 81 54 3265 1,7
Jénkdping 82 55 3420 1,7
Kronoberg 81 53 3059 1,7
Kalmar 81 53 3109 1,7
Gotland 75 43 1391 1,7
Blekinge 78 49 2408 1,7
Skane 81 53 3109 1,7
Halland 81 53 3109 1,7
Vastra Gotaland 82 55 3420 1,7
Varmland 78 49 2360 1,7
Orebro 82 55 3420 1,7
Vastmanland 82 55 3420 1,7
Dalarna 85 60 4353 1,7
Gavleborg 85 60 4353 1,7
Vasternorrland 79 51 2753 1,7
Jamtland 79 51 2753 1,7
Vasterbotten 78 48 2225 1,7
Norrbotten 78 48 2225 1,7

ra01s 2008-06-03
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Samhallsnytta miljo

Tabellen visar miljdkostnader med kollektivtrafik och med bil i

respektive lan.

Tabell 13 Samhéllets miljokostnader med nuvarande kollektivtrafik och med alternativ

biltrafik. Differensen visar samhallsnyttan. Miljoner kronor ar 2007.

Lan Samhallskostnad miljo
Kollektivtrafik Alternativ biltrafik Samhallsnytta
Stockholm 657 851 194
Uppsala 66 83 17
Sodermanland 30 33 3
Ostergétland 57 65 8
Joénkoping 56 34 -22
Kronoberg 23 20 -3
Kalmar 33 27 -6
Gotland 6 5 -1
Blekinge 13 29 16
Skane 147 294 147
Halland 26 40 13
Vastra Gotaland 197 284 87
Varmland 33 34 1
Orebro 34 22 -12
Vastmanland 16 19 3
Dalarna 34 57 23
Gavleborg 42 43 1
Vasternorrland 29 26 -3
Jamtland 26 14 -12
Vasterbotten 51 34 -17
Norrbotten 40 29 -11
1616 2 041 426

For kollektivtrafiken i Sverige uppskattas samhallets kostnader for
utslapp till totalt 1 616 miljoner kronor ar 2007.

Om resorna skulle ersattas med andra fardmedel skulle samhallets
kostnad for utslapp fran biltrafik uppga till 2 041 miljoner kronor.

Kollektivtrafiken i Sverige ger en samhallsekonomisk nytta pa
426 miljoner kronor per ar pa grund av minskade utslapp av

luftféroreningar.

| nagra av lanen ar samhallsnyttan negativ. Det innebar att
miljokostnaderna for att kdra kollektivtrafiken ar storre an miljo-
kostnaderna for ersattande biltrafik. | Norrlandslanen beror det pa att
antalet resenarer per buss ar for litet. | Jonkdpings lan beror det till
stor del péa att man kor dieseltag. | Orebro &r orsaken kort

medelreslangd och fa tagresor.
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Parkeringsbehov

Nyckeltal

Om det inte fanns nagon kollektivtrafik alls skulle manga ha behoévt
resa med bil istallet. | s& fall hade det kravts storre ytor for parkering
av bilar i alla tatorter, an vad som finns nu. Framfor allt i de storre
staderna hade effekten blivit stor. Har gors en uppskattning av
ytbehovet och kostnaderna fér nya p-platser.

Antaganden och berakningsforutsattningar

For uppskattning av parkeringsbehovet om ingen kollektivtrafik finns
har vi utgatt fran antal kollektivtrafikresor per dag i respektive lan och
antagit att en andel av dessa gors i tatort dar det ar sa pass "trangt”
att nya parkeringsytor behdver skapas. For berdkning av antal resor
per dag har vi utgatt fran antal resor per ar och dividerat med 300.

Tabell 14 Antal resor per dag och antagen andel i stadsmiljo.

Lan Kollektivtrafikresor Antagen Beraknat antal
per dag andel kollektivtrafikresor

i stadsmiljé

Stockholm 2 254 203 0,6 1352 522
Uppsala 86 977 0,4 34 791
Sddermanland 30 767 0,4 12 307
Ostergétland 86 450 0,4 34 580
Joénkoping 54 450 0,4 21780
Kronoberg 20 117 0,4 8 047
Kalmar 20 927 04 8 371
Gotland 4080 04 1632
Blekinge 25 230 0,4 10 092
Skane 429 300 0,5 214 650
Halland 38 000 0,4 15 200
Vastra Goétaland 699 850 0,5 349 925
Véarmland 32510 0,4 13 004
Orebro 41 043 0,4 16 417
Vastmanland 29 230 0,3 8 769
Dalarna 42 267 0,3 12 680
Gavleborg 41 557 0,3 12 467
Vasternorrland 31777 0,2 6 355
Jamtland 17 970 0,2 3 594
Vasterbotten 28 787 0,2 5757
Norrbotten 28 070 0,2 5614
2 148 554

ra01s 2008-06-03

Tabellen summeras och det visar att storleksordningen 2,1 miljoner
personer stiger pa bussar, tunnelbanor, sparvagnar och tag i centrala
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delarna av nagon storre tatort varje dag. Vi antar att ar det lika manga
som stiger pa som stiger av.

De 2,1 miljoner som stiger pa aker antingen hemifran eller fran nagot
annat drende. 40 procent av resorna antas pabdrjas fore klockan 12°
och kan antas starta i bostaden. De som stiger pa bussen efter
klockan 12 antas komma fran annat arende: arbete, handel/service
eller annat.

Boende:

40 procent av 2,1 miljoner = 840 000 kommer fran sin bostad. Antag
att 70% av dem &r vuxna = 600 000. Antag att 20%° av dem = 120
000 redan har bil och parkeringsplats. De som kan bdrja kéra bil och
behdver ny p-plats &r 600 000 — 120 000 = 480 000. Antag att
andelen som valjer bil =70% (30% valjer att ga eller cykla). 70%*480
000 = 340 000. Viss samakning (1,3) gor att alla inte skaffar egen bil
och p-plats. 340 000/1,3 = 260 000 nya p-platser fér boende behdvs i
centrala delar av storre tatorter.

Besokare:

Resterande 60 procent = 1,3 miljoner bor inte i tatorternas centrum,
utan gor arenden i centrum. Vi antar att 30 % av dem ar yngre an 18
ar. 70 %, dvs 900 000 ar vuxna.

1/3 av 900 000 = 300 000 antas arbeta i tatorterna, 1/3 antas aka till
handel/service i tatorterna och 1/3 antas géra 6vriga arenden i
tatorterna.

Antag viss samakning, dvs alla kér inte med varsin bil: 1,15 for de
som arbetar ger 260 000 bilar, 1,1 fér handel/service ger 270 000
bilar och 1,5 fér dvriga arenden ger 200 000 bilar.

Antaganden om parkeringsbehov: De boende behdver
parkeringsplats framst klockan 16-08. Arbetande behéver
parkeringsplats klockan 7-17. Handel/ service behover
parkeringsplats kl 9.30-18.30, men bara ca 3 timmar. Ovriga arenden
gors framst klockan 15-22 och varar i 3 timmar. Antag andel som
parkerar (eller har egen plats) under “kritisk tid”, ca klockan 15-17:

3 Fran resvaneundersokning i Géteborg, RUS, 2007
6 Fran ombordundersékning i Jonkdping 1997 "Skulle du kunna tagit bilen pa denna resa?”
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Tabell 15 Antaganden om hur stor andel av bestkarna som parkerar i tatorternas
centrum under mest belastade tidsperioden.

andel Alla  Antal kl 15-17

Bor i tatorternas centrum  50% 260 000 130 000
Arbetar i tatorternas centrum  80% 260 000 210 000
Handel/service 33% 270 000 90 000

Ovriga drenden  33% 200 000 70 000

summa 500 000

En parkeringsplats kréver 25 m? inklusive kérytor. 500 000 platser ger
12 miljoner kvadratmeter. Det motsvarar ytan hos 2000 normala
fotbollsplaner som ar 6 000 kvadratmeter.

Kostnad for parkeringsplatser

Anlaggning av en ny parkeringsplats pa gata eller tomtmark kostar ca
20 000 kronor och i parkeringshus ca 100 000 kronor.
Kapitalkostnaden antas vara 5 %, dvs ca 1 000 kronor respektive

5 000 kronor per ar.

Genomsnittligt markpris for alla tatorter ar svart att uppskatta. Men vi
har raknat med 1000 kr per kvadratmeter.

Vi antar att vi bygger P-hus i fyra vaningar for fyra femtedelar av de
500 000 parkeringsplatserna. En femtedel av parkeringsplatserna
anlaggs som markparkering.

Med de har antagandena ar investeringskostnaden 41 miljarder
kronor for mark, byggnad och anlaggning. Den arliga kostnaden, om
kalkylrantan ar 5 %, ar 2 miljarder kronor.

Slitage

Nyckeltal

Om det inte fanns nagon kollektivtrafik alls skulle manga ha behdvt
resa med bil istallet. | sa fall hade det inneburit stérre slitage pa vagar
och gator, an om resorna gors med buss.

Antaganden och berdkningsférutsattningar

Slitagekostnad for vagar per fordonskilometer med bil och buss
anges i BVH 706.
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Tabell 16 Slitagekostnad per fkm fér bil och buss (2001).

Kronor per fordonskilometer

Bil 0,0153
Buss 0,153

Tabellen visar utbudskilometer med buss i respektive 1an och
kilometer med bil om inte kollektivtrafiken finns.
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Tabell 17 Kilometer med buss och alternativ biltrafik i respektive lan.

Lan Busskm per ar Ersattande bilkm per ar
Stockholm 107 883 006 2 563 830 769
Uppsala 30 583 037 252 366 154
Sodermanland 12 924 034 99 400 000
Ostergétland 22 720 009 196 184 154
Jonkoéping 13 292 025 102 611 385
Kronoberg 9 797 009 72 507 692
Kalmar 12 077 010 96 584 615
Gotland 2 935 027 18 830 769
Blekinge 6 427 993 104 584 615
Skane 58 966 992 1 023 359 385
Halland 12 125 990 140 917 538
Vastra Gotaland 88 264 924 986 571 385
Varmland 14 588 024 120 829 538
Orebro 13427 034 66 656 692
Vastmanland 7 448 010 68 184 000
Dalarna 14 000 033 200 061 538
Gavleborg 16 490 026 151 996 923
Vasternorrland 14 245 035 92 164 308
Jamtland 11 009 041 49 532 923
Vasterbotten 19 051 006 121 214 154
Norrbotten 17 872 996 103 449 231

Samhallets kostnad for slitage

Trafikarbetet for bussar och bilar multiplicerat med slitagekostnaden,
uppraknad till 2007 ars priser, ger slitagekostnaden for respektive

trafikslag enligt tabellen. Samhallsnyttan raknas som skillnaden
mellan slitagekostnad for bil och buss.

16 (24)



Jf
SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK

Tabell 18 Slitagekostnad for buss respektive alternativ biltrafik i respektive lan,
miljoner kronor 2007.

Lan Slitagekostnad Slitagekostnad ~ Samhallsnytta

buss bil
Stockholm 18,6 44,2 25,6
Uppsala 5,3 4,3 -0,9
Sodermanland 2,2 1,7 -0,5
Ostergétland 3,9 3,4 -0,5
Joénkoping 23 1,8 -0,5
Kronoberg 1,7 1,2 -0,4
Kalmar 2.1 1,7 -0,4
Gotland 0,5 0,3 -0,2
Blekinge 1,1 1,8 0,7
Skane 10,2 17,6 7,5
Halland 2,1 2.4 0,3
Vastra Gotaland 15,2 17,0 1,8
Varmland 2,5 2,1 -0,4
Orebro 2,3 1,1 -1,2
Vastmanland 1,3 1,2 -0,1
Dalarna 2,4 3,4 1,0
Gavleborg 2,8 2,6 -0,2
Vasternorrland 2,5 1,6 -0,9
Jamtland 1,9 0,9 -1,0
Vasterbotten 3,3 2,1 -1,2
Norrbotten 3,1 1,8 -1,3

87,2 114,2 27,0

ra01s 2008-06-03

Den totala slitagekostnaden for kollektivirafiken var 87 miljoner
kronor.

Slitagekostnaden for ersattande biltrafik, om ingen kollektivtrafik finns
uppgar till 114 miljoner kronor.

Den samhallsekonomiska nyttan av minskat vagslitage tack vare
kollektivtrafik i Sverige beraknas till 27 miljoner kronor per ar.

Halsa

Det rader numera inget tvivel om att det finns samband mellan hur
mycket manniskor roér pa sig och risken att drabbas av évervikt och
fetma. Overvikt och fetma paverkar i sin tur risken att drabbas av
andra sjukdomar: diabetes, hogt blodtryck, hjart- och karlsjukdomar,
vissa cancersjukdomar och ledbesvar.

Med motion pé vag till jobbet dubbelutnyttjar man tiden. Motionen blir
ocksa ett naturligt inslag i vardagen. En satsning pa mer promenader,
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cykling och kollektiva resor gar hand i hand med battre halsa och
minskade risker for hjart- och karlsjukdomar, évervikt och andra
sjukdomar. En stor norrlandsk studie (MONICA) visar att de som tar
bilen till arbetet I6per en 50 procent storre risk att drabbas av
hjartinfarkt jamfort med dem som gar, cyklar eller &ker kollektivt. En
av kollektivtrafikens "nackdelar”, avstandet mellan busshallplatsen
och arbetsplatsen eller bostaden, ar i sjalva verket en fordel — man
tvingas réra pa sig mer an vad man oftast gér som bilist.

Naturvardsverket har i rapporten "Den samhallsekonomiska nyttan av
cykeltrafikatgarder” beraknat den samhéllsekonomiska nyttan till féljd
av battre halsa for de bilister som borjar cykla. De effekter som ingar i
analysen ar sjukvardskostnader, produktionsbortfall pa grund av
sjukdom och for tidig déd samt valfardsférluster (humanvarde) till féljd
av detta.

Storst nytta gér promenader for aldre personer som annars inte ror
sig alls. For dessa personer kan dagliga promenader till och fran
busshallplatser innebara att man skjuter ovan namnda sjukdomar pa
framtiden.

For en i ovrigt fysiskt aktiv person spelar inte promenaderna till och
fran busshallplatserna nagon roll for deras halsa.

Enligt Naturvardsverkets rapport uppgar minskad sjukvardskostnad
for varje nytillkommen cyklist till 2 600 kronor per ar péa lang sikt vid
allmanna cykeltrafiksatsningar.

For att uppskatta samhallsnyttan till féljd av battre halsa fér att man
promenerar till busshallplatser har vi antagit att promenader innebar
samma halsovinst som cykling.

| Sverige utférs varje dag 4 miljoner kollektivtrafikresor. Vi kan anta
att det ar 2 miljoner personer som reser fram och tillbaka, till exempel
till arbete, studier eller annat drende. Utan kollektivtrafik har vi tidigare
antagit att 70-80 procent av dessa skulle ha akt bil for att na sina
resmal. De dvriga 30 procenten skulle ha gatt eller cyklat hela vagen
till sina arenden och darmed fortsatt att réra pa sig. Bland dem som
skulle ha akt bil om inte kollektivtrafiken fanns har vi antagit att

10 procent inte skulle ha motionerat alls, om de inte hade promenerat
ens till busshallplatser och stationer. | dagens situation med
kollektivtrafik far dessa personer sin nédvandiga motion genom
dagliga promenader till busshallplatser.

’ Rapport 5456, april 2005
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Med dessa antaganden ar det alltsa cirka 150 000 personer som tack
vare kollektivtrafiken skjuter sjukdomarna pa framtiden. Vi har
forsiktigt raknat med att var och en av dessa bidrar med 2 800 kronor

per ar till samhallsnyttan. Det innebar att kollektivtrafiken i Sverige
Okar halsan med vardet 382 miljoner kronor per ar.

19 (24)



ra01s 2008-06-03

Sammanfattning samhallsnytta

—/—

SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK

Utifran ovan gjorda antaganden och 6vrig indata varderas nyttan av
vara medlemmars kollektivtrafik i Sverige i form av minskade
trafikolyckor, forbattrad luftmiljé, minskat behov av parkering, minskat
slitage och béattre halsa enligt tabellen. For parkering och halsa har

berakningen inte gjorts per respektive lan.

Tabell 19 Samhéllsnytta kollektivtrafik jamfort med alternativ trafik, miljoner kronor

2007.

Lan Trafiksdkerhet Miljo6 Parkering Slitage Halsa
Stockholm 12 827 194 25,6
Uppsala 347 17 -0,9
Sodermanland 128 3 -0,5
Ostergétland 319 8 -0,5
Jonkoping 119 -22 -0,5
Kronoberg 83 -3 -0,4
Kalmar 67 -6 -0,4
Gotland 13 -1 -0,2
Blekinge 110 16 0,7
Skane 979 147 7,5
Halland 108 13 0,3
Vastra Gotaland 2692 87 1,8
Varmland 135 1 -0,4
Orebro 139  -12 -1,2
Vastmanland 105 3 -0,1
Dalarna 194 23 1,0
Gavleborg 172 1 -0,2
Vasternorrland 79 -3 -0,9
Jamtland 44 -12 -1,0
Vasterbotten 88 -17 -1,2
Norrbotten 79 -11 -1,3

18827 426 2 058 27 378

Med de gjorda antagandena och berakningsférutsattningarna

summeras samhallsnyttan av lokal och regional kollektivtrafik i

Sverige till 22 miljarder kronor ar 2007. Den storsta delen kommer
fran att resor med kollektivtrafik &r mycket sakrare an med andra

fardmedel, framfor allt jamfért med att ga eller cykla hela resan.
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Tabell 20 Summering av kollektivtrafikens samhallsnytta under ett ar.

Samhallsnytta 2007
(miljoner kronor)

Trafiksdkerhetsvinst 18 827
Miljévinst 426

Parkering 2 058

Slitage 27

Halsa 378
Kollektivtrafik totalt 22 miljarder

Tack vare kollektivtrafiken har alltsd samhallet "tjanat” minst 22
miljarder kronor under ett ar, jamfért med om resenarerna skulle ha
anvant bil, cyklat eller gatt for att na sina resmal.

Det bor papekas att berakningarna bygger pa manga antaganden och
att de exakta beloppen inte ska anvandas i detalj. Men siffrorna visar i
alla fall pa i vilken storleksordning vinsterna kan ligga.

Dessutom finns det samhallsnyttor som inte har kunnat kvantifieras
och varderas. Det galler till exempel minskad trangsel pa gator och
vagar. Utan kollektivtrafik skulle bilkderna i de storre stdderna véxa
med avsevart langre restider som foljd. Med tillgang till kollektivtrafik
Okar gymnasieelevers majlighet att valja att studera pa annan
gymnasieskola an den som ligger i den egna kommunen. Goda
kollektivtrafikforbindelser 6kar méjligheterna att dagpendia till skola
med énskad studieinriktning. Ur kommunernas synvinkel innebar det
att de kan samverka sa att alla kommuner inte behéver ha fullstandigt
utbud av linjer och program.

For naringsliv och samhalle innebar tillgang till kollektivtrafik att de
har stdrre mojlighet att rekrytera den personal de behéver. Aven
personer utan korkort eller bil far tillgang till en stérre arbetsmarknad.

Dartill kommer den kommunalekonomiska aspekten med minskade

reseavdrag i ett samhalle med kollektivtrafik, jamfért med om
arbetstagarna skulle kora bil till jobbet.
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Restidseffekter och hur de kan beréknas
En parameter vi inte raknat pa ar forandrade restider.

I manga fall tar kollektivtrafiken langre tid an en bilresa bland annat till
foljd av eventuella byten. Om resenéaren valt att aka kollektivt framfor
att aka bil kan vi anda anta att hon tycker uppoffringen ar lagre nar
hon aker kollektivt, dvs restidsforlusten kompenseras till exempel av
mdjligheten att kunna anvanda restiden for exempelvis avkoppling.

| andra fall ar en kollektivitrafikresa snabbare, det galler till exempel
en del tagrelationer och i trangselsituationer i de storre staderna. Dar
kollektivtrafik gar i separata korfalt eller pa egen bana kommer
bussar, tunnelbanetag och sparvagnar snabbare fram an kdéande
bilar.

Restid, osékerhet, storningar, obehag

Utover restiden for de som utnyttjar kollektivtrafiken paverkas aven
andra trafikanter av att det finns kollektivtrafik. Utan kollektivtrafik i
vara storsta stader skulle trangseln bli mycket omfattande, eftersom
de som idag reser med tunnelbana, sparvagn, tag eller buss istallet
skulle aka bil. Biltrafik kraver stérre utrymme per resenar an
kollektivtrafik.

Redan nu beraknas tidsforlusterna till féljd av trangsel for biltrafik och
transporter kosta stora belopp for samhallet.

Forutom att trangsel ger langre restider far man ocksa negativa
effekter i form av ®

¢ Restiderna blir osakra, dvs om man har en tid att passa maste
man ta till en marginal for att inte riskera att komma for sent

o Trafiksystemet blir kansligare fér stérningar. En ovantad
stoérning till foljd av trafikolycka eller vagarbete orsakar storre
férseningar om det ar trangsel.

o Att kora bil i bilkd kan upplevas som ett obehag i sig.

Forseningar pa grund av bilkder i Stockholmsregionen bedéms kosta
samhallet mellan tre och atta miljarder kronor per ar (fére

8 Forseningar, restidsosakerhet och trangsel i samhallsekonomiska kalkyler.
Underlag till ASEK-arbetet 2002. Jonas Eliasson, Transek, 2002.
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trangselavgifterna inférdes)
http://www.stockholmsforsoket.se/upload/Helsidor.pdf

| en presentation pa Transportforum 2007 uppskattades 10 procent
trafikreduktion i Stockholms lIan motsvara -570 miljoner kr i
tidsvardeskostnader. (Daniel Jonsson, KTH) .

Utvardering av trangselskatteforsoket i Stockholm

| samband med utvardering av trangselskatteforsoket i Stockholm
beddmdes dkad framkomlighet till att kdtiderna minskade 30-50% i
och kring innerstaden. Pa Essingeleden var trangseln ungefar som
forut.

20 procent farre bilar passerade dver avgiftsnittet och man uppmatte
15 procent minskat trafikarbete i innerstaden.

Beraknat som samhallsekonomi uppskattades den kortare restiden till
523 miljoner kr per ar. Med 122 kr/h per fordon i tidsvarde (hansyn
taget till 1,26 personer per bil, 20% tjansteresor och 16% lastbil)®.

Hur forlangd restid skulle kunna beraknas

Utan kollektivtrafik i en sa stor stad som Stockholm ar det troligt att
manniskor 6kar sin samakning jamfért med idag.

| natverksmodellen SAMPERS finns nuvarande resande inlagt och
fordelat pa lankar i Stockholm, Géteborg och Malmé. Total restid for
alla resor kan beraknas. Modellen tillhér Vagverket och Banverket
och det ar en avtalsfraga om modellen far anvandas for denna
berakning.

| dvriga svenska stader skulle man fa problem med trangsel under
nagra hogtrafiktimmar per dygn.

| SAMPERS skulle man kunna "ta bort” alla kollektivtrafikresor och
ldgga in dem som bilresor med till exempel tre personer per bil. Ny
berakning av total restid pa alla resor kan genomféras och jamféras
med den i systemet med kollektivtrafik. Detta ger en underskattning
av restiderna i bil-systemet eftersom SAMPERS inte tar hansyn till att
kderna stoppar flodena pa ytterligare lankar.

® sid 60 i http://www.stockholmsforsoket.se/upload/Rapporter/Ekonomi-
naringsliv/Under/Samhallsekonomisk%20analys%20av%20Stockholmsforso
ket%200618.pdf av Transek
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| Goteborg finns ett restidsmatningssystem som med hjalp av
kameror Gver vissa storre vagar mater restid for manga passerande
fordon pa flera lankar. Systemet skulle kunna anvandas for att

jamfora restid i hogtrafik med trangsel och samma stracka i lagtrafik
utan trangsel.
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Satsningar pa kollektivtrafik &r en investering

i samhallsnytta. En investering i miljo, trafik-
sakerhet och halsa. I denna rapport har vi satt
siffror pa vad Sveriges lokala och regionala
kollektivtrafik bidrar med till samhallsnyttan.
Las mer om Svensk Kollektivtrafik pa

www.svenskkollektivtrafik.se.
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