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Trafikhuvudmannens nuvarande jarnvagstrafik

och framtidsplaner

September, 2008



Forord

De senaste aren har manga trafikhuvudman satsat pa att utveckla tagtrafiken. Pa flera hall har detta
resulterat i en mycket positiv resandeutveckling. Svensk Kollektivtrafik redovisar i denna rapport en
beskrivning av trafikhuvudméannens nuvarande trafikupplégg och framtidsplaner. Rapporten ar
framtagen av Per Leander, Transrail, pd uppdrag av Svensk Kollektivtrafik.

September, 2008

Charlotte Wéareborn Schultz
Vd Svensk Kollektivtrafik
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1 Inledning

Svensk Kollektivtrafik har uppdragit at Transrail att ta fram en redogérelse for trafikhuvudmannens
(THM) tagtrafiksystem. Rapporten beskriver de olika lokala och regionala trafiksystemen pa jarnvag i
Sverige idag, samt aktuella planer for trafiksystemens utveckling. Sparvagar och tunnelbana samt de
s.k. lokalbanorna i Stockholm &r inte medtagna. De flesta trafiksystemen drivs i samarbete mellan
olika trafikhuvudman, varfor redovisningen med f& undantag inte gors per trafikhuvudman.

I de kartor och tabeller som presenteras markerar bla linjer och text nuvarande trafik. Roda linjer och
texter beskriver planerad framtida situation. Utbudet anges i antal dubbelturer under en normal
veckodag (M-To), eller som en frekvens (turer/timme) ifall tAgen i allt vasentligt kors med s.k. takttrafik.

Insamlingen av uppgifter har gjorts efter kontakt med respektive trafikhuvudman.
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Huvudman:

Operator:

Fordonsfdrsoérjning

Oresundstag

Oresundstag ar ett samarbete mellan Skénetrafiken, Blekingetrafiken,

Hallandstrafiken, Kalmar Léns Trafik, Lanstrafiken Kronoberg och Vasttrafik.
Skanetrafiken star som huvudansvarig. Pa dansk sida ar Trafikstyrelsen

huvudman.

Avtalstid: Nytt avtal: 2008-2015 (2017)
Avtalstyp: Bruttoavtal
Finansiering:

Idag SJ (DSB pa dansk sida). Nytt avtal: DSB First.
Samverkande THM, SJ, DSB. | nytt avtal: Samverkande THM, DSB.

17 mkr, vilket kommer att reduceras till 11 mkr.

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs
av vidstaende figur och efterféljande tabell.

| s.k. Trafiksystem Syd ingar egentligen aven

Kust till Kust banan (Goteborg-

Kalmar/Karlskrona), som har dock redovisas i

avsnitt 4.

THM har idag trafikeringsratt for hela
Oresundstagssystemet utom strackan Alvesta-
Kalmar. Orsaken till detta undantag var att
Rikstrafiken lagt trafikeringsplikt pa SJ pa
denna stracka. Denna plikt togs sedan bort,
men SJ meddelade da att trafiken var
kommersiellt |ldGnsam.

Samverkande THM. Blekinge Kustbana delfinansieras av Rikstrafiken med

(hdgtrafik)

0 100 200 km — 2008
} I - — 2020
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dtidag
1 |Helsingdr-Képenhamn-Malmé-Karlskrona 1
2| Helsing6r-Képenhamn-Malmod-Goéteborg 1
3|Helsingor-Képenhamn-Malmo- 7
Kalmar/Jénkoping
4| Malmo-Vaxjo/Kalmar 2
Helsing6r-Képenhamn-Malmao-Vaxjo 3
4 |Helsingor-K 6penhamn-Malmé-Angelholm 1
(hogtrafik)
5| Helsingor-Képenhamn-Malmd-Helsingborg 1
(hogtrafik)
6 | Helsingor-K6penhamn-Malmé-Kristianstad 1

Antal turer pa delstracka som redovisas p& mer an en rad skall summeras for att ge totalt utbud p& delstrackan

Enligt Skanetrafiken &r huvudprincipen fér Oresundstagstrafiken att skapa ett kundanpassat och
kostnadseffektivt system som samtidigt forbattrar integrationen i Oresundsregionen och Sydsverige.
De narmaste aren sker en forstarkning av de befintliga huvudlinjerna for att tillgodose den kraftigt
Okade resefterfrdgan. Tidtabellsmassiga lasningar i Képenhamns- och Géteborgsregionerna samt
flera enkelspérsstrackor med begransade motesmojligheter gor att tidtabellen svarligen later sig
andras. P& langre sikt gors satsningar pa nya Oresundstagslinjer i takt med att infrastrukturen

utvecklas, sa att successivt allt storre del av Skane inbegrips.

Alla Oresundstag Képenhamn-Malmé dras vidare till Lund, vilket bland annat betyder att Lund far

tagtrafik mot Malmé och Kopenhamn hela natten alla veckodagar. | rusningstid blir det 10-

minuterstrafik. Genomférandet bor ske sa snart som mojligt efter Citytunnelns 6ppnande 2011.




Utanfor Skane ar trafiken beroende av

e Trafikeringstillstdnd pa strackan Alvesta-Kalmar. Pa strackan behdvs aven motesstation i
Orsjo.

e Atgarder p& Blekinge kustbana, som egentligen inte medger en effektiv trafikering. Strackan &r
ca 20 mil och tar 2:45 att kora. Attraktionskraften &r inte den basta. For att fa storre
resandevolymer behéver banan dtgardas med bl.a. fler métesplatser, bl.a. i Aryd, s& att
medelhastigheten kan 6kas. Beddmningen ar att 30 minuter kan kapas genom hanterbara
investeringar. Punktinsatser i bansystemet borde kunna 2- eller 3-faldiga resandet.

e P& Vastkustbanan onskar Hallandstrafiken fler turer och fler stationer, kanske en
Hallandspendel. Dubbelspar ar vasentligt.

e Inte minst pa Vastkustbanan ar det vasentligt att I6sa den konkurrens pa sparet som nu ges
av SJ-trafik utover Oresundstégen. SJ har valt att kéra konkurrerande trafik med "X2000 light"
(X2000 med X31). Nagot uppsnabbad genom annorlunda stoppbild. SJ havdar att de inte kor
konkurrerande trafik utan kompletterande, men hastighet och prissattning blir konkurrerande.
Upplevelsen ar att ett dverutbud uppstar efter arsskiftet da det nya trafikkontraktet for
Oresundstrafiken borjar galla. Det paverkar THMs ekonomi.

Se vidare i avsnitt 3, Pagatag, angaende Skanetrafikens "Tagstrategi 2037” och satsningar i Skane.



3 Pagatag
Huvudman: Skanetrafiken

Operatoér: Arriva

Fordonsforsorjning:  Skanetrafiken, for nya fordon (levstart 2009) via Transitio.

Avtalstid: 2007-2015 (2017)

Avtalstyp: Bruttoavtal

Finansiering: Skanetrafiken

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs av Falkenberg

vidstadende figur och efterfoljande tabell.

Lund _
Malmé (& Dalby® paaamn
)

0 100 200 km

= 2008 === 2020

= linjer som diskuteras

Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer

Linjer (turerim) | (dt/dag
1| Trelleborg-Hyllie-Malmé-Lund-Landskrona- 1/2 Med 2 erhalles ¥:-timmestrafik i hogtrafik
Helsingborg-Angelholm
(2020 ej Angelholm)
2|Malmé-Lund-Landskrona-Angelholm 1
(hdgtrafik)

Malmd-Lund-Teckomatorp-Helsingborg

Malmo-Hoor (ersétts av 5 2020) Med 6 erhalles Y-timmestrafik i hogtrafik

Ystad-Hyllie-Malm6-Ho6r

Simrishamn-Hyllie-Malmé-Lund

Med 7 erhélles Y-timmestrafik i hogtrafik

Malmo-Ystad (hdgtrafik)

3
4
5
6 | Malmd-Hoor (hdgtrafik)
-
8
9

Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad

10 Angelholm—HeISingborg—Astorp Med 12 resp 11 erhalles Y2-timmestrafik i hogtrafik

11| Angelholm-Helsingborg-Astorp (hdgtrafik)

12 |Helsingborg-Astorp (hogtrafik)

13| Malmé-Dalby

[ N T N N N T Y I R S

Med 15 erhdlles Y-timmestrafik i hogtrafik

14 |Hyllie-K&viinge-Astorp

15|Hyllie-Kavlinge (hdgtrafik) 1

Antal turer p& delstracka som redovisas p& mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud p& delstrackan




Tagstrategi 2037

Skéanetrafikens Tagstrategi avser sdval Pagatag som Oresundstag. Féljande baseras pa dess
sammanfattning.

Pagatagsystemet utvecklas med nya linjer och en del nya taguppehall, men framforallt genom att
befintliga linjer fortatas for att klara kapacitetsbehoven.

Tagresandet forvantas fordubblat till 2020. Denna kraftiga resandedkning anses i huvudsak kunna
klaras genom langre tag, vilket mojliggors bland annat av forlangda plattformar. Mer an 90% av
resandet &r 2020 berdknas ske pa idag befintliga linjer, medan knappt 10 % sker pa nya tillkommande
linjer. Over 80 % av resandet ar 2037 beréknas ske pa idag befintliga linjer, medan knappt 20 % sker
pa nya banor (inkl HH-forbindelsen, Sturupsbanan, Simrishamnsbanan).

Trafikupplagget 2020 bygger pa en principtidtabell som &r gjord for hela systemet med styva tidtabeller
(takttidtabeller) och fasta tidskanaler for all trafik, aven for godstag och snabbtag.

Ar 2020 betraktas infrastrukturen som en given férutsattning. Alla i nulaget padgaende jarnvagsprojekt
ar fardigstallda. For att det skanska tagresandet ska kunna fortséatta utvecklas ar utgangspunkten
Banverkets +50 %-alternativ, d v s den hiogsta av de fem nivaerna i den nya framtidsplanen 2010-
2019. Fyra stora nybyggnadsprojekt forvantas sta klara 2030:

e Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor (HH)
e Utbyggnad av hela Simrishamnsbanan (Malmd-) Dalby-Sjobo-Tomelilla (-Simrishamn)
e Sturupsbanan, med anknytning till Ystadbanan bade vaster- och Gsterifran.

e Latta spar (Light Rail-anlaggningar) Helsingborg-Hoganas samt Lund-Dalby. Léatt spartrafik i
Malmd, Lund och Helsingborg kan ocksa bli aktuellt, men behandlas ej narmare i Tagstrategin

En begransande faktor och huvudutmaning ar sparkapaciteten. P& befintliga banor kravs ytterligare
kraftfulla kapacitetsatgarder for att kunna ta hand om det 6kade resandet. | princip behéver de banor
dar snabbtag, regionaltag, lokaltdg och godstag mer eller mindre blandas och som idag ar
dubbelspériga vara 4-spariga 2037 och enkelspériga banor behéver bli dubbelspariga. Fyra spar
skulle helst ocksé finnas i Citytunneln och p& Oresundsbron

De totala 6nskemalen om investeringar i den sparburna trafikens infrastruktur uppgar till cirka 200
miljarder kronor. Sparinvesteringarna som ingar i Vision 2037 uppgar till cirka 123 miljarder kronor
varav 74 miljarder ar "angelagna” och 49 miljarder kr ar "0nskvarda”.

Skanetrafiken menar att de investeringar som foreslas i Tagstrategin ar betalda om de okar
tillvaxttakten i Skane med 0,2%.



4 Krosatag och Kust till Kust

Huvudman:

Operator:

Fordonsférsorjning:

Avtalstid:

Avtalstyp:

Finansiering:

Trafiksystemens omfattning och utbud beskrivs
av vidstaende figur och efterféljande tabell.

Krosatagen: Jonkopings Lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Hallandstrafiken.
Trafiken berdr aven Kalmar lan.

Kust till Kust: Samarbete mellan SJ och Jonkdpings Lanstrafik, Lanstrafiken
Kronoberg, Kalmar Léns Trafik, Blekingetrafiken. Samverkan mellan
trafikhuvudman och trafikbolag for tagtrafik pa Kust till Kustbanan byggdes
upp for drygt 10 ar sedan i ett gemensamt marknadsbolag. SJs beslut om att
kora tagtrafiken pa kommersiell grund och utan bidrag fran Rikstrafiken fran
2009 kan innebara att marknadsbolaget avvecklas och samverkan far ske pa
annat satt.

Krosatagen: Merresor

Kust till Kust: SJ

Krosatagen: THM delvis via Transitio.

Kust till Kust: SJ

Krosatagen: Ny upphandling for trafik frAn 2010 pabdrjad.

Kust till Kust kors fran 2009 av SJ sasom kommersiellt [6nsam.
Krésatagen: Bruttoavtal.

Kust till Kust: Nettoavtal

Krosatdgen: Samverkande THM med delfinansiering fran Rikstrafiken.
Rikstrafiken bidrag kommer framdver att minskas fran 30 till 10 mkr.

Kust till Kust: Idag Rikstrafiken, men kors fran 2009 av SJ sdsom
kommersiellt lbnsam. THM kdper platser pa tagen.

o)
Vetlanda
Stockaryd




Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dt/dag
Krosatadgen
1|J6nkoping-Nassjo-Tranas-Norrképing -
2 |Nassjo-Trands -
3[JOnkdping-Nassjo-Eksjo-Hultsfred

4| Nassjo-Eksjo-Hultsfred-Oskarshamn
5|Nassjo-Eksjd -
6

7

8

9

Samarbete med Ostgoétatrafiken (antal ?)

Erséatts av1

varav 1 frdn Jonkoéping

Nassjo-Vaggeryd-Varnamo-Halmstad -
Nassj6-Vaggeryd
Véarnamo-Halmstad -
Jonkdping-Vaggeryd-Varnamo-Alvesta
-Vaxjo

10|J6nkoping-Vaggeryd-Varnamo-Alvesta -
11|J6nkoping-Vaggeryd-Varnamo -
12| Varnamo-Alvesta-Vaxjo -
13|Néassj6-Vetlanda -
14 |Nassjo-Stockaryd-Alvesta -
15|Nassj6-Stockaryd -
Kust till Kust
1| Goteborg-Boras-Varnamo-Alvesta-Vaxjo- -
Emmaboda-Karlskrona
2| Alvesta-Vaxjo-Kalmar 1
3|Alvesta-Vaxjo 2

4| Emmaboda-Karlskrona - 2
Antal turer pa delstréacka som redovisas p& mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud pa delstrackan

varav 1 till Varnamo

WININ|WW[N N o101

1N |00 |N|OT|Ww

Varav 1 till Kalmar och 1 till Vaxjo

a1

Krdsatagen

Krosatagen kors enligt ett samverkansavtal mellan Jonkopings Lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg,
Hallandstrafiken och Rikstrafiken. Verksamheten startade i begransad omfattning 1985.

Krosatagen hade 2007 ca 1,2 milj registrerade resor vilket innebéar en 6kning med drygt 9% jamfort
med 2006. Resandedkningen fér perioden 2001 - 2007 utg6r ca 53%.

Nuvarande Krosatagstrafik omfattar ca 2,5 milj tdgkm. Denna trafikvolym kan komma att minska i en
kommande upphandling om tagtrafiken Jonkoping - Tranas flyttas over till nytt samverkansavtal med
Ostgotatrafiken.

For Krosatagen har tre framtida alternativ presenterats, dar agarna valde alternativ tva.

1. Trafik med tillgangliga fordon som idag (dock 8 st Y1 slopade), vilket skulle innebara att
Nassjo-Savsjo-Alvesta inte kan trafikeras med Krosatag och att Nassjo-Eksjo begransas till
4dt till Oskarshamn

2. Trafik i befintliga relationer, vilket kraver kép av 2 Itino-fordon
3. Utokat trafikutbud, vilket kréaver upprustad banstandard och 5 nya motorvagnar.

Under dimensionerande tid nyttjas kapaciteten nara nog fullt ut pa strackan Jonkoping - Nassjo vilket
innebar att trafiken ar mycket stérningskéanslig.

De brister som &r knutna till inte elektrifierade strackor handlar om lag hastighet, f och delvis
omoderna métesstationer med manuell tgledning samt hdg stérningskanslighet. Merparten av
strackorna har s k skarvspar vilket sliter pa tdgen och ger en obekvamare resa.

Det ar behov av investeringar vid Jénkoping C.

Utbyggnad i Tabergsdalen diskuteras.

Samverkan med Ostgotapendeln

Forutom T&g i Vast och Krosatagen haller ett tredje trafiksystem pé att etableras kring Jonkoping. Det
bedéms komma att f4 stor betydelse i framtiden. Det géller samverkan mellan J6nk6pings och
Ostergotlands lan for genomgéaende regionaltdg Jonkoping -Trands - Norrkdping. Trafiken Jonkoping -

10



Tranas ingdr idag i Krosatdgen medan strackan Tranas - Linkoping - Norrkoping ar en del av
trafiksystemet Ostgétapendeln.

Malet ar genomgéende tagtrafik. For att mojliggora denna trafik skall Jonkopings Lanstrafik skaffa tva
nya motorvagnar medan Ostgotatrafiken avropar fem fordon. Parterna skall dessutom soka
gemensam trafikeringsréatt fram till J6nkdping.

Kust till Kust

Kust till Kust har varit ett samarbete mellan trafikutdvaren SJ och lanstrafikbolagen i Jonképings-,
Kronobergs-, Blekinge och Kalmar lan samt Vasttrafik. Trafiken har upphandlats av Rikstrafiken och
korts av SJ.

SJ har nu meddelat att man kan kora trafiken kommersiellt Iinsamt. Uppenbarligen vill man inte ha
den upphandlad i konkurrens trots att man darmed tackar ne;j till 45-50 mkr/ar. Det innebar att RT inte
langre anser sig behova bidra till trafiken.

Strackan Emmaboda-Karlskrona &r i daligt skick och upprustning nedprioriterad av Banverket. SJ vill
inte kora strackan Emmaboda-Karlskrona med tag utan erbjuder 5 bussturer/dag. Rikstrafiken ville inte
kopa trafik pa strackan och anser att fardmedelsvalet ar mindre viktigt. For att sékerstalla en
regionalpolitiskt viktig trafik kdper nu Blekingetrafiken och Kalmar Lanstrafik av SJ sju dagliga
dubbelturer med tag pa strackan och kompletterar med atta dagliga dubbelturer med buss.
Blekingetrafiken och Kalmar Lanstrafik kommer att begara trafikeringsréatt pa strackan for att sa snart
som mojligt kunna upphandla trafiken under konkurrens.
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5 T&ag i Vast (TiV)

Huvudman: Bestallarorganisationen Tag i Vast bestar av ett THM-samarbete mellan
Vasttrafik, Jonkopings Lanstrafik, Hallandstrafiken och Lanstrafiken i Orebro.
Marknadsbolaget gar under namnet Vasttag.

Operator: Samtlig trafik utom Kinnekullebanan: SJ
Kinnekullebanan: Idag Veolia, Arriva fran 20009.

Fordonsforsorjning:  THM, delvis via Transitio, SSRT (Affarsverket Statens jarnvagar) samt SJ AB
(dock utnyttjar SJ inte SSRT fordon i TiV-trafiken).

Avtalstid: Upphandling startad for nytt avtal 2010-2018 (2020).
Kinnekulle: Nytt avtal 2009-2017 (2019)
Avtalstyp: Bruttoavtal
Finansiering: Samarbetande THM med bidrag fran Rikstrafiken. Rikstrafiken har féreslagit

en nedtrappning fran 85 mkr till 0 &r 2015.

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs
av vidstaende figur och efterfoljande tabell.

Forutom pendeltdgen Goteborg-Alingsas och
Goteborg-Kungsbacka utgor Véastra stambanan Stromstad
den mest valutvecklade trafiken. Dar ansvarar
SJ som fjarrtagsoperator resp THM genom Tag i Uddeya
Vast for i princip vartannat tag upp till Toéreboda.

THM képer plats pa SJ tag Goteborg-
Skovde/Toreboda och Géteborg-Karlstad och Goteborg
Goteborg-Boras.

Nuvarande avtal, s&nar som Kinnekulletaget, gar
ut 2010. varberlgy

Falkenberg R

Den langsiktiga planen for trafikens utveckling beskrivs av Vasttrafiks "Malbild 2010 och 2020
Huvudprincipen ar att trafikforsorjningen till/fran Goteborg skall klaras med tag.

Vasttrafik uppskattar att den storregionala tagtrafiken 2010 6kat med 16% relativt 2004, och 77% till
2020.

2020 forutsatts jarnvagsnatet i Vastsverige vara utbyggt med bland annat dubbelspar och tagtunnel
under centrala Géteborg.

Vasttrafiks malbild bygger delvis pa en vision om utbyggnad av infrastruktur och tagtrafik till 2015
vilken tidigare tagits fram gemensamt av Vasttrafik, Vastra Gotalandsregionen och Banverket. Man
konstaterar dock att Banverkets framtidsplan 2004-2015 ar defensiv vad betréffar Vastsverige och att
bristen pa kapacitet hammar tagtrafikens utvecklingsmgjligheter.

For malbilden forutsatts foljande storre investeringar vara gjorda fram till 2020. Totalt handlar det om
investeringar pa 6ver 20 miljarder kronor.

e Vastlanken, som ger forstarkt kapacitet vid Géteborg C.
e Dubbelspar Goteborg-Trollhattan
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e Dubbelspar Goteborg-Landvetter flygplats-Boras
e Partiella fyrspar Goteborg-Alingsas och Goteborg-Kungsbacka

I ingressen till malbilden ségs att utvecklingen av trafiken aven kraver att staten inte minskar sitt
ekonomiska engagemang, vilket ar just vad som nu sker genom Rikstrafikens aviserade
neddragningar. Konsekvenserna ar annu oklara. Ifall statsbidragen utgar maste ersattningarna fran

akti

edgarna nastan fordubblas.

Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell.

Linjer

Frekvens
(turer/tim)

Antal
(dt/dag

Kommentarer

Goteborg-Skovde-Toéreboda

SJIC-t&g. | huwudsak 1 t&g /2 immar

Goteborg-Skovde

1 till Laxa. Utokat utbud

Skodvde-Falkdping-Jonkdping-Nassjo

Goteborg-Falkdping-Jonkoping-Nassjo

Falkdping-Jonkoping-Nassjo

Skdvde-Falkdping

~N o O0AIW(N|(E-

Goteborg-Stenungssund-Uddevalla-
Stromstad

8

Goteborg-Stenungssund-Uddevalla

(&)]

9

Goteborg-Stenungssund (hogtrafik)

10

Uddevalla-Herrlijunga-Borés-Varberg

11

Uddevalla-Herrljunga-Boras

12

Uddevalla-Herrljunga

13

Herrljunga-Boras-Varberg

14

Herrljunga-Borés

15

Boras-Varberg

16

Goteborg-Kil-Karlstad

RPN

SJ IC-tdg. Utokat utbud

17

Goteborg-Trollhattan-Vanersborg

A=Y
=

18

Goteborg-Trollhattan-Véanersborg (hdgtrafik)

19

Goteborg-Boras

[y
o

Se &ven Kusttill Kust

20

Goteborg-Boras (hogtrafik)

21

Goteborg-Oslo

Biljetter p& SJ/NSB tag

Pen

deltag:

Utokat utbud och langre tag

22

Goteborg - Alingsas

23

Goteborg - Alingsas (hdgtrafik)

24

Goteborg - Kungsbacka

25

Goteborg - Kungsbacka (hogtrafik)

NINININ

Kinnekulletaget:

Inriktning mot Tvastad

26

Lidkodping-(Géardsjo)/Hallsberg/(Orebro)

27

Goteborg-Herrljunga-Lidkdping-Mariestad

28

Herrljunga-Lidk6ping-Mariestad

=N

29

Herrljunga-Lidképing

(o2}

Antal turer pa delstracka som redovisas p& mer an en rad skall summeras for att ge totalt utbud p& delstrackan
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6 Varmland

Huvudman: Varmlandstrafik
Operator:
Fordonsfdérsorjning:
Avtalstid:
Avtalstyp: Bruttoavtal

Finansiering:

THM delvis via Transitio
Upphandling av nytt avtal pagar. Avtalsperiod 2009-2017 (2019)

Merresor. Aven kop av plats pa SJ tag.

THM med delfinansiering av Rikstrafiken avseende Genvagen (Kristinehamn-

Ludvika) 1,7 mkr och Gréanstrafiken (Orebro-Karlstad-Oslo) 4,9 mkr.

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs av

vidstadende figur och efterfoljande tabell.

Torsby

Sunne

Gt —

Karlspd
istin

ellerud

Borléange
Ludvik:

Fagersfal

Frovi
Arboga

Orebro ﬁ

Hallsberg

Motafa,

0 100 200 km = 2008
i i | — 2020
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dtidag
1|Arvika-Karlstad-Arvika - 2
2 |Kristinehamn-Karlstad-Arvika- 4 |varav2 SJIC-tag
Charlottenberg-Oslo
3|Karlstad-Charlottenberg 7  |varavl frén Kristinehamn
4 |Karlstad-Arvika 1
5 |Kristinehamn-Karlstad 9 |varav8 SJIC-tag, 4 till Kil
6|Karlstad-Kil-Amal - 3
7 | Karlstad-Kil-Sunne-Torshy - 6
8| Karlstad-Kil-Sunne - 3
9 |Karlstad/Kristinehamn-Ludvika 2

Antal turer pa delstracka som redovisas p& mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud pé delstrackan

Varmlandstrafiks utvecklingsplaner beskrivs av deras trafikférsorjningsplan 2006-2010 med féljande

mest vasentliga atgarder i tagtrafiken:

e  Struktur och regelbundenhet pa Varmlandsbanan mellan Degerfors och Charlottenberg.

Majlighet till pendling i alla riktningar. Foérkortade restider genom infrainvesteringar.

e Utbyggnad av trafiken i ést/vastlig riktning mot Oslo respektive Orebro.

e  Struktur och regelbundenhet i trafiken p& Vanerbanan till och frdn Amal. Mojlighet till pendling
i bada riktningar. Forkortade restider genom battre tidtabellplanering.

e Utbyggnad av trafiken mellan Karlstad och Géteborg.

e Forbattrade pendlingsmojligheter norrut pa Fryksdalsbanan

e Langsiktiga beslut om trafikeringsprinciper och utbud p& Genvéagen.

e Resecentrum i Karlstad.

Varmlandstrafik arbetar inte enbart med den regionala trafiken utan forsoker aven paverka

forutsattningarna for det interregionala resandet fran/till Varmland. De langsiktiga malen betraffande
restider ar 2 timmar fran Karlstad till Stockholm/Goéteborg/Oslo. En 1-timmesgrans ar satt for
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strategiska platser med tagtrafik i lanet. Turer minst varannan timme interregionalt och 1-timmestrafik
regionalt.

Den utbyggnad av tagtrafiken och investeringar i nya fordon, som Varmlandstrafik arbetar med fram till
i forsta hand 2014, i sin nuvarande omarbetning av Trafikférsorjningsplanen, &r beroende av ett antal
kapacitetsforbattringar, framst pa Varmlandsbanan, men ocksa pé Fryksdalsbanan. Resecentrum
Karlstad &r i sin jarnvagsutformning en stor kapacitetsforbattring genom centrala Karlstad, liksom fler
motesspar pa den mycket hart belastade strackan Karlstad - Kil.
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7 Ostgotapendeln samt Tjust- och Stdngadalsbanorna

Huvudman: Ostgotapendeln: Ostgotatrafiken

Tjust/Stangadal: Ostgotatrafiken, Kalmar Lans Trafik.

Operator: Ostgotapendeln: SJ

Tjust/Stangadal: Veolia

Fordonsférsorjning:  Samarbetande THM

Avtalstid: Ostgotapendeln: Nuvarande avtal upphor 2010.
Tjust/Stangadal: 2008-2013 (2015)
Avtalstyp: Ostgotapendeln: Bruttoavtal

Tjust/Stangadal: Bruttoavtal

Finansiering: Ostgotapendeln: Ostgotatrafiken

Tjust/Stangadal: Samverkande THM med delfinansiering 24 mkr fran

Rikstrafiken.

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs av

vidstaende figur och efterfdljande tabell.

0 100 200 km — 2008
I I I — 2009
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dt/dag
Ostgétapendeln
1|Norrkoping/Linkoping-Mjclby-Tranas- - 13
Jonkdping (?)

Norrkdping/Linkdping-Mjolby

32

Medréknat 1 blir det 3 turertimme

Se Tag i Bergslagen

2
3| Mjélby-Motala
4

Norrkoping-Kolméarden - 16
Tjust- och Stdngadalsbanorna
1 Linkc‘jping-KaImar 8 Varav 1 bruten i Hulstfred dvernatt

2| Linképing-Atvidaberg-Vastervik

8

Antal turer pa delstracka som redovisas pa mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud pa delstrackan

16



8 Trafik i Malardalen

Huvudman: SJ i samverkan mellan THM i Malardalen (Storstockholms Lokaltrafik,
Upplands Lokaltrafik, Vastmanlands Lokaltrafik, Lanstrafiken Orebro,
Lanstrafiken S6rmland).

| den s.k. FramKo-utredningen foreslas att i framtiden ge MALAB (se nedan)
ett utvecklat uppdrag som samarbetsorganisation. Forslaget &r f.n. pa remiss.

Operator: Trafiken kors av SJ i egen regi.

Fordonsforsorjning:  SJ (SSRT fordon utnyttjas av SJ i den s.k UVEN-trafiken)
Avtalstid: TiM-avtalet mellan THM och SJ kan sagas upp tidigast 2011.
Avtalstyp: -

Finansiering: SJ

UVEN (Uppsala-Vasteras-Eskilstuna-Norrkoping) idag delfinansierad (17
mkr) av Rikstrafiken, vilket upphor 2009. For narvarande pagar diskussion
om fortsatt finansiering samt hur trafiken kan utféras. Beslut kommer
formodligen under hdsten.

Tagtrafiken inom TiM utgér stommen i dagens regionala tagtrafik i Malardalen genom att den
framforallt omfattar de radiella strdken mot Stockholm. Aven UVEN ingar idag i TiM.

Parterna i TiM har 6msesidiga ataganden utan kostnadsersattning. SJ ansvarar for den
lansoverskridande regionaltagstrafiken medan THM ansvarar for kollektivtrafiken inom lanen. SJs TiM-
trafik ar pa de flesta strackorna pa ett eller annat satt integrerad med fjarrtagstrafiken. TiM-avtalet ger
SJ stor frihet att sjalvt utforma trafikutbudet inom ramen for sitt atagna minimiutbud. Samtidigt bedrivs
trafiken enligt kommersiella grunder utan subventioner. UVEN och Sérmlandspendeln subventioneras
med relativt stora belopp.

Nuvarande avtal I6per ut i juni 2011 forutsatt att det sags upp tva ar tidigare. Diskussion om
forlangning till tidtabellskiftet i dec 2011 pagar. | relationen med SJ foretrads regionen av
Malardalstrafik AB (MALAB). | gallande TiM-avtal &tar sig MALAB att inte bedriva med SJ
konkurrerande trafik och att utfora anslutande busstrafik. Insynen i ekonomin i SJs regionaltagstrafik
ar begransad, men man antar att bade lonsamhet och ett gott trafikutbud pa flera linjer ar beroende av
en samordning med fjarrtagstrafiken.

Utifran ett samhallsperspektiv intresserar sig regionen for den regionala kollektivtrafiken. Orter som
Vasteras, Eskilstuna och Uppsala har behov av kvantitativa forbattringar i trafiken for dagspendlande
till/frdn Stockholm. Aven andra orter har behov av forbattrade forbindelser till/fran Stockholm/Arlanda.

Generellt sett anser regionen att man har for liten mojlighet att paverka trafikutbudet och att SJ
prioriterar X2000-trafiken. Fran regionen har det tidvis funnits starka klagomal pa trafikens kvalitet.

TiM som samarbetsforum och varumarke ar last till SJ. TiM-avtalet bygger pa att SJ har monopol pa
regional- och fjarrtagstrafiken. Inriktningen &r att utveckla MALAB till en samarbetsorganisation for
kollektivtrafiken i Malardalen och som &r fristdende fran SJ eller andra operatorer. MALAB foreslas i
den pagaende s.k. FramKo-utredningen sta som organisator av regional och storregional kollektivtrafik
i Malardalen. MALAB skall &ven kunna ansvara for resurserna for trafiken. | samband med skapandet
av en regional medfinansiering av Citybanan lamnades en begéran om att regeringen skulle
mdjliggora for en eventuell storregional trafikhuvudman att aven fa trafikeringsratt.

MALAB foreslas planera och samordna trafik, eventuellt under eget varumarke, som utférs av
entreprendrer efter upphandling eller enligt samarbetsavtal med entreprendrer (sdsom TiM) eller med
huvudmannen.
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Trafiksystemets omfattning och utbud
beskrivs av vidstaende figur och
efterféljande tabell.

J Uppsala

o p

_E_nok.o'p n g“
ssterabes o
-

.
Gkilstuteg,
A o

0 100 200 km — 2008
| I | — 2020
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dtidag
1 StockhoIm-Vasterés-Orebro/HaIIsberg 7 |SJIC-tg Stockholm-Géteborg, varav 1 frén Vasterés
2| Stockholm-Vasteras-Orebro/Hallsberg 8  |Medraknatl:
ca ltur/timme
3|Stockholm-Vasteras 11 |Medraknat1-2:
1 turtimme
2 turerimme i hogtrafik
4| Stockholm-Eskilstuna-Arboga 12 |lhuwdsak1timme
5| Stockholm-Eskilstuna 7  [Medrdknat4:
1 turtimme samt 2 turertimme i hogtrafik Sthim-
Eskilstuina
6 | Stockholm-Sodertalie-Flen-Katrineholm- 5
Hallsberg
7 | Stockholm-Sédertalje-Katrineholm-Hallsberg 9 [SJIC-tag/X2000
8| (Gavle)-Uppsala-Arlanda-Stockholm- 7 |Delstrackor Gavie-Uppsala och Norrkoping-Linkoping
Nyk&ping-Norrképing-(Linkdping) tacks ejavTiM
9 Stockholm-Nyk('jping-Norrkbping-(Linkbping) 3 |Delstrackan Norrkdping-Linkoping tacks ej av TiM
10| Stockholm-Méarsta-Uppsala 1 18
11| Stockholm-Méarsta-Uppsala (hdgtrafik) 1 10
UVEN:
12| Sala-Vasteras-Eskilstuna-Katrineholm- 8 |1tagfrén Uppsala
Norrkdping/Linkdping
13| Vasteras-Eskilstuna-Katrineholm- 3
Norrkdping/Linkdping
14 |Uppsala/Sala-Vasteras/Eskilstuna 4
15| Vasteras-Eskilstuna 1

Antal turer pa delstréacka som redovisas p& mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud pa delstrackan

Det framtida trafikutbudet ligger &an s& lange péa idéstadiet. Olika koncept for trafiken diskuteras, sdsom
pendeltdg, regionaltdg, regionpendlar och snabbpendeltag. Inriktningen &r en turtathet pa 1 timme pa
alla banor. Man onskar tdg med fler stopp och samtidigt thg med kortare restider. Styva tidtabeller

efterstravas.

| den s.k. Stockholmsférhandlingen utstakas foljande storre infrastrukturprojekt av betydelse for TiM-
trafiken:

Objekt Kostnad (mkr) | Tidplan
Citybanan (vilken avser SL pendeltagstrafik men skapar 16 300 2008-2012

bankapacitet for annan trafik till Stockholm C)
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Kraftsamling Méalardalen 520 2008-2012
Kallhall-Barkarby 2 600 2011-2016
Tomteboda-Barkarby 5600 2013-2019
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9 SL Pendeltagstrafik

Huvudman: Storstockholms Lokaltrafik (SL)

Operator: Stockholmstag (100% agt av SJ)

Fordonsforsdrjning:  SL

Avtalstid: 2006-2011 (2016)

Avtalstyp: Bruttoavtal

Finansiering: SL. Upplands Lokaltrafik for trafik i Upplands lan (Balsta).

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs
av vidstaende figur och efterféljande tabell.

0 100 200 km — 2008
| | I = 20xX

I den s.k. Stockholmsforhandlingen utstakas foljande storre infrastrukturprojekt med baring pa SLs
pendeltagstrafik.

Objekt Kostnad (mkr) Tidplan

Citybanan 16 300 2008-2012
Upprustning Vasterhaninge-Nynashamn 750 2008-2012
Kraftsamling Méalardalen 520 2008-2012
Kallhall-Barkarby 2600 2011-2016
Dubbelspéar Sodertélje hamn — Sddertélje C 810 2010-2015
Tomteboda-Barkarby 5600 2013-2019
Dubbelspar Nynasbanan, etapputbyggnad 2000 2013-2018
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10 Upplands Lokaltrafik

Huvudman: Upplands Lokaltrafik, Storstockholms Lokaltrafik (Arlanda - Upplands Vasby)

Visst samarbete med X-Trafik avseende del i Gavleborgs lan.

Operator: SJ

Fordonsforsorjning:  Upplands Lokaltrafik via Transitio

Avtalstid: 2006-2011 (2013)

Avtalstyp: Bruttoavtal

Finansiering: Upplands Lokaltrafik, Storstockholms Lokaltrafik (Arlanda - Upplands Vasby)

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs av
vidstadende figur och efterfoljande tabell.

0 100 200 km — 2008
| | I — 20xX
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dtidag
Upptaget:
1| Gavle-Skutskar-Tierp-Uppsala- - 9
Upplands Vasby
2| Skutskar-Tierp-Uppsala-Upplands Vasby 5
3| Tierp-Uppsala-Upplands Vasby 14 |Medraknat 1-2:
1 tdg/imme och 1 t&g/30 minuter i hogtrafik
4|Uppsala-Upplands Vasby 10 |Medraknat1-3:
1 t4g/30 minuter

Antal turer pa delstracka som redovisas pa mer an en rad skall summeras for att ge totalt utbud p& delstrackan

En strategiskt betydelsefull friga med att utvidga Upptagssystemet ar 2006 var att knyta samman
Uppsala lan, i ostkustbanestraket, med Stockholms lan samt nd Arlanda med egen tagtrafik.
Satsningen har totalt sett varit en mycket stor framgang. Upptaget har kunnat kéras enligt tidtabell
med relativt sma driftstorningar trots att Ostkustbanan och strackan Uppsala — Stockholm C, ABC-
straket, ar extremt tungt belastat under rusningstid.

Upptagssystemet har aven fatt nagra nya stationer i norra Uppland under 2007/2008. Utredningar
pagar om nya stationer séder om Uppsala, Bergsbrunna och Alsike.

UL paborjar i host arbetet med en flerarsplan for regiontrafikens utveckling.

Sedan ett ar tillbaka diskuterar och arbetar UL och SL tillsammans med forslag till en an battre
trafiklosning i ABC-straket. Arlanda har i detta sammanhang blivit allt viktigare och behovet av att
erbjuda ett konkurrenskraftigt resandealternativ till biltransporter till/fran Arlanda ar en prioriterad fraga
for att Arlanda som flygplats ska kunna utvecklas val. Det ar det s k utslappstaket som har uppnatts pa
Arlanda. | dialogen medverkar &ven SJ AB rérande planering och samverkan for att erbjuda goda
resandemoijligheter i regionen.
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UL har aven behov av att kunna fortata tagtrafiken norr om Uppsala mot Tierp men det ar en fraga
som for narvarande inte ar majlig. Har kravs att enkelspéaret genom gamla Uppsala ersatts med
dubbelspar. | nulaget ar langre tdg enda mojligheten att 6ka kapaciteten pa befintliga avgangar.

UL har utrett mojligheter att kora pendeltagtrafik pa strackan Uppsala — Heby — Sala med nagot
ytterligare uppehall. Trafiken gar pa Dalabanan som &r enkelsparsbana idag vilket inte tillater nagra
storre forandringar av trafikutbudet. (se &ven om UVEN i avsnitt 8)
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11 Tag i Bergslagen

Huvudman: Tag i Bergslagen &r ett samverkansbolag mellan Lanstrafiken Orebro,
Dalatrafik, Vastmanlands Lokaltrafik, X-Trafik.

Operator: Tagkompaniet (100% &gt av NSB)

Fordonsforsdrjning:  Samverkande THM via Transitio

Avtalstid: 2006-2011 (2016)

Avtalstyp: Nettoavtal

Finansiering: Samverkande THM med delfinansiering fran Rikstrafiken, idag 62 mkr vilket

enligt nuvarande avtal kommer att trappas ned till 38 mkr.

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs av
vidstadende figur och efterfoljande tabell.

o Kinkdping
0 100 200 km — 2008
i | — 2020
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dt/dag
1| Gavle-Falun-Borlange-Orebro-Mjolby - 7 |thuwdsak1tag/2 immar
2|Gavle-Falun-Borlange 4
3|Falun/Lindesberg-Orebro-Mjolby 2
4 |Falun/Borlange-Ludvika 3
5|Gavle-AvestaKrylbo-Orebro - 5 |Varav2till Hallsberg
6| Gavie-AvestaKrylbo-Fagersta 1
7| Borlange-AvestaKrylbo-Fagersta 1
8| Mora/Falun-Borlange-AvestaKrylbo- - 9  [SJ-trafik. 2 frdn Mora
Stockholm
9|Borlange-AvestaKrylbo-Sala-Uppsala ?
10|Borlange-Mora - 7
11 |Borlange-Malung - 5
12 |Véasterds-Fagersta-Ludvika - 7  [thuwdsak 1 tag/2 immar
13 Vasterés-Fagersta 10 |1ltimmes intervall medréknat11
14|Vasterds-Surahammar (hogtrafik) ?
15 |Orebro/Hallsberg-Laxa 8
16 |Orebro-Hallsberg ?
17| Orebro-Nora ?

Antal turer pa delstracka som redovisas p& mer an en rad skall summeras for att ge totalt utbud p& delstrackan

Tag i Bergslagen arbetar pa en strategi framover till 2020. Den ar mycket praktiskt orienterad och
handlar mycket om manga mindre infrastrukturatgarder, men effektiva avseende trafiken. Det innebar
att TiB slipar vidare p& systemet for att fa annu béttre tidtabeller.
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Planeringsjobb &r ett lagarbete mellan THM. De stora riktlinjerna utarbetas vid lanstrafiken i Orebro.
Operatoren (TKAB) gor det praktiska fotarbetet, t.ex alla kontakter med Banverket om taglagen och
tidtabeller.

TiB arbetar pa att astadkomma ett stomlinjenat, bl.a. med battre pendel mellan Borlange och Avesta
Krylbo. En fristdende intresseférening arbetar f.6. pa att inforliva hela Dalabanan i TiB-systemet.

1 fordon till medger 1 ny forbindelse Orebro-Gavle. Man énskar forstarka Mora-Borlange-Gavle.

Det &r kapacitetsproblem pa strackorna Surahammar-Vasteras, runt Orebro och Mora-Borlange i
morgonrusningen.

Vid Lanstrafiken Orebro diskuteras att fa till stAnd tagtrafik pa strackan Nora-Orebro. P& sikt byggande
av den s.k. Nobelbanan, Orebro-Karlskoga-Kristinehamn.
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12 X-Trafik

Huvudman: X-Trafik

Operator: Tagkompaniet (100% &agt av NSB)
Fordonsférsorjning:  X-Trafik via Transitio

Avtalstid: 2001-2009 (2014, optionen utldst)
Avtalstyp: Bruttoavtal

Finansiering: X-Trafik

Trafiksystemets omfattning och utbud beskrivs av
vidstadende figur och efterfoljande tabell.

0 100 200 km
| { i — 2008
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turerftim) | (dtidag
1|Gavle-Ljusdal - 9
2 | Gavlie-Hudiksvall - 4 |Varav1vidare till Gnarp
3| Gavle-Hudiksvall-Sundsvall - 5

Antal turer pa delstracka som redovisas p& mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud p& delstrackan
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13 MittNabo, Norrlandstaget (nattag), Norrtag

Huvudman: MittNabo: Lanstrafiken i Jamtland och Vasternorrland
Norrlandstaget (i huvudsak nattdg Stockholm-Luled/Narvik): Rikstrafiken

Huvudansvaret, exkl nattagen, tas 6ver av Norrtag (samverkansbolag mellan
Lanstrafiken Véasternorrland, Jamtland, Vasterbotten och Norrbotten) fran
2011, da med trafik pa Botniabanan och uttkad trafik pa befintliga strackor.

Operator: MittNabo: Veolia
Norrlandstaget: SJ
Fordonsforsdrjning:  MittNabo: THM via Transitio
Norrlandstaget: Rikstrafiken via SSRT, SJ
Avtalstid: MittNabo: 2007-2012 (2014)
Avtalstyp: MittNabo: Nettoavtal
Norrlandstaget: Nettoavtal

Finansiering: MittNabo: Lanstrafiken i Jamtland och Véasternorrland, Rikstrafiken 6,7 mkr
Norrlandstaget: Rikstrafiken 75 mkr.

MittNabo, Sundsvall-Ostersund-Trondheim, &r ett gammalt trafiksystem upphandlat av Rikstrafiken.

Utvecklingsarbetet avseende Norrtdg har varit en lang process. Man startade 2000 med 52
intressenter. Hornstenar for utvecklingen har varit ett samlat trafiksystem, operatérsneutralitet,
lansoverskridande trafik och moderna tag. Riksdagen fattade 2006 beslut om Norrtagsforsoket som ett
10-arigt utvecklingsprojekt (2011-2021) dar trafik pa fyra nya destinationer ska starta norr om
Sundsvall.

I juni 2008 fattade landstingsfullmaktige i Vasterbotten, Norrbotten, Jamtland och Vasternorrland
beslut om trafikbestéllningar fér denna trafik. Kop av fordon och forberedelse for verkstadsbygge
pagar infor trafikstarten.

Norrtdg bestar egentligen av tva delar:

1. Intresseféreningen ar en expertorganisation som bygger upp kunskap, samordnar de
regionala trafikeringsprocesserna och kommunicerar en systemsyn pa transportpolitik och
infrastruktur for jarnvag i norrlandslanen. Medlemmar & kommuner, landsting och
lanstrafikbolag.

2. Norrtdg AB, som &gs av lanens fyra THM ska ansvara for trafiken inom ramen for
Norrtagsforsoket inklusive trafiken pa Botniabanan.

Norrtdg pa webben (www.norrtag.se) ar intresseféreningens hemsida.
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Trafiksystemets omfattning och utbud
beskrivs av vidstaende figur och
efterféljande tabell.

sy
II‘ ’ll.‘I.‘

Ostersund

0 100 200 km
I I — 2008 — 2011
Antal turer per veckodag (M-To). Vintertidtabell. | Frekvens | Antal | Kommentarer
Linjer (turertim) | (dt/dag
1|Sundsvall-Ostersund 5(9)
2| Ostersund-Trondheim/Hemsdal 2 (3)
3|Sundsvall-Umea 4 |SJ-rafik (] Norrtag)
4|Sundsvall-Umed 6 (7) [Norrtdg
5| Ornskoldsvik-Umed 3(4)
6|Umea-Lycksele 3
7 lUmeéd-Luled 1(4) Dagforbindelse i nattag frdn Stockholm. 3dt dagtag
tillkommer med Norrtag.
8| Luled&-Kiruna-Narvik 2  |Dagférbindelse i nattag fran Stockholm
9| Luled-Kiruna 1(3)
10| Kiruna-Narvik 1

Antal turer pé delstracka som redovisas p& mer &n en rad skall summeras for att ge totalt utbud pa delstrackan
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