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Forord

Hér presenterar SLTF och arbetsgruppen fér fordon inom MERIT - Specialfordon 2006 - en
rapport géllande fordon for Sarskild Kollektivtrafik (populdrt kallade fardtjanstbussar).

MERIT star for Mdétesplats for erfarenhetsutbyte om integrerad trafik och &r ett forum for
Sarskild Kollektivtrafik och dess fragestallningar inom SLTF - i MERIT finns representerande
offentliga upphandlare av Sarskild Kollektivtrafik fran Skane till Norrbotten.

Tanken med rapporten Specialfordon 2006 ar att presentera ett normfordon for Sarskild
Kollektivtrafik dar SLTF:s skrift BUSS 2000 fungerat som inspirationskélla och dér olika
kopare av trafik och tillverkare av fordon kan finna rad och tankar om fordonsutformning.

Specialfordon 2006 avses dels hallas levande och forandras éver tid beroende pa teknikens och
fordonens utveckling, dels kompletteras med motsvarande rad och synpunkter rérande vanligt
anvanda fordonstyper for Sarskild Kollektivtrafik, exempelvis taxibilar i betydelsen standard-
fordon alltsa personbilar samt nagot stérre bussar i nartrafik och sarskild kollektivtrafik.
Végverkets regler for fordon (VVFS 2003:22 med kompletteringar/uppdateringar galler
overgripande dessa fordon, i synnerhet kapitel 40. Dessa finns integrerade dels i rad om
fordonsutformning dels i viss detaljinformation.

| denna forsta utgava ar innehallet koncentrerat till fordon med bussliknande kaross kallade
Specialfordon - oftast personbilsregistrerade - som &r funktionella for resor med bade
rullstolsburna och géende resenarer. Aven om dessa multifordon i manga fall anvands ocksé for
olika former av liggande transporter/bartransporter sa &r i denna utgava utformningen av
barplats inte standardiserad. Det kan implementeras i senare utgavor. Dock finns mojlighet att
komplettera med barplats.

Rapporten bestar 6vergripande av tre omraden;
- En specifikation av ett normfordon
- Endefinition - forslag till klassificering - av olika Specialfordon
- Rad och synpunkter om fordonsutformning, praktiska tips om byggnation, utformning
och fordon, fordonsdetaljer

Fran texten kan underlag - om det ar lampligt for upphandlaren - hamtas olika avsnitt till egen
upphandlingsdokumentation.

Eftersom rapporten presenteras i en forsta version med finns &ven med viss bakomliggande och
beskrivande text betrdffande denna nya fordonstyp och hur funktionen och driftsakerheten
uppfattats under aren 2005 och 2006.

For arbetsgruppen Fordon inom MERIT

Kenneth Svérd
Fardtjansten Stockholms lans landsting
Dec 2006
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1 BAKGRUND

SLTF har flera natverk bl a MERIT (Motesplats for Erfarenhetsutbyte om Integrerad Trafik) dar
trafikhuvudmén for den sarskilda kollektivtrafiken kan matas for att dryfta och belysa
gemensamma intressen géllande trafiken exempelvis fardtjanstresor, sjukresor och andra
mellanformer av trafik som nértrafik och servicelinjer.

Det kunde inom MERIT konstateras att det fanns ett behov av att se dver fordonsfragan. Framst
fordonsutformning och detaljlésningar for de Specialfordon — populart kallade fardtjanstbussar
—som handlas upp i olika trafikformer av képarna till den Sérskilda Kollektivtrafiken.

Skalen till detta var manga, nagra exempel;

- dels stod Végverket i begrepp att lansera en ny foreskrift VVFS 2003:22 som i ett nytt
avsnitt kapitel 40 i hog grad forandrade de foraldrade foreskrifterna fran det tidigare
Transportradet (avsnitt 20) gallande Specialfordon

- dels finns i landet en flora av olika utformningar av Specialfordon, som gor det svart att
flytta fordon mellan olika trafikomraden, olika delar av landet

- dels saknades ett standardiserat fordon eller fordonsutformning och en gemensam
beskrivning fanns inte heller att tillga

- dels kunde forvéntas att det for huvudmannen skulle bli billigare att finna
fordonsresurser om utformningen kunde goras lika 6ver landet och om mojligt
standardiseras for tillverkarna

- dels kommer artalet 2010 allt narmare da kollektivtrafik forvantas vara anpassad for
resendrer med olika funktionshinder

- dels och inte minst hade krav fran akeriet ofta foretrade i fordonsutformning fore krav
fran resendrer och trafikhuvudman

Inom MERIT bildades darfor en arbetsgrupp bestaende av; Lars Hellstrom Skanetrafiken, Peter
Holmberg Dalatrafik, Roland Jensen Fardtjansten Goteborg, Benny Skold Ostgétatrafiken och
Kenneth Svard Fardtjansten Stockholms lans landsting. For att arbeta med fordonsfragor bl a i
enlighet med ovanstaende problemstallningar.

Arbetsgruppen fann det viktigt att hitta en anvandbar klassificering och definition av fordons-
typen. Samt att skapa ett normfordon som direkt eller med smérre férandringar kan upphandlas
och accepteras av alla trafikhuvudman och som nést intill kan finnas som ”’lagervara” hos
fordonstillverkare for en snabb leverans t ex i handelse av haverier.

Malsattningen ar att initiera nyutveckling att skapa en standardisering och foresla forbattringar
samt att verka for fler laggolvsfordon i marknaden. Nya fordon skall byggas med 6kad komfort
och en efterstrédvan av en 6kad ”personbilsmassighet” d v s en personbilskénsla for resenéren
&ven i Specialfordon.

Att forbattra utformning och sakerhetstankande ar viktigt for att uppna en positiv reseupplevelse

for resendren. Ar fordonet ”lite pakostat” i kollektivtrafik forstarks intrycket av omsorg om
resendren — tryggheten okar — viljan att resa kollektivt forstarks.
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Trafikupphandlare kopare och fordonsbyggare maste noga noteral
Att det i denna rapport foreslas en viss standard och far inte ligga till grund for att bromsa
utveckling och ytterligare forbattringsarbete.

Den standard eller normfordon som presenteras ar stallt i niva till vad for teknik som finns att
uppbringa pa marknaden idag. Arbetsgruppen kommer darfor att folja utvecklingen saval
betré&ffande fordon, som utrustning, som miljé och underhand fortsétta att implementera
forbattringar i nya utgavor av "Specialfordon 2006”. Arbetsgruppen forvantar sig att en sund
konkurrens och en kravstéllande kopare fortsatt verkar for kommande ytterligare forbattringar
av fordonen och dess utformning.

Arbetsgruppen upplever att fordonsval, utformning och bilképarens krav och val av fordon vid
kopet, sker med &garperspektivet/forarperspektivet i forsta hand och alltfor ofta utan hansyn till
resenarens behov i tillracklig fokus. Resenarens behov maste integreras i fordonsvalet.

Arbetsmiljon for foraren ar ocksa en viktig faktor som funnits med i arbetet och finns tydligt i
rapporten - men sakerhet, trygghet och bekvamlighet for olika resenérskategorier ses som den
prioriterade uppgiften for denna arbetsgrupp.

Déremot finns i rapporten ingen koppling till vilket fordon eller bilmérke som anvénds under
forutsattning att kraven uppfylls. Kvalité pa drivlina och val av fordon efter servicegrad pa
verkstader, pabyggare, garantier, handelspriser etc har inte varit denna rapports syfte. Vi har
stravat mot att halla all text helt varumarkesneutral. Vi har helt prioriterat funktionen for
resenaren.

Arbetsgruppen tar garna emot forbattringsforslag. En levande dialog &r en forutsattning
for en god utveckling.

2 SPECIFIKATION NORMFORDON — MULTIFORDON — KLASS 1

Foéljande definierade utrustningskrav galler SLTF normfordon - Klass 1

Angivna punkter skall samtliga uppfyllas for att fordonet skall anses uppfylla denna definition
som Klass 1 fordon

— Allmant...

1. Fordonet &r laggolvat med instegshdjd fran mark hogst 25 cm till plant fordonsgolv.
En lutning pa golvet vid insteget som uppfyller myndighetskravet 5 % kan
godkannas under forutsattning att golvet &r mycket vél halkskyddat och att kanter
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utjimnats mot dvrigt plant golv. Sérskilt halkskyddad matta eller annan lamplig
I6sning for halksakerhet ska finnas pa den del av golvet som lutar.

Fordonet klarar minst de minimikrav som anges i VVFS 2003:22/2005:65 etc.

3. Fordonets inre miljo ska k&nnetecknas av “personbilskaraktar”...
| saval fordonets kdoregenskaper pa vag som i ljudniva skall fordonet leverera
bekvamlighet for resenarer. Vid kdrning i trafik ska den inre ljudnivan ge god
mojlighet till samtal — ljudnivan ar en viktig faktor for passagerarkomfort. Det
innebdr att rena platytor normalt ar kladda med anpassat material och att vaggar
och tak bakom den inre véagg/tak-kladseln i hela “skaputrymmet” ar isolerade
med lamplig ljudisoleringsmatta/isoleringsmaterial.

4. Fargsattning pa inredning ar anpassat kontrastrik och tydlig.

Stegkant pa utsteg/insteg, stodhandtag och hallstod ar kontrastmarkerade. Alla
handtag och hallstod i gul kontrastfarg — stodhandtag, ledstanger, hallstod ska
finnas i tillrdcklig omfattning for ett sdkert och bekvamt resande.

5. Fordonet har en flexibel och latt anpassningsbar inredning.

Mojligheter till alternativt bruk ska kunna ske genom enkel forandring — for
exempelvis barplats, fler sittplatser, plats for storre rullstol och stora hjalpmedel.

— Utrymme for resenarer...

6. Fordonet har sittplatser for minst 5 personer utdver foraren varav 4 pa laggolvsdelen.
| alternativt bruk kan fordonet utrustas med fler saten efter bestéllares 6nskemal.

7. Overgripande har normfordonet sittplatser i laggolvsdelen av passagerarutrymmet,

utdver passagerarplats bredvid forarplats, for fyra passagerare som inte ar rullstolsburna
och plats for tva rullstolar, 130x75 c¢m, varav en utdkad rullstolsplats 150x85 cm.

8. Vid fard med tva rullstolsbrukare kan fyra personer utéver rullstolsbrukarna resa.

9. Vid fard med en rullstolsbrukare - 150 cm stol - kan fem personer utdver denne resa.

10. Minst tva av sittplatserna i laggolvsdelen & monterade bredvid varandra.

11. Sidorutor ar val anpassade i hojd.

Sa att saval gaende som rullstolsburen resendr tillfredsstéallande kan se ut genom
rutorna under farden med fordonet.

12. Fordonet har full stah6jd i passagerarutrymmet - minst 180 cm.

13. Fordonet har dorrhojden minst 170 cm i saval bakddrr som sidoddrr/mittdorr.

— Klimat...

14. Fordonet ar vinteranpassat med allmént god ventilation och luftkvalité fuktfria rutor etc
Vilket géller saval teknisk utrustning, varmekapacitet, halkskydd golv som
funktionalitet for resenaren exempelvis maste ventilationen vara dragfri.

15. Fordonet har kupéluftfilter for friskluftintag - saval framre som bakre luftintag.

16. Fordonet ar utrustat med AC eller ACC anléggning.

17. Fordonets varmesystem erbjuder en komfortabel varme for samtliga resenarer aret runt.

18. Fordon skall vara utrustat med tillsats rastvarmare/kupévarmare.

no

Detta sa att tomgangskorning minskas och att inre temperaturen kan bibehallas
under véntetider och vid lastning.

19. Rutor som skyddar mot stralningsvarme under fard.
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Ar trots detta inte sa folierade, eller dtgardade pa annat sitt, att de darmed blivit
sa morka att sikten genom rutor forsvinner i skymning eller vid regnvader.

— Belysning...

20. Det finns for resenaren icke blandande instegsbelysning.

Minst tva spotlights som lyser upp golvet innanfor insteg vid sidodorr/mittdorr.

21. Fordonet har en belysning som belyser markytan utanfor fordon.

Nar resenar stiger ur fran sidodorr/mittdrr under skymning och mérker.

22. Belysning som lyser upp rullstolsramp.

Vid utfart/infart med rullstol ska finnas for resor vid morker en tillfredsstallande,
belysning som ska vara monterad blandningsfritt for rullstolsbrukaren.

23. Tillrackligt starkt allménljus ska finnas inne i fordonet.

Som underlattar for gaende och rullstolsbrukare vid entré och rorelse i fordonet.

24. Det finns tillgang till dampat allmant ljus under fard - om resendren sa behdver.

— Ramp och entré...

25. Fordonet &r utrustat med ramp som uppfyller kravet pa hogst 15 % lutning.

Ramp har avkdrningsskydd, ar vél halkskyddad med l&tt greppbara lyfthandtag.
Ramp ska ha gangjarn och faste mot bil som utjamnar kant och tréskel, sa att
infart med rullstolen sker plant utan ett “fartgupp”. Rampen skall vara bade
lattmandvrerad och séker. Det &r viktigt att ramp och fésten &r konstruerade och
monterade i fordonet fritt fran storande skrammel under korning.

26. Ramp bor dartill vara motordriven for att skapa en béttre arbetsmiljo med fordonet.

27. Dorrar saval sidodorr/mittdorr som bakdérr har “stopp™.

Dorrar ska genom sparranordning eller annan konstruktion hindras fran att
blasa/falla igen pa resenarer fran 6ppet lage.

28. Sidodorr/mittddrr har en latt ilaggbar 16s ramp.

Som kan tas fram vid behov exempelvis nar framre rullstol av tva avslutar resan.
Rampen kan fastas sakert med stift eller motsvarande vid anvéndning och kan
sedan forvaras sdkert fastsatt i fordonets bakre del under fard.

29. Handtag vid entrédorr enligt VVFS 2003:22 kap 40 § 10 anger minimimatt. Dessa matt
bor utdkas till en [ampligare I&ngd (200 — 300 mm) anpassat till dorr och entré.
Handtagen far inte vara skymda eller hindrade av dorr och skall vara latt grepp-
bara vid bade in och urstigande. Saval vanster som hoger handtag vid sidoentré
skall vara latt greppbara — vanster handtag far inte skymmas av skjutdorr.

— Sékerhet...

30. Golvskenor finns i tillrackligt antal med tillrackligt antal spar for att ge flexibilitet, en

enkel och saker fasthallning av olika rullstolsmodeller samt hjalpmedel och bagage.

31. Handbagage, storre bagage och hjalpmedel ska kunna lastsékras under fard.

32. Skenor och fasthallningsremmar for rullstolar ska vara sékra, tillforlitliga samt enkla att

anvanda for forare. En semiautomatisk fasthallningsanordning som ar sjalvspannande
av typ “sjalvupprullande/sjalvspannande baltesrulle” - dvs en fasthallningsanordning

33. som har 4 separata rullar, en rulle per fasthallningsrem - skall finnas till minst en
rullstolsplats i fordonet. Det skall kunna harledas att anordningen uppfyller gallande
krav enligt ISO 10542 eller provkrav i VVFS 2003:22/2005:65.

34. Fasthallningsremmar, fordonsmateriel och annan utrustning ska kunna forvaras pa ett
for resenaren trafiksakert satt. Vilket innebar sarskild héllare, lada, lador eller skap.
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35. Utrustning skall inte monteras eller forvaras i islagsomradet framfor resendrer.
Utrustning skall forvaras och féstas trafiksakert i fordonets bakre del.

36. Fordon &r utrustat med uppskyltad brandslackare, minst klass 34A eller 183B SS.

37. Fordon &r utrustat med uppskyltad forsta forbandslada.

38. Fordonet ska vara utrustat med balteskniv som &r uppskyltad.

39. Féstanordning for Trappkléattrare.

Fordon som utfor uppdrag med Trappklattrare skall utrustas med sarskild
fastanordning/hallare som skall finnas i fordonets bakre del och som trafiksakert
haller fast trappklattraren under fard. Vid fastanordningen skall eluttag for 12 V
underhallsladdning finnas installerat for kompletteringsladdning under fard.

40. Transportrullstolsfaste och hallare for transportrullstol.

Skall finnas i fordon som medf6r transportrullstol under fard Om nédvandigt
beroende pa placeringen ska droppskydd/smutsskydd finnas for resenérer.

— Stolar/saten/sittplatser...

41. Stolarna ar bekvama och mjukt stoppade. Dartill utrustade med av stolleverantérer
definierad sarskild mjukstoppning samt utrustade med nackskydd.

42. Kladseln pa stolar ar i fargval och kontrast tydligt avvikande fran golvmaterial.

43. Nackskyddet har en ljus avvikande gul/beige kontrastfarg i skinn eller konstmaterial.

44. Fordonet har minst en om majligt fler stolar i passagerarutrymmets laggolvsdel med
lutningshart ryggstod.

45. Stolar monterade vid sidovagg ar placerade och leveransjusterade ut fran sidovagg sa att
de medger god sittkomfort i sidled for sittande resenarer.

46. Tillrackligt antal vridbara/undansvangbara stolar normalt 1-2 st skall finnas for att klara
en god arbetsmiljo i fordonet t ex vid hantering av rullstolens fasthallningsremmar.

47. Delningsmatt, minimimatt mellan stolar i rad, ar lagst 70 cm och om méjligt 75 cm.

48. Samtliga stolar har minst ett armstdd — monterat mot mittgang, armstodet ar fallbart.

49. Samtliga stolar har hallstéd/handtag i gul kontrastfarg pa nackskyddskant mot mittgang.

50. Hallstod pa stolars ryggstod eller vagg runt sittplatser finns monterade.

51. Inga stolar ar monterade for resa i sidled eller med ryggen i fardriktningen.

— Bilbalte...

52. Fordonet &r utrustat med stolar med inbyggt trepunktsbalte i laggolvsdelen. Band skall
vara av tillracklig och anpassad l&ngd. Det skall finnas flera vél anpassade trepunkts-
bélten for samtliga majliga rullstolsplatser. Baltesgeometrin vid rullstolsplats ska
beaktas vid montering av baltesrullar och hallare for bélten aven av bilbyggaren.

53. Balten/béaltesband bér vara i avvikande férg och kontrast mot stolskladsel.

54. Balteslangder pa saval sittplats som rullstolsplats ska vara anpassade for trafiktypen.

55. Balten pa rullstolsplats bor vara justerbara i hojdled.

56. Fasten for bilbarnstol ska finnas pa lampliga stolsplatser.

57. Balteskudde for barn skall finnas och forvaras i lamplig hallare i fordonet.

— Ovrigt...

58. Dack pa fordon ska vara utan cancerframkallande HA-oljor vilket anses vara fallet om
halten polycykliska aromatiska foreningar i ett DMSO-extrakt dverskrider 3 % enligt
métmetoden IP 346/86. Detta enligt EU:s klassificerings- och mérkningskriterier
(Direktiv 67/548/-EEC med tillagQg).
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59. For att klara e v extra kommunikationssystem/taxametersystem etc. bor fordonet vara
utrustat med anpassad generator, km-givare for taxameter och batterier i erforderlig
mangd. Samt anpassat for anslutning av trafikhuvudmannens eller
bestéllningscentralens fordonskommunikation.

Krav som kan stéllas efter eget val:

60. Till varje rullstolsplats och trappklattrare skall finnas ett Komfortbalte.

61. Fordon skall vara utrustat med Alkolas som uppfyller krav i enlighet med
rekommendationer fran MHF (Motorférarnas helnykterhetsforbund). Laset ska vara CE
markt, alkoholspecifikt och utrustat med loggfunktion. Lasen ska kunna lagra
testinformation. Resultaten ska kunna redovisas vid anfordran.

3 FORDONSDEFINITIONER

Med Specialfordon avses sadant fordon som &r anpassat och lampligt for persontransporter av
bade rullstolsburna och gaende resenarer saval med som utan funktionshinder. Bade buss- och
personbil (ofta taxi) kan anvéndas for att utfora trafik.

Faktaruta

Normalt utfors sarskild kollektivtrafik med taxibilar eller bussar av mindre modeller.

| lagtext indelas begreppet bilar som da 6vergripande dven &r buss eller lastbil enligt foljande...
— Personbilar - dvs hogst 8 passagerare + forare.
— Bussar - dvs minst 9 passagerare + forare.
— Lastbilar som indelas i latta och tunga lastbilar.

En bil far aldrig transportera fler resenarer &n den ar byggd for och maximilasten (vikt) far inte
overskridas. Antalet passagerare framgar av registreringsbeviset till varje bil. For att utfora
yrkesmassig personbefordrad kravs ett trafiktillstand som utfardas av respektive Lansstyrelse.
Trafiktillstdnden finns for...
— Taxitrafik, kan kéras med personbil eller l&tt lastbil — Taxameter kravs i bilen.
— Busstrafik, med bussar oavsett storlek — P& buss finns inte ett taxameterkrav.
— Godstrafik, som inte ar aktuellt i denna rapport. Parentesmassigt dger dock
en foretagare med trafiktillstand for taxi ratt att &ven transportera gods med sitt
taxifordon. Det ar ocksa tillatet att koppla en slapvagn till sin taxibil for gods.

Sarskild kollektivtrafik utfors i normalfallet med personbilar. En Personbil far transportera hogst
8 passagerare utdver foraren - registreringsbeviset anger antal och férutsattningar.

— Buss har plats for minst 9 passagerare utdver foraren. En buss maste alltid vara en buss dvs.
vara utrustad med sittplatser for minst 9 passagerare. Det gor det svart i dessa mindre bussar att
fa plats med fler rullstolsplatser dn en (1) tillsammans med 9 sittplatser.
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Forts...

Forts...

— Detta innebar i praktiken...
— Att en latt lastbil inte kommer att anvandas pga krav pa lastférskjutningsskydd
vilket gor att den i normalfallet inte kan byggas om som Specialfordon.
— Att en buss sannolikt inte kommer att anvandas pga krav pa minst 9 sittplatser.
Antalet stolar gor det svart att bygga en mindre busskaross med en alternativ
inredning med fler rullstolsplatser an en (1). I ett mindre bussfordon av den
storlek som normalt kor i trafiktypen Sarskild kollektivtrafik.

En personbil har normalt en hogsta totalvikt om 3 500 kg den far da koras pa B-behorighet/kor-
kort. Det beskrivs i texten - Tung personbil - sddan far kéras av den som har C-behorighet/kor-
kort. Bada dessa personbilar & majliga att anvanda i taxitrafik med ett normalt trafiktillstand for
taxitrafik och kravet pa taxameter galler lika. Tung personbil finns inte dnnu ute i trafiken men
kommer sannolikt i trafik inom en framtid. Ett sadant fordon kan bli rymligare i karossen
eftersom det kan vara en storre och tyngre kaross — t ex kombinationsfordon bar och rullstol.

Bussar har inte samma viktgransskillnad som personbilen. For buss krévs korkortsbehdrighet D
och ett trafiktillstand for buss. Det & mojligt och inte helt ovanligt att en buss trafikerar i en
taxibestallningscentral eller motsvarande. Daremot finns pa buss inte lagstadgat taxameterkrav.

Det skall betonas att texten i denna faktaruta ar skriven i beskrivande kort format. Fullsténdig
information gar att finna inom respektive lagrum pa Lansstyrelsens resp. Vagverkets hemsida.

Alla fordon skall vara byggda och anpassade for de krav som stélls i VVVFS 2003:22 (med
kopplade nya foréandringar) géllande fordon samt andra tillampliga regler och myndighetskrav
for aktuellt fordon. Forandringar i krav kan inforas av VVagverket.

Sérskild Kollektivtrafik (fardtjanst och sjukresor) ar en kompletterande kollektiv transportform
och den del av kollektivtrafiken som erbjuder en mer anpassad trafikform med anpassad service
beroende pa resendrers funktionshinder. Till skillnad fran en resenar utan funktionshinder, som
ofta reser i den allménna kollektivtrafiken, kan resandet for en resendar med funktionshinder vara
tidskrdvande och anstrangande. Trafiksakerhet och en trygg, saker och bekvém resa for
resendren skall vara en naturlig del i verksamhetsutdvningen. Forarens bemdtande &r sarskilt
viktigt men fordonets utformning &r av avgérande betydelse for reseupplevelse och trygghet.

De fordonsspecifikationer som presenteras i rapporten fungerar givetvis lika bra for resor som
inte dr fardtjanst eller sjukresor exempelvis kommunala resor enligt LSS eller annan omsorgs-
verksamhet. Dartill givetvis resor for den ordinarie kollektivtrafiken som en del av komplette-
rande flexibel nértrafik/servicetrafik och inte minst som skolskjutsfordon vid skolresor.

Fordonets styrka ligger i dess mangsidighet — Multifordonstanken.
Det finns en méngd namn for de fordon som anvands i trafiken och som i denna rapport kallas

Specialfordon. Sannolikt ar begreppet fardtjanstbuss det mest frekventa. Andra vanliga begrepp
ar rullstolsbuss, handikappfordon och specialbuss. | delar av landet &r trafikslaget/trafikformen
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en sorts namngivare, kanske anvands servicetrafik, nartrafik e t c. | takt med att fordonen
utvecklas och forbattras, men anda byggs om med en anpassad utformning, sa finns behov av en
form av definition klassificering som beskrivs nedan.

Fordonet i sig sjalv har en busskaross med inre stahojd, men behover inte vara definierat som
buss enlig lag (Lag om végtrafikdefinitioner). Tidigare var bussregistrering mycket vanlig men
skarpta krav pa antalet medférda stolar gor registrering som personbil (yrkesmassig trafik taxi)
till det vanligaste for fordon med flera rullstolsplatser i denna yrkesmassiga trafik. Det kan &ven
komma fram fordon som Tung personbil med behov av C-korkort (jfr tidigare faktaruta).

Det vanligaste &r da idag ett personbilsregistrerat fordon (taxi) som kors pa kérkort B + TFL
som ar speciellt byggt och anpassat for yrkesméssig trafik med alla olika resenarskategorier -
dvs

ett multifordon med saval rullstolsburna som gaende resenarer. Detta fordon har vi valt att kalla
for... Specialfordon.

3.1 Fordonsklass — definitioner

Definitioner & mojligen inte latt att 1&sa for den som inte &r detaljkunnig om fordon. | denna
definitionsdel vill vi forsoka tydliggora - dels det nya fordon som kommit pa marknaden - dels i
viss man de gamla som redan finns i trafik. Déartill mycket av utrustningsbehovet som behovs
till bilarna. Bussdirektivets fordonsdefinitioner har anvéants som inspirationskalla till
indelningen.

— Inledningsvis foljande kortfattade beskrivning...
Klass 1 fordon
Ett fullstort fordon for samordnad trafik med fler resendrer av denna nya typ av

laggolvsfordon multifordon for alla.

Klass 2 fordon
Ett fullstort fordon av aldre typ — med rullstolslyft — som inte ar laggolv.

Det finns ocksa varianter av klass 2 fordonsmodeller — med ramp — som har
nigning i fordonets bakre del men som inte har normal laggolvsentré.

Dérfor finns dessa specificerade i form av Klass 2 och Klass 2A

Klass 3 fordon
Ett kortare eller ngt mindre fordon av typ laggolvsfordon — ’rullstolstaxi”

Det finns ocksa olika varianter av Klass 3 fordonsmodeller med ramp som har
nigning i fordonets bakre del men som inte har laggolvsentré eller Klass 3 fordon
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med rullstolslyft. Det finns fordon med lagre inre takhojder &n 180 cm men ingar
inte i denna definition eftersom de &r mindre lampade for gdende resenérer.

Dérfor finns dessa specificerade i form av Klass 3 och Klass 3A, 3B.
— Specialfordonens klassindelning:

3.1.1 Klass 1 fordon

o Klass 1 fordon — laggolvsfordon — ar ett fordon med inre stahojd - minst 180 cm - som
har en instegshojd fran mark till plant golv utan trappsteg om hagst 25 cm vid entré i
fordonets sidodorr/mittdorr. Bade sidodorr och bakdorr skall klara en rullstol om minst 85
cm bredd. Fordonet har ett plant inre golv éver hela ytan bakom forarplats till bakdorr
(exkl hjulhus). Golvet innanfér entrén kan vara svagt lutande 5 % (VVFS2003:22) under
forutsattning att golvet &r val halkskyddat och att kanter utjamnas mjukt mot dvrigt plant
golv. | dvrigt &r fordonet val anpassat, byggt och utrustat for alla resenérer, samt utrustat
enligt beskrivet i denna rapport.

3.1.2 Klass 2 fordon

o Klass 2 fordon — ej laggolvsfordon — &r ett fordon med inre stah6jd — minst 180 cm —
som har insteg fran mark till golv via trappsteg vid entré i fordonets sidoddrr/mittdorr.
Steghojd enligt VVVFS 2003:22. Bade sidoddrr och bakdorr skall klara en rullstol om
minst 85 cm bredd. Fordonet har ett plant inre golv 6ver hela ytan bakom forarplats till
bakddrr (exKl. hjulhus). | 6vrigt &r fordonet val anpassat, byggt och utrustat for alla
resendrer, samt minst utrustat enligt beskrivet i denna rapport.

—Klass 2 indelas 2, 2A

2: har rullstolslyft som & mojlig att anvanda for alla resendrer.

2A: har nigningsmojlighet i fordonets bakre del och ramp som klarar lutning
hogst 15 % lutning for att dels motverka valtningsrisker dels klarar
arbetsmiljokrav betraffande vikt och hantering.

De ovan beskrivna Klass 2 modellerna d v s 2 och 2A kallas i I6pande text Klass 2 i
denna rapport. Bada dessa modeller ar i trafik — oaktat konstruktionen med lyft eller
ramp — mer anpassade for rullstolsburna resenarer och mindre anpassade for gaende
resendrer an ett Klass 1 fordon.

Det finns aldre fordon i trafik av typ klass 2 som har annan konstruktion
men denna rapport berér dem inte narmare i texten da rapporten avser
definition av nya fordon. Exempelvis...

Fordon klass 2 som saknar sidodérr som utrymningsvag for rullstol — bor inom
viss tid avvecklas fran Sarskild Kollektivtrafik med rullstolar.
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3.1.3

Fordon klass 2 utan nigning med lang ofta en tredelad ramp med mittstod —
fordonstypen upplevs ofta osaker av resendrer genom rampens langd - for att
klara 15 % lutning - och uppfyller inte arbetsmiljokraven for anstélld personal.
Fordonstypen bor snarast avvecklas fran Sarskild Kollektivtrafik med rullstolar.

3.1.4 Klass 3 fordon

Klass 3 fordon - fordon som chassiméssigt ar mindre for korta eller smala for ett bra
samordnat resande med flera resendrer sittande bredvid varandra. Klass 3 fordon &r ofta
vél lampade for olika former av taxitrafik dar samordning av flera resendrer & mindre
vanligt forekommande. Klass 3 ar laggolvsfordon Klass 3A och 3B kan ha trappsteg.

—Klass 3 indelas 3, 3A, 3B.

3: Ar av l&ggolvsfordon med utrustning motsvarande klass 1 men klarar inte en
bra samordning i resandet av tva rullstolar och samtidigt gaende resendrer.

3A: Har rullstolslyft ar inte ett laggolvsfordon som ar méjlig att anvanda for alla
resendrer motsv. Klass 2.

3B: Ar inte ett l&ggolvsfordon har utrustning motsvarande klass 2 och
nigningsmojlighet i fordonets bakre del och ramp som klarar lutning hdgst 15 %
lutning for att dels motverka valtningsrisker dels klarar arbetsmiljokrav
betraffande vikt och hantering.

Det finns aldre fordon i trafik av typ klass 3 som har annan konstruktion
men denna rapport berér dem inte narmare i texten da rapporten avser
definition av nya fordon. Exempelvis...

Fordon med lagre takhojd &r endast Iampliga i sarskilda fall.

Fordon klass 3 som saknar sidodérr som utrymningsvag for rullstol bor inom viss
tid avvecklas fran Sarskild Kollektivtrafik med rullstolar.

Fordon klass 3 utan nigning med lang ofta en tredelad ramp med mittstod —
fordonstypen upplevs ofta oséker av resendarer genom rampens langd - for att
klara 15 % lutning - och uppfyller inte arbetsmiljokraven for anstélld personal.
Fordonstypen bor snarast avvecklas fran Sarskild Kollektivtrafik med rullstolar.

15 Specialfordon 2006 dec -06




SLTF MERIT Specialfordon 2006

DEL 2

DEL 2 — Informationsdel

— Specifikation évriga fordonsklasser
— Ovrig information Specialfordon
— Viss detaljinformation fordon

4 NULAGESINFORMATION

Underhand har fler och fler fordon kommit i trafik som kan sagas uppfyller i stort samtliga de
beskrivna kraven i denna rapport. Vi avser sa fraimst de nyframtagna laggolvsfordon med en
instegshojd av 25 cm som nu finns i marknaden, exempelvis genom olika upphandlingar i ex
Stockholm, Skéne, Vastra Gétaland och Ostergétland m fl platser i Sverige. Fordon som i
upphandlingstext beskrivits mycket lika som de fordon som beskrivs har. De manga muntliga
kontakter som funnits med olika tillverkare byggare har ocksa drivit utvecklingen framat till ett

fardigt fordon. Vad som presenteras har ar fordon jamte tillkommande detaljer som underhand
framkommit under 2004 till 2006.

Fordonen har framtagits i intensiv dialog och mycket gott samarbete med fordonstillverkare och
importorer i Sverige som underhand justerat och forbéttrat detaljer i utformning och utrustning.

Arbetsgruppen vill rikta ett stort TACK till dessa foretag och dess representanter for ett
engagemang och gott forbattringsarbete i detta jobb. Eftersom vi énskar halla denna rapport om
mojligt varumarkesneutral omnamner vi ingen enskild person i detta tack - men vi hoppas alla
berdrda kanner sig stort uppskattade.
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Genom att fordon av laggolvstyp med 25 cm insteg direkt fran mark finns i trafik, gar det redan
nu att soka referenser om byggkvalitet och fordonskvalitet fran olika akerier landet runt. Inom
exempelvis Stockholms lan finns i dagslaget drygt 200 fordon av laggolvstyp i full daglig drift.

Genom alla fordon tagna i trafik har erfarenheter underhand kunnat inh&mtas, vilka uppgifter
legat till grund for en fortsatt detaljpaverkan till ett &n mer utvecklat fordon. En process som
maste fortga dven fortsattningsvis — i detalj, for detalj, for detalj...

5 LASANVISNINGAR

Denna rapport &r tankt att ge visst underlag och stod for saval trafikhnuvudman/upphandlare/bil-
byggare/bilkdpare, nér det géller bestéllning och framtagande av ett fordon som passar den egna
trafiken. Vad som beskrivs géller nya fordon och i tillampliga fall begagnade fordon.

Ibland star ordet skall i beskrivningar vilket innebar att fordonsgruppen MERIT finner att ett
nytt fordon alltid forvantas skall ha den utrustning som beskrivs. Ibland star ordet bor eller
forvantas, da ar fragan mer 6ppen som ett val for resenarens basta. ..

— Omsorg om resenaren innebar Trygghet.

Beskrivna erfarenheter och fordonets underhall samt allmanna rad &r alla 6vergripande
informativa och ger en bakgrund till ett eget resonemang i fragan om ett fordonsval

Vad som skriv om miljo, arbetsmiljo, om barfordon, om allergianpassat fordon, barn i bil,
trappklattrare, alkolas, fargsattning samt sakerhet ger en mer detaljerad information och
bakgrund till hjalp for beslut om respektive rubriks innehall.

| fordonsdefinitioner definieras dels fordonsklasser dvergripande, dels i detalj. Det finns inne i
rapporten utrustningslistor med mycket detaljutformning och beskrivning, fran vilket ett
bestallningsunderlag etc. kan skapas.

Stolars placering i bilen &r flexibelt och kan anpassas efter detaljonskemal fran bestéllaren.
Texten i rubriken "Detaljerad bakgrund” samt fargséttning riktar sig till den mycket detalj-
intresserade och ger viss information och bakgrund for bilbyggaren i utrustningsfragor.

— Specifikationen - Normfordon Multifordon Klass 1 - specificerar ett tdnkt fardigt normfordon
som direkt kan bestéllas fran fabrik for trafik enligt angiven specifikation med eventuella smérre
justeringar for det egna behovet i trafikutévandet.

6 ERFARENHETER

Det 4r inte tanken att i denna rapport beskriva uppkomna fel pa fordon eller att bedoma kvalité
pé olika produkter och fabrikat. Anda finns ett behov att 6vergripande beskriva hur funktionen
nu upplevs betraffande dessa s.k. nya laggolvsfordon som prioriteras av arbetsgruppen. Det
allmanna motstand mot s.k. oprévade nyheter och laggolvsfordon som upplevts vid
upphandlingar skapar latt en oro att inte vaga satsa pa laggolv. Trots allt ar detta for resenarens
bésta. Darfor har har tagits med ett avsnitt med kommentarer, agarsynpunkter om fordon. Detta
redovisade - skall betonas - har ingen vetenskaplig grund och tjanar som en sorts ”debattinléagg”
varefter den intresserade upphandlaren/bilképaren far skapa sig egna tydligare referenser fran
tillverkare och fordonsagare till dessa moderna fordon som finns i hela landet.
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Fordon av laggolvstyp 25 cm enligt definition Klass 1 fordon, finns i daglig trafik i manga delar
av landet. | Stockholms lan har trafik med Klass 1 fordon bedrivits fran ca mars manad 2004.
De finns ocksa i trafik inom Ostgotatrafiken, Skanetrafiken och pa platser i Norrland. Det gor
att erfarenheter finns fran saval vinter som sommar — samt aven i landsbygds och stadstrafik.

Ett kort referat av inkomna upplevelser fran akerier kan séga att driftsékerheten inte upplevts
samre an for tidigare hoggolvsfordon. De fel som uppkommit pa fordon och drivlina &r lika de
som géller for ej ombyggda fordon. Sedvanlig kritik eller valvilja mot olika bilmarken finns
kvar. Betraffande luftfjadersystem sa finns i huvudsak tva tillverkare som i senare versioner
arbetat bort flertalet av de upplevda barnsjukdomar som funnits. Vissa initiala mindre fel har
forekommit t ex ventilhaverier i luftsystem men har férsvunnit mer och mer i eftersom nya
versioner utvecklats.

Trots fuktigt klimat pa manga hall i landet vintertid, har trafiken inte drabbats av storre haverier
och stopp pga frusna fjadersystem. Nagot som manga presenterade som en risk vid de forsta
upphandlingarna av Klass 1 fordon. Vissa enskilda trafikstopp har forekommit, men pa intet satt
i den mangd som motstandare angav. Dock bor betonas att luftfjadersystem kraver viss
sasongsmassig och daglig tillsyn — vilket ar nodvéandigt for att sékerstalla driften aret runt. Ett
matt av utbildning/kunskapsforstarkning maste tillféras bade nya och gamla akerier och forare.

Tillverkare har arbetat for att motverka sadana problem i trafiken genom utbildningsinsatser pa
forare/akeriagare. Det bor skapas nya rutiner for tillsyn och service. Alla fordon kan fa problem
vid snabba temperaturvaxlingar mellan fukt och kyla — luftsystem &r till viss del kénsligare.

Den upplevda risken att det skulle uppstd manga och aterkommande kompressorhaverier — som
skulle riskera tillgangen pa fordonsresurser — har visat sig utebli trots en hard miljo i bl a stor-
stadstrafik. Funktionen har hittills varit tillfredstéllande och inte hindrande for trafikutférandet.
Haverier har forekommit men inte fler an vad som kan betecknas normalt. Visst behov av arlig
planerad service pa kompressorer och balgsystem skall forvantas inom kostnad for driften.

Tillverkarna har utfort vissa garantiatgarder och forbattringar pa tidigt levererade fordon, vilket
gor att nya levererade fordon &r kontinuerligt forbattrade. Initialt fanns exempelvis viss risk for

fjadringsgenomslag i visst lage pa en biltyp, men detta atgardades snabbt av tillverkaren genom
garantiatagande och en forbattring skedde pa redan levererade vagnar.

Signaler om att laggolvsfordon kan ha vissa svarigheter pa sma gardsvagar, pa landsbygd och
vid vissa farthinder i stad finns. Det kan naturligtvis dga sin riktighet vid vissa mycket
besvarliga hojdskillnader i gata och pa vag. Men det torde vara ett mindre problem som kan
kompenseras av en skicklig forare — dels stallt i relation till hur sallan problemet uppstar i
verklig trafik, dels det positiva betraffande fordonstypen som resenaren upplever, jfr nedan. Pa
samma sétt som forare kan utbildas i att anvanda luftfjadersystemet ratt — kan forarens kérteknik
i vissa lagen i trafik optimeras for att klara de flesta vagar som trafikeras. | korlage r bilen alltid
i normalhojd den sanks endast vid pastigning och lastning.
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Resenarerna har efter viss initial ovana med nya fordon upplevt 6vergangen till laggolvsfordon
mycket positivt. Rullstolsburna resenérer k&nner en vésentligt 6kad sékerhet och trygghet vid in
och utkdrande med rullstol pa rampen fran ett laggolvsfordon. Jamfort med att anvanda tidigare
traditionella rullstolslyftar dar olycksrisken bade ar och upplevs vara hogre.
Olyckorna/incidenterna relaterade till rullstolslyften, avkérningar med rullstol, férarmisstag etc
minskade med 28 % nar Fardtjansten Stockholm overgick till laggolvsfordon Klass 1.

Gaende resenarer upplever en vasentligt storre trygghet och sékerhet i att stiga in i fordonet
direkt fran sidan. Utan att behdva lyftas upp via en rullstolslyft till fordonets golvniva. Lyftet
upplevs osakert och skapar en kénsla av svindel for &ldre resenérer.

Sammantaget finns mycket goda erfarenheter ur resenarssynpunkt.

Initialt fanns fran forarsidan ett relativt stort motstand till fordonstypen laggolv. Det har i hig
grad minskat underhand som fordonet blivit mer och mer vanligt i trafiken. Manga forare
upplever fordonet mer lattarbetat.

Andra forare ar fortfarande kritiska och kontakter och praktiska prov har darfér genomférts med
Arbetsmiljoverket betraffande fordonets arbetsmiljo. Arbetsmiljéverket har inte haft nagra
invandningar och ser inga hinder for en fortsatt utveckling mot fler laggolvsfordon i trafiken.

Sammantaget ar saledes de inkomna erfarenheterna av Klass 1 fordon mycket goda.

Faktaruta

Déremot forordar Arbetsmiljoverket i sammanhang med rullstolstransporter starkt att samtliga
forare skall ha en kunskap/utbildning om ergonomi och lyftteknik for att minska risken for
belastningsskador. Arbetsgivaren har i detta ett sarskilt ansvar. Arbetsmiljoverket férordar ocksa
en om mojligt varierad arbetsdag for forare av rullstolstransporter —d v s att inte endast utféra
rullstolstransporter under hela arbetsdagen. Det for att minska riskerna med obekvédma
arbetsstallningar, exempelvis vid frekventa och aterkommande fastsattningar av rullstolar.

6.1 Fordonsklass — specifikation i detalj

— Hér beskrivs i punktform utrustning pa nya fordon per klass Klass 1, Klass 2, Klass 3.

6.1.1 Klass 1 fordon

Motsvarar tidigare beskriven specifikation under rubrik Normfordon Multifordon jfr sidan 7 och
ytterligare detaljinformation for fordonsbyggnation.
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6.1.2 Klass 2 fordon

Angivna punkter skall samtliga uppfyllas for att fordonet skall anses uppfylla denna definition
som Klass 2 fordon definitionen nedan avser bade typ 2 och 2A (ramp lyft skiljer i utférandet)

— Allmant...

1. Fordonet klarar minst de minimikrav som anges i VVFS 2003:22/2005:65 etc.

2. Fordonets inre miljo ska k&nnetecknas av “personbilskaraktar”...
| saval fordonets kdregenskaper pa vag som i ljudniva skall fordonet leverera
bekvamlighet for resenarer. Vid korning i trafik ska den inre ljudnivan ge god
majlighet till samtal — ljudnivan ar en viktig faktor for passagerarkomfort. Det
innebdr att rena platytor normalt ar kladda med anpassat material och att vaggar
och tak bakom den inre vagg/tak-kladseln i hela “skaputrymmet” ar isolerade
med lamplig ljudisoleringsmatta/isoleringsmaterial.

3. Fargsattning pa inredning ar anpassat kontrastrik och tydlig.
Stegkant pa utsteg/insteg, stodhandtag och hallstod ar kontrastmarkerade. Alla
handtag och hallstod i gul kontrastfarg — stodhandtag, ledstanger, hallstod ska
finnas i tillrdcklig omfattning for ett sdkert och bekvamt resande.

4. Fordonet har en flexibel och latt anpassningsbar inredning.
Mojligheter till alternativt bruk ska kunna ske genom enkel forandring — for
exempelvis barplats, fler sittplatser, plats for storre rullstol och stora hjalpmedel.

— Utrymme fér resenarer...

5. Fordonet har sittplatser for minst 5 personer utdver foraren varav 4 i passagerardelen.
| alternativt bruk kan fordonet utrustas med fler saten efter bestéllares 6nskemal.

6. Overgripande har fordonet sittplatser i passagerarutrymmet, utéver passagerarplats

bredvid forarplats, for fyra passagerare som inte ar rullstolsburna och plats for tva
rullstolar, 130x75 cm, varav en uttkad rullstolsplats 150x85 cm.
7. Vid fard med tva rullstolsbrukare kan fyra personer utéver rullstolsbrukarna resa.
8. Vid fard med en rullstolsbrukare - 150 cm stol - kan fem personer utdver denne resa.

9. Minst tva av sittplatserna i passagerarutrymmet & monterade bredvid varandra.

10. Sidorutor &r vél anpassade i hojd.

Sa att saval gaende som rullstolsburen resendr tillfredsstéallande kan se ut genom
rutorna under farden med fordonet.

11. Fordonet har full stah6jd i passagerarutrymmet - minst 180 cm.

12. Fordonet har dorrhojden minst 170 cm i saval bakddrr som sidoddrr/mittdorr.

— Klimat...

13. Fordonet ar vinteranpassat med allmént god ventilation och luftkvalité fuktfria rutor etc
Vilket géller saval teknisk utrustning, varmekapacitet, halkskydd golv som
funktionalitet for resenaren exempelvis maste ventilationen vara dragfri.

14. Fordonet har kupéluftfilter for friskluftintag - saval framre som bakre luftintag.

15. Fordonet &r utrustat med AC eller ACC anldggning.

16. Fordonets varmesystem erbjuder en komfortabel varme for samtliga resenarer aret runt.
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17. Fordon skall vara utrustat med tillsats rastvarmare/kupévarmare.
Detta sa att tomgangskorning minskas och att inre temperaturen kan bibehallas
under vantetider och vid lastning.
18. Rutor som skyddar mot stralningsvarme under fard.
Ar trots detta inte s& folierade, eller dtgardade pé annat sitt, att de darmed blivit
sa morka att sikten genom rutor forsvinner i skymning eller vid regnvéder.
— Belysning...
19. Det finns for resendren icke blandande instegsbelysning.
Minst tva spotlights som lyser upp golvet innanfér insteg vid sidodorr/mittdorr.
20. Fordonet har en belysning som belyser markytan utanfor fordon.
Nar resenar stiger ur fran sidodorr/mittdorr under skymning och mérker.

21. Belysning som lyser upp rullstolsramp eller rullstolslyft.

Vid utfart/infart med rullstol ska finnas for resor vid morker en tillfredsstéllande,
belysning som ska vara monterad bldndningsfritt for rullstolsbrukaren.

22. Tillrackligt starkt allménljus ska finnas inne i fordonet.

Som underlattar for gaende och rullstolsbrukare vid entré och rorelse i fordonet.

23. Det finns tillgang till dampat allmént ljus under fard - om resenéren sa behover.

— Ramp... (Klass 2A)

24. Fordonet har sankningsanordning for kaross 6ver bakhjul som ger en rampvinkel och
funktion vilken uppfyller sakerhetskrav betraffande lutning och funktionell
langd. Det innebér att golvplanet inte kan dverstiga ca 30 cm i sankt l&ge.

25. Fordonet ar utrustat med ramp som uppfyller kravet pa hogst 15 % lutning.

Ramp har avkdrningsskydd, ar vél halkskyddad med l&tt greppbara lyfthandtag.
Ramp ska ha gangjarn och faste mot bil som utjamnar kant och troskel, sa att
infart med rullstolen sker plant utan ett “fartgupp”. Rampen skall vara bade
lattmandvrerad och séker. Det &r viktigt att ramp och fasten ar konstruerade och
monterade i fordonet fritt fran stérande skrammel under korning.

26. Ramp bor dartill vara motordriven for att skapa en béttre arbetsmiljo med fordonet.

— Entré...

27. Dorrar saval sidodorr/mittdorr som bakdorr har ”stopp”.

Dérrar ska genom spérranordning eller annan konstruktion hindras fran att
blasa/falla igen pa resenarer fran dppet lage.

28. Fotsteg och/eller stegbrunn, sidoddrr/mittdérr, skall vara vél anpassad och halkskyddad,

kontrastmarkt och i morker belyst samt uppfylla géallande krav i VVFS.

29. Handtag vid entrédorr enligt VVVFS 2003:22 kap 40 § 10 anger minimimatt. Dessa matt
bor utokas till en lampligare langd (200 — 300 mm) anpassat till dérr och entré.
Handtagen far inte vara skymda eller hindrade av dorr och skall vara létt grepp-
bara vid bade in och urstigande. Saval vanster som hoger handtag vid sidoentré
skall vara latt greppbara — vénster handtag far inte skymmas av skjutdorr

— Rullstolslyft... (Klass 2)

30. Fordonet &r utrustat med bakgavellyft (rullstolslyft)

31. Rulistolslyft skall vara forsedd med tydligt skyltad nédséankning vid e v nddsituation.

32. Rulistolslyft skall ha en lyftplatta som &r utrustad med avkorningsskydd for rullstol.

33. Lyftplattan skall ha en yta innanfor avkdrningsskyddet som klarar en rullstol 150x85

cm. Avkorningsskydd skall klara belastning fran en storre/tyngre elrullstol.
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— Sakerhet...

34,

35.
36.

37.

38.

30.
40.

41,
42,

43.

Golvskenor finns i tillrackligt antal med tillrackligt antal spar for att ge flexibilitet, en
enkel och saker fasthallning av olika rullstolsmodeller samt hjalpmedel och bagage.
Handbagage, storre bagage och hjalpmedel ska kunna lastsékras under fard.
Skenor och fasthallningsremmar for rullstolar ska vara sakra, tillforlitliga samt enkla att
anvanda for forare. En semiautomatisk fasthallningsanordning som &r sjalvspannande
av typ "sjalvupprullande/sjalvspannande baltesrulle” - dvs en fasthallningsanordning
som har 4 separata rullar en rulle per fasthallningsrem - skall finnas till minst en
rullstolsplats i fordonet. Det skall kunna hérledas att anordningen uppfyller géllande
krav enligt 1ISO 10542 eller provkrav i VVFS 2003:22/2005:65.
Fasthallningsremmar, fordonsmateriel och annan utrustning ska kunna forvaras pa ett
for resenaren trafiksakert satt. Vilket innebar sarskild hallare, lada, Iador eller skap.
Utrustning skall inte monteras eller forvaras i islagsomradet framfor resenérer.
Utrustning skall forvaras och féstas trafiksakert i fordonets bakre del.
Fordon &r utrustat med uppskyltad brandslackare, minst klass 34A eller 183B SS.
Fordon &r utrustat med uppskyltad forsta forbandslada.
Fordonet ska vara utrustat med bélteskniv som ar uppskyltad.
Fastanordning for Trappkléattrare.
Fordon som utfér uppdrag med Trappkléattrare skall utrustas med sérskild
fastanordning/hallare som skall finnas i fordonets bakre del och som trafiksakert
haller fast trappklattraren under fard. Vid fastanordningen skall eluttag for 12 V
underhallsladdning finnas installerat fér kompletteringsladdning under fard.
Transportrullstolsfaste och hallare for transportrullstol.
Skall finnas i fordon som medfor transportrullstol under fard Om nédvandigt
beroende pa placeringen ska droppskydd/smutsskydd finnas for resenérer.

— Stolar/saten/sittplatser...

44,

45.
46.

47.

48.

49,

50.
51.
52.
53.
54

Stolarna ar bekvama och mjukt stoppade dartill utrustade med av stolleverantorer
definierad sarskild mjukstoppning samt utrustade med nackskydd.

Kladseln pa stolar &r i fargval och kontrast tydligt avvikande fran golvmaterial.
Nackskyddet har en ljus avvikande gul/beige kontrastfarg i skinn eller konstmaterial.

Fordonet har minst en om méjligt fler stolar i passagerarutrymmet med lutningsbart
ryggstod.

Stolar monterade vid sidovagg ar placerade och leveransjusterade ut fran sidovagg sa att
de medger god sittkomfort i sidled for sittande resenarer.

Tillrackligt antal vridbara/undansvangbara stolar normalt 1-2 st skall finnas for att klara
en god arbetsmiljo i fordonet t ex vid hantering av rullstolens fasthallningsremmar.
Delningsmatt, minimimatt mellan stolar i rad, ar lagst 70 cm och om mojligt 75 cm.
Samtliga stolar har minst ett armstod — monterat mot mittgang, armstodet ar fallbart.
Samtliga stolar har hallstod/handtag i gul kontrastfarg pa nackskyddskant mot mittgang.
Hallstod pa stolars ryggstod eller vagg runt sittplatser finns monterade.

Inga stolar & monterade for resa i sidled eller med ryggen i fardriktningen.

— Bilbalte...

55.

Fordonet &r utrustat med stolar med inbyggt trepunktsbalte i passagerardelen. Band i
skall vara av tillracklig och anpassad langd. Det skall finnas flera val anpassade
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56.
57.
58.
59.

60

trepunktsbalten for samtliga méjliga rullstolsplatser. Baltesgeometrin vid rullstolsplats
ska beaktas vid montering av baltesrullar och hallare for balten dven av bilbyggaren.
Balten/béltesband bor vara i avvikande farg och kontrast mot stolskladsel.
Balteslangder pa saval sittplats som rullstolsplats ska vara anpassade for trafiktypen.
Balten pa rullstolsplats bor vara justerbara i hojdled.

Fasten for bilbarnstol ska finnas pa lampliga stolsplatser.

Balteskudde for barn skall finnas och forvaras i lamplig hallare i fordonet.

— Ovrigt...
61. Dack pa fordon ska vara utan cancerframkallande HA-oljor vilket anses vara fallet om

62.

halten polycykliska aromatiska foreningar i ett DMSO-extrakt dverskrider 3 % enligt
matmetoden IP 346/86. Detta enligt EU:s klassificerings- och markningskriterier
(Direktiv 67/548/-EEC med tillagg).

For att klara e v extra kommunikationssystem/taxametersystem etc. bor fordonet vara
utrustat med anpassad generator, km-givare for taxameter och batterier i erforderlig
mangd. Samt anpassat for anslutning av trafikhuvudmannens eller
bestallningscentralens fordonskommunikation.

Krav som kan stéllas efter eget val:

63.
64.

6.1.3

Till varje rullstolsplats och trappkléattrare skall finnas ett Komfortbélte.

Fordon skall vara utrustat med Alkolas som uppfyller krav i enlighet med
rekommendationer frain MHF (Motorforarnas helnykterhetsforbund). Laset ska vara CE
markt, alkoholspecifikt och utrustat med loggfunktion. Lasen ska kunna lagra
testinformation. Resultaten ska kunna redovisas vid anfordran.

Klass 3 fordon

Angivna punkter skall samtliga uppfyllas for att fordonet skall anses uppfylla denna definition
Klass3 fordon definitionen nedan avser bade typ 3 och 3A, 3B (lyft, ramp, skiljer i utforandet)

Fordonet klarar minst de minimikrav som anges i VVFS 2003:22/2005:65 etc.

Fordonets inre miljo ska kénnetecknas av ”personbilskaraktér”...
| sdval fordonets koregenskaper pa vag som i ljudniva skall fordonet leverera
bekvamlighet for resendrer. Vid korning i trafik ska den inre ljudnivan ge god
mojlighet till samtal — ljudnivan ar en viktig faktor for passagerarkomfort. Det
innebar att rena platytor normalt ar kladda med anpassat material och att vaggar
och tak bakom den inre vagg/tak-kladseln i hela “skaputrymmet” ar isolerade
med lamplig ljudisoleringsmatta/isoleringsmaterial.

Fargsattning pa inredning ar anpassat kontrastrik och tydlig.
Stegkant pa utsteg/insteg, stodhandtag och hallstod ar kontrastmarkerade. Alla
handtag och hallstod i gul kontrastfarg — stodhandtag, ledsténger, hallstod ska
finnas i tillrdcklig omfattning for ett sékert och bekvamt resande.

Fordonet har en flexibel och latt anpassningsbar inredning.
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Mojligheter till alternativt bruk ska kunna ske genom enkel forandring — for
exempelvis en barplats, fler sittplatser, plats for storre rullstol och hjalpmedel.
— Utrymme for resenarer...
5. Fordonet har sittplatser for minst 4 personer utéver foraren.
| alternativt bruk kan fordonet utrustas med fler saten efter bestéllares 6nskemal.
6. Overgripande har fordonet sittplatser i laggolvsdel/passagerardel av
passagerarutrymmet, utéver passagerarplats bredvid forarplats, for fyra passagerare som
inte ar rullstolsburna och plats for tva rullstolar, 130x75 cm, varav en utokad
rullstolsplats 150x85 cm.
Vid fard med tva rullstolsbrukare kan tva personer utver rullstolsbrukarna resa.
Vid férd med en rullstolsbrukare - 150 cm stol - kan tre personer utfver denne resa.
Minst tva av sittplatserna i passagerardelen bér vara monterade bredvid varandra.
10. Sidorutor &r vél anpassade i hojd.
Sa att saval gaende som rullstolsburen resendr tillfredsstéallande kan se ut genom
rutorna under farden med fordonet.
11. Fordonet har full stah6jd i passagerarutrymmet - minst 180 cm.
12. Fordonet har dorrhojden minst 170 cm i saval bakddrr som sidoddrr/mittdorr.

© N

— Klimat...

13. Fordonet ar vinteranpassat med allmént god ventilation och luftkvalité fuktfria rutor etc.
Vilket géller saval teknisk utrustning, varmekapacitet, halkskydd golv som
funktionalitet for resenaren exempelvis maste ventilationen vara dragfri.

14. Fordonet har kupéluftfilter for friskluftintag - saval framre som bakre luftintag.

15. Fordonet &r utrustat med AC eller ACC anlaggning.

16. Fordonets varmesystem erbjuder en komfortabel varme for samtliga resenarer aret runt.

17. Fordon skall vara utrustat med tillsats rastvarmare/kupévarmare.

Detta sa att tomgangskorning minskas och inre temperaturen kan bibehallas
under véntetider och vid lastning.

18. Rutor som skyddar mot stralningsvarme under fard.

Ar trots detta inte s& folierade, eller atgardade pé& annat sitt, att de darmed blivit
sa morka att sikten genom rutor forsvinner i skymning eller vid regnvéder.
— Belysning...
19. Det finns for resendren icke blandande instegsbelysning.
Minst tva spotlights som lyser upp golvet innanfor insteg vid sidodorr/mittdorr.
20. Fordonet har en belysning som belyser markytan utanfor fordon.
Nar resendr stiger ur fran sidodérr/mittdorr under skymning och maérker.
21. Belysning som lyser upp rullstolsramp eller rullstolslyft.
Vid utfart/infart med rullstol ska finnas for resor vid morker en tillfredsstallande,
belysning som ska vara monterad bldndningsfritt for rullstolsbrukaren.
22. Tillrackligt starkt allménljus ska finnas inne i fordonet.
Som underlattar for gaende och rullstolsbrukare vid entré och rorelse i fordonet.
23. Det finns tillgang till dampat allmént ljus under fard - om resenéren sa behover.
— Ramp... (Klass 3B)
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24. Fordonet har séankningsanordning for kaross éver bakhjul som ger en rampvinkel och
funktion vilken uppfyller sdkerhetskrav betraffande lutning och funktionell
langd. Det innebdr att golvplanet inte kan Gverstiga ca 30 cm i sénkt lage.

25. Fordonet ar utrustat med ramp som uppfyller kravet pa hogst 15 % lutning.

Ramp har avkdrningsskydd, ar vél halkskyddad med latt greppbara lyfthandtag.
Ramp ska ha gangjarn och faste mot bil som utjamnar kant och troskel, sa att
infart med rullstolen sker plant utan ett “fartgupp”. Rampen skall vara bade
lattmandvrerad och séker. Det &r viktigt att ramp och fasten &r konstruerade och
monterade i fordonet fritt fran stérande skrammel under kérning.

26. Ramp bor dartill vara motordriven for att skapa en battre arbetsmiljé med fordonet.

— Entré...

27. Dorrar saval sidodorr/mittdorr som bakdérr har “stopp™.

Dorrar ska genom sparranordning eller annan konstruktion hindras fran att
blasa/falla igen pa resenarer fran 6ppet lage.

28. Fotsteg och/eller stegbrunn, sidodorr/mittdorr (ej Klass 3) skall vara vél anpassad och

halkskyddad, kontrastmarkt och i mérker belyst samt uppfylla géallande krav i VVFS.

29. Handtag vid entrédorr enligt VVVFS 2003:22 kap 40 § 10 anger minimimatt. Dessa matt
bor utdkas till en 1ampligare langd (200 — 300 mm) anpassat till dorr och entré.
Handtagen far inte vara skymda eller hindrade av dorr och skall vara latt grepp-
bara vid bade in och urstigande. Saval vanster som hoger handtag vid sidoentré
skall vara latt greppbara — vanster handtag far inte skymmas av skjutdorr

— Rullstolslyft... (Klass 3A)

30. Fordonet som &r utrustat med bakgavellyft (rullstolslyft)

31. Rullstolslyft skall vara forsedd med tydligt skyltad nédsankning vid e v nddsituation.

32. Rullstolslyft skall ha en lyftplatta som &r utrustad med avkdrningsskydd for rullstol.

33. Lyftplattan skall ha en yta innanfér avkdrningsskyddet som Kklarar en rullstol 150x85

cm. Avkorningsskydd skall klara belastning fran en storre/tyngre elrullstol.

— Laggolvsfordon... (Klass 3)

34. Vid laggolvsbyggnation skall motsvarande specifikation for Klass 1 fordon uppfyllas
betraffande golv ramp entré etc. Dock inte antalet resendrer sittplatser vilket
specificeras sarskilt for Klass 3 som ar ett mindre fordon.

— Sékerhet...

35. Golvskenor finns i tillrackligt antal med tillrackligt antal spar for att ge flexibilitet, en
enkel och saker fasthallning av olika rullstolsmodeller samt hjalpmedel och bagage.

36. Handbagage, storre bagage och hjélpmedel ska kunna lastsakras under fard.

37. Skenor och fasthallningsremmar for rullstolar ska vara sékra, tillforlitliga samt enkla att
anvanda for forare. En semiautomatisk fasthallningsanordning som ar sjalvspannande
av typ "sjalvupprullande/sjalvspannande baltesrulle” - dvs. en fasthallningsanordning
som har 4 separata rullar en rulle per fasthallningsrem - skall finnas till minst en
rullstolsplats i fordonet. Det skall kunna hérledas att anordningen uppfyller géallande
krav enligt 1ISO 10542 eller provkrav i VVFS 2003:22/2005:65.

38. Fasthallningsremmar, fordonsmateriel och annan utrustning ska kunna forvaras pa ett
for resendren trafiksakert satt. Vilket innebar sarskild hallare, 1ada, lador eller skap.

39. Utrustning skall inte monteras eller forvaras i islagsomradet framfor resendrer.
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Utrustning skall forvaras och féastas trafiksakert i fordonets bakre del.
40. Fordon ar utrustat med uppskyltad brandslackare, minst klass 34A eller 183B SS.
41. Fordon &r utrustat med uppskyltad forsta forbandslada.
42. Fordonet ska vara utrustat med balteskniv som &r uppskyltad.
43. Féstanordning for Trappklattrare.
Fordon som utfor uppdrag med Trappklattrare skall utrustas med sarskild
fastanordning/hallare som skall finnas i fordonets bakre del och som trafiksakert
haller fast trappklattraren under fard. Vid fastanordningen skall eluttag for 12 V
underhallsladdning finnas installerat for kompletteringsladdning under fard.
44. Transportrullstolsfaste och hallare for transportrullstol.
Skall finnas i fordon som medf6r transportrullstol under fard Om nédvandigt
beroende pa placeringen ska droppskydd/smutsskydd finnas for resenérer.
— Stolar/saten/sittplatser...
45. Stolarna ar bekvama och mjukt stoppade, dartill utrustade med av stolleverantdrer
definierad sarskild mjukstoppning, samt utrustade med nackskydd.
46. Kladseln pa stolar ar i fargval och kontrast tydligt avvikande fran golvmaterial.
47. Nackskyddet har en ljus avvikande gul/beige kontrastfarg i skinn eller konstmaterial.
48. Fordonet har minst en om mojligt fler stolar i passagerarutrymmet med lutningsbart
ryggstod.
49. Stolar monterade vid sidovégg ar placerade och leveransjusterade ut fran sidovagg sa att
de medger god sittkomfort i sidled for sittande resenarer.
50. Tillrackligt antal vridbara/undansvéangbara stolar skall finnas for att klara en god
arbetsmiljo i fordonet vid hantering av rullstolens fasthallningsremmar.
51. Delningsmatt, minimimatt mellan stolar i rad, ar lagst 70 cm och om mdjligt 75 cm.
52. Samtliga stolar har minst ett armstdd — monterat mot mittgang, armstodet &r fallbart.
53. Samtliga stolar har hallstod/handtag i gul kontrastfarg pa nackskyddskant mot mittgang.
54. Hallstod pa stolars ryggstod eller vagg runt sittplatser finns monterade.
55. Inga stolar ar monterade for resa i sidled eller med ryggen i fardriktningen.
— Bilbélte...

56. Fordonet ar utrustat med stolar med inbyggt trepunktsbalte i laggolvsdelen. Band i skall
vara av tillracklig och anpassad l&ngd. Det skall finnas flera vél anpassade trepunkts-
bélten for samtliga majliga rullstolsplatser. Baltesgeometrin vid rullstolsplats ska
beaktas vid montering av baltesrullar och hallare for bélten aven av bilbyggaren.

57. Balten/baltesband bor vara i avvikande férg och kontrast mot stolskladsel.

58. Balteslangder pa saval sittplats som rullstolsplats ska vara anpassade for trafiktypen.

59. Balten pa rullstolsplats bor vara justerbara i hojdled.

60. Fasten for bilbarnstol ska finnas pa lampliga stolsplatser.

61. Balteskudde for barn skall finnas och forvaras i Iamplig hallare i fordonet.

— Ovrigt...

62. Dack pa fordon ska vara utan cancerframkallande HA-oljor vilket anses vara fallet om
halten polycykliska aromatiska foreningar i ett DMSO-extrakt dverskrider 3 % enligt
matmetoden IP 346/86. Detta enligt EU:s klassificerings- och markningskriterier
(Direktiv 67/548/-EEC med tillagg).

63. For att klara e v extra kommunikationssystem/taxametersystem etc. bor fordonet vara
utrustat med anpassad generator, km-givare for taxameter och batterier i erforderlig
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mangd. Samt anpassat for anslutning av trafikhuvudmannens eller
bestéllningscentralens fordonskommunikation.

Krav som kan stéllas efter eget val:

64. Till varje rullstolsplats och trappkléattrare skall finnas ett Komfortbélte.

65. Fordon skall vara utrustat med Alkolas som uppfyller krav i enlighet med
rekommendationer frain MHF (Motorforarnas helnykterhetsforbund). Laset ska vara CE
markt, alkoholspecifikt ochutrustat med loggfunktion. Lasen ska kunna lagra
testinformation. Resultaten ska redovisas vid anfordran.

66. Fordonet skall klara minst de minimikrav som anges i VVFS 2003:22.

7 MILJO

Mojligheterna att stélla miljokrav for Specialfordon &r mer begrénsade an for personbilar. Det
finns ett mindre antal 1dampliga fordon/bilmarken/chassier att bygga om till Specialfordon vilket
ar begransande. Pa den Svenska marknaden férekommer i huvudsak ca fyra till fem olika
modellserier som representeras av ca 11 saljande bilméarken till Klass 1. Nagra modeller av
dessa bilméarken med alternativt drivmedel som standardprodukt finns inte i praktiken nér detta
skrivs. Under senaste aret har en otydlig situation uppstatt — forstarkta myndighetskrav pa bl a
funktion i kyla har gjort att den Svenska marknaden helt saknar modeller med CNG-drift.

Nér detta skrivs synes inget fordon vara majlig att bygga om till ett definierat Klass 1 fordon
med alternativt drivmedel CNG eller Etanol.

— Situationen kan dock férandras mycket snabbt gallande tillgangen pa fordon.

Ett annat problem ar att fordon med busskaross av denna typ oftast kommer sent i tillverkarnas
program for uppdatering av motorer. Vilket innebér att fordonstypen som helhet kommer sent
betraffande uppdatering av motorserier till bésta miljoklass for bensin eller dieseldrift.

For en offentlig upphandlande enhet &r detta sammantaget en tydlig jobspost som genom aktiv
paverkan pa generalagenter och tillverkare maste finna sin 16sning. Arbetsgruppen foljer
noggrant utvecklingen och forsoker pa olika satt att stodja och paverka en utveckling mot
fornyelsebara drivmedel hos fordonsleverantorer.

Faktaruta

CNG = Compressed Natural Gas dvs biogas/naturgas. Andelen biogas i systemet beror pa vilket
tankstélle som anvands. Pa en direktansluten tankningsstation till t ex ett reningsverk ar andelen
biogas 100-procentig i manga fall. I andra tanksystem férekommer blandningsforhallanden av
inblandad naturgas. CNG raknas som miljébrénsle. Hog andel biogas ger dock bésta
miljoeffekt.

LPG = Liquified Petroleum Gas s k motorgasol ar ovanligt i Sverige idag och inte klassat som
miljobréansle det ar dock mer vanligt i Europa.

E85 = Etanolbransle E85 dvs etanol med 15 % bensininblandning for battre startformaga ar ett
normalt miljobransle for bilar (vinteretanol E75) prévas hos vissa bensinstationer. Ren
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etanoldrift pa fordon forekommer idag bara pa vissa stora stadsbussar med undantag av div
provfordon.

7.1 Bakgrund miljo - Specialfordon

Vad som beskrivs i detta miljoavsnitt ar en uppgift som géller nul&get. Det forvantas en snabb
utveckling pa miljosidan betraffande fordon och &ven Specialfordon. Tyvarr ar det sannolikt att
hér berérda “bussfordon” kommer sist i utvecklingsarbetet hos manga tillverkare eftersom de i
grunden ar mindre modellserier hos tillverkare. Ett underhandsrad till den upphandlare som ser
stora svarigheter i detta kan vara att fundera Gver en upphandlingsstrategi som erbjuder battre
ekonomisk erséttning for ett miljéfordon — dven under I6pande avtalstid — om t ex fordonsbyte
sker till ett miljofordon. Det kan ge tydligare incitament for ett byte till ett fordon med senaste
drivmedelsteknik (miljoteknik) for leveranttren av trafiken.

Det kan dven vara lampligt att satta en maximal alder pa fordonen i trafiken. Framst av
miljoskél eftersom motortekniken utvecklas kopplat till miljoklass men dven ur slitage och
kvalitésynpunkt.

Det finns olika majligheter till detta, dels kan arsmodell séttas som krav - men arsmodell kan
innebéra en orattvisa i den meningen att ett fordon kan st under ombyggnad under en langre tid
ibland kanske 6 manader vilket gor att arsmodellen blir dldre an fordonets alder ute i trafik.
Arsmodell &r aven en frivillig uppgift som inte alltid finns med i registren. Uppgiften
tillverknings ar fran bilregistret (datum for forsta registrering) skulle kunna anvéandas i stallet
for detta. La&mpligt &r att bedoma nar fordonet togs i trafik i ursprungslandet om det géller
importerade fordon. For importerade anges bade ursprungslandets forsta gang och forsta gangen
i Sverige.

Enklaste alternativet torde vara uppgiften fran Registreringsbeviset i trafik forsta gang” som
finns fran Véagverkets Bilregister och ar en uppgift som latt kan anvandas vid kontroller och
alderbedomning av fordon.

Specialfordon i marknaden uppfyller oftast endast baskrav for miljoklass, vilket innebar
miljoklass 2005. Se vidare www.vv.se eller www.naturvardsverket.se. Daremot saknas f n
mojlighet till partikelfilter. Utvecklingen gar dock framat aven i denna viktiga fraga.

Noterbart:
Specialfordon bor alltid vara utrustade med rastvarmare for att undvika tomgangskarning.

7.2 Drivmedel

Med hansyn till ovan beskrivet begréansas tillgadngen pa fordon starkt om ett alternativt/fossilfritt
drivmedel prioriteras i nulaget vid en upphandling. Mgjligheten att bygga ett laggolvsfordon av
typ Klass 1 som har alternativt drivmedel som bransle finns inte for narvarande.
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Ett rad till upphandlare kan majligen vara att prioritera miljoatgarder pa andra fordon dar
tillgangen ar storre exempelvis personbilar/taxi och olika linjebussar. For att istallet erbjuda
resendrer med sarskilda behov bést anpassade fordonsmodeller av typ Klass 1.

Aven for ett Klass 2 alternativ av fordon som byggs med CNG-drift méste beaktas att ett visst
utrymme i fordonet normalt upptas av gastankar. Vilket darfor kan begrénsa antalet godkénda
passagerarplatser. Det har &nnu inte varit mojligt att ndrmare tydliggdra den inre utformningen,
pa ett CNG-fordon eftersom sa fa bilar finns i marknaden att studera och bygga fran.

Dieselbrénsle av bésta kvalitet, dvs Miljoklass 1 &r ett grundkrav, som dock &r latt att
uppfylla i dagslaget.

7.3 Déack

Krav pa dack alternativt slitbanor utan htgaromatisk olja HA-olja kan stéllas i upphandling.
Den 1 januari 2010 kommer det att vara forbjudet att salja dack innehallande HA-oljor inom
EU. For narvarande har en nordisk tillverkare av dack stéallt om sin produktion till ett
miljovénligare dack-alternativ. Fler tillverkare kommer dérmed att anpassa sin produktion.
Vissa dackdimensioner kan under en dvergangsfas saknas i sommardacksutférande. Daremot ar
vinterdack oftast utan HA-olja i sin slitbana.

Upphandlaren kan tvingas till att lamna dispenser i vissa enstaka fall for fordon med viss mindre
vanlig dackdimension. For Specialfordon anvénds ibland C-déack dvs dack med hogre
belastningsklass som darmed inte alltid finns i de listor 6ver godkanda dack som framstéalls.

Ett kriterium for gift- och cancerklassning av en olja ar, om halten polycykliska aromatiska
foreningar i ett DMSO-extrakt dverskrider 3% enligt matmetoden 1P 346/86. Detta enligt EU:s
Klassificerings- och markningskriterier (Direktiv 67/548/-EEC med tillagg). Det har emellertid
varit svart att kontrollera om en sadan olja ingar i ett dack eftersom sjalva matmetoden inte &r
tillampbar pa olja i fardigvulkat gummi.

Sveriges Provnings- och Forskningsinstitut i Boras har utvecklat en metod att bestamma vilken
typ av olja som ingar i det fardiga dacket. Kontrollmetoden bygger pa extraktion ur gummiprov
pa ca 3 gram och upparbetning av extraktet enligt metoderna 1SO 4645/84 och 1SO 1407/92.
Analysen utfors sedan enligt IP 391/90. Om halten polycykliska aromater (PCA) i extraktet
overstiger 15% bedoms dacket innehalla cancerklassad olja. For allméan information om historik,
listor dver testade ddck mm besok internetadressen www.gronkemi.nu/dack.html

8 ARBETSMILJO
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Under arbetet med denna rapport har i vissa fragor funnits kontakter och diskussioner med
representanter fran Arbetsmiljoverket. Taxi och fardtjanst ar f n en prioriterad verksamhet som
Arbetsmiljoverket i landet foljer upp géllande arbetsmiljon. Fordonen ar en viktig del av
arbetsmiljon och beaktas i detta inspektionsarbete. Det &r arbetsgivarens uppgift att se till att
arbetsmiljon ar anpassad och lamplig i synnerhet nar det galler aterkommande arbetsuppgifter.

Den som upphandlar trafik har i manga fall ingen paverkan pa arbetsmiljon. I andra fall en
storre paverkan t ex dar trafikledning samtidigt sker. Arbetsmiljoverket kan stalla krav pa
arbetsgivare att de ska se till att arbetstagaren har tillrackliga kunskaper om ergonomiskt
gynnsamma arbetsstallningar/arbetsrorelser och de ergonomiska risker som arbetet kan
innebara. Nagot den offentlige upphandlaren bor vara medveten om.

8.1 Fordon och arbetsmiljo

Klass 1 - normfordon - som presenteras i denna rapport ar acceptabelt ur arbetsmiljosynpunkt.
Nagra huvudsakliga rekommendationer finns som tillagg till detta vilka géller generellt vid
denna typ av arbete;

e Foraren bor ha en arbetsdag som inte endast innebér resor med rullstolsburna eftersom
fastsattning av rullstol ar ur arbetsmiljosynpunkt pafrestande (arbetsstallning).
Féraren bor ha kunskaper om ergonomi och lyftteknik.

Forarstolen bor vara utrustad med armstod.

Automatisk véxellada, AC och rastvarmare ar rekommenderad utrustning.
Delautomatiska (semiautomatiska) fastanordningar for rullstol (typ béltesrulle) &r
rekommenderad utrustning &ven ur arbetsmiljésynpunkt.

e Motorstyrda ramper motverkar tunga och frekventa lyft.

8.2 Ramp for rullstol

Allmant skall ramp uppfylla gallande myndighetskrav pa hallfasthet och avkoérningsskydd samt
féastanordningar. En ramp kan skapa skrammel och stérande inre miljo for resenéren varfor det
&r mycket viktigt att konstruktionen har gummiklotsar eller motsvarande for att motverka
storande ljud under fard. Ramp skall vara vél halkskyddad for bade férare och rullstolsbrukare.

Vikten pa rampen vid marklyft eller lyft nara mark skall hallas sa lag som mojligt, jfr
foreskrifterna om belastningsergonomi AFS 1998:1 Med hjélp av exempelvis gasfjadrar kan
viss kompensation skapas. L&tt greppbara handtag ska finnas for foraren och om mojligt ska lyft
kunna ske hdgre upp an nere vid marknivan t ex vid rampens mittdelning. Detta forutsatter da
ett gasfjadersystem eller motsvarande teknisk 18sning.

— Gangjarn/faste mot bil pa ramp skall utjamna kant och troskel. Sa att all infart och utfart sker
plant utan “fartgupp” for rullstolen. Vélj alltid en sadan ramp vid byggnation. Det motverkar
stotar for rullstolsbrukare och rullmotstand for foraren nar rullstolen rullas uppfér rampen.

— Motordriven ramp &r starkt att foredra ur arbetsmiljésynpunkt - med manga lyft varje dag.
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8.2.1 Ramp —Klass 1 fordon.

Ramp pa fordon som uppfyller lutningskrav enligt VVVFS:2003:22 ar vid matning normalt en
acceptabel arbetsmiljo vid ombordtagning av rullstolsresendr. Lutningen pa rampen Gverstiger
vissa andra lutningskrav i arbetsmiljosammanhang — men kan kompenseras — i detta fall genom
ratt anvand teknik vid ombordkérning av rulistol.

Den relativt korta langden pa ramp (normalt 2 delad) som kravs pa ett 25 cm laggolvsfordon for
att klara kraven enligt VVVFS 2003:22 &r att foredra av tva skal — dels ar en langre tredelad eller
forlangd ramp tyngre och blir da arbetsmiljomassigt for tung att lyfta for foraren — dels ar den
langre rampen mer utrymmeskravande och hindrande vid lastning pa vég eller i vandzon.

Vid konstruktion skall beaktas;

— Vikten pa ramp vid marklyft eller lyft nara mark — Latt greppbara handtag — Halkskydd pa
ramp — Plan och jdmn infart i fordonet utan "gupp”- Om méjligt bér monteras en motordriven
ramp ur arbetsmiljésynpunkt

8.2.2 Ramp - Klass 2 och Klass 3 fordon

Fordon som har méjlighet till sdnkning av karossen 6ver bakaxeln (nigningssystem) kan
utrustas med ramp. Kravet om hdgst 15 % lutning géller enligt VVVFS. Konstruktionen kan om
nigningen pa bilen inte ar tillrackligt djup innebara en for lang lutning och for lang backe for att
vara lamplig ur saval rullstols som arbetsmiljésynpunkt. Lang ramp kan vara for tung for forare.

8.3 Arbetsmilj6 inne i fordon

Inne i fordonet ar stdhojd och dorrhojd prioriterat, vilket fordon i trafik ska uppfylla. De matt
som anges ar minimimatt och de vanligaste fordonen i dagen trafik uppfyller héjdkraven val.

Fasthallningsanordningar for rullstolar, hjalpmedel, utrustning och bagage — liksom ett
trappklattrarfaste — ar viktigt for att uppfylla grundkraven pa inre sakerhet.

Utrymmet kring rullstolar &r begrénsat i fordon men kompenseras lampligen genom att nagon
eller ndgra passagerarstolar byts till modeller som ar ”"undansvéngbara”. Storleken pa fordonets
kaross paverkar behovet av antalet sadana stolar.

8.4 Fasthallning rullstol — arbetsmilj

Det finns flera fabrikat av fasthallningsremmar/anordningar for rullstol som ar semiautomatiska
delautomatiska. De bestar av en béaltesrulle per rem som automatiskt spanner remmen.
Anvandande av en sadan I6sning for rullstolsfasthallning ar battre bade ur sakerhetssynpunkt
som ur ergonomisk synpunkt och rekommenderas. Minst en plats skall utrustad med sadan.
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Det ar sannolikt att automatiken kompenserar ett forarmisstag vid koppling pa rullstol och
darmed okar sékerheten genom att fasthallningsremmar spanns hardare om rullstolen ror sig i
fordonet. Majligheten till att utrusta fordon med sadana system styrs av fordonstillverkarens
godkannande alternativt gjorda hallfasthetstest till 1ISO certifiering av systemet.

Det forvantas att tillverkare/byggare av fordon skapar majlighet att utrusta fordonet med dessa
delautomatiska system. Automatiken ger resenaren en sakrare fasthallning av rullstol och ger
foraren en battre arbetsmiljo i betydelsen arbetsstallning. Ett Klass 1 fordon har anordningen.

9 BARFORDON

Fordonskrav for barfordon dverensstammer med kraven for fordon enligt Klass 1 eller Klass 2
ovan. Barfordon kan behdva sidorutor som &r morkt tonade jamfort med ordinarie Klass 1 eller
Klass 2. Dessutom kan en plats for sittande passagerare behova tas i ansprak for forvaring av en
tom hopfalld bar nar den inte anvands. Barfordon kommer att narmare beroras i senare utgavor
av rapporten.

Ett barutrustat fordon kan fa svarigheter att utféra vissa resor beroende pa om baren fraktas med
i fordonet. Aven antalet sittplatser kan begrénsas. Stérre hjalpmedel och visst samordnat resande
kan vara svart att kunna ta med i barfordon, t ex el-skoters och resenarer som flyttar till ste.
Planeringen av resor maste darfor ske med sarskild bedomning for fordonstypen bar.

Ett Klass 2 fordon som utrustas med bar ska ha en lyftplatta pa rullstolslyft som medger en
saker och lamplig ombordtagning av barburen resenar. Géller bade for resenaren som ur arbets-
miljosynpunkt. Dagens producerade lyftplattor uppfyller med tveksamhet ett sadant krav pa
nodvandig langd for ett barfordon — om resan galler ombordtagning av barburen resendr.

Det ar sannolikt att ett laggolvsfordon av typ Klass 1 ger en sékrare ombordtagning av bar for
bade foraren, forarens assistent och resenaren.

Vi konstaterar att det finns ett ytterligare utvecklingsbehov av barfordon for liggande
persontransport och avser aterkomma med en forbattrad bedomning.

10 ALLERGIANPASSAT FORDON

Finns krav pa att hela eller del av fordonsflottan skall vara allergianpassad eller definierad som
sérskilt allergianpassad kan féljande beaktas...

— Det kan noteras att allergier férekommer i en sadan variation att det ar svart att finna en
I6sning som passar for alla resenérer.
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— Forarens roll &r viktig i sammanhanget men berdrs inte narmare har. Foraren bor dock erhalla
sérskild utbildning/information och bor inte vara djurdgare eller rokare.

Fordonet byggs enligt sin klassificering Klass 1-2-3 med i rapporten beskriven utrustning. Om
nodvandigt kan i vissa fall sarskilda krav pa visst inredningsmaterial stallas. Dartill kan
nedanstaende tips for driften anvandas

Allergianpassat fordon skall hallas sarskilt damm- och pollenfritt i trafik. Dammsugning av
stolskladsel och vattorkning i fordonet skall ske regelbundet efter behov. Fordonets inredning
skall vara sa utformad att detta underlattas. All inre rengéring skall ske med allergianpassade
tvattmedel. Spolarvéatska utan doftdimnen skall anvandas. Astma och Allergiférbundet kan ge
rekommendationer pa lampliga rengdringsprodukter. www.astmaoallergiforbundet.se

Fordon skall ha monterat kupéluftfilter. Sadant filter skall bytas enligt filtertillverkarens
alternativt fordonsleverantérens anvisningar. Transport av palsdjur ska inte forekomma. Totalt
rokforbud galler i fordonet samt ska dértill &ven undvikas i fordonets omedelbara nérhet s k
doftgranar, doftforbattrare och luktdmnen skall inte anvéndas i fordonet.

11 BARNIBIL

Anvands fordonet till skolskjutsning skoltransport som inte &r tillfallig skall fordonet utrustas i
enlighet med géllande krav betraffande Skolskjutsskyltar.

Vid Yrkesmassig trafik - fardtjanst eller taxi - finns inte lagkrav pa sarskild skyddsanordning for
barn vid en kort resa, daremot baltesplikt (TF 8 10). Vid en langre resa finns samma krav

som i ett privatfordon. Vad som &r kort resa ar inte tydligt definierat i lagtext. Klart &r att
skyddsanordning bor anvéndas. Dartill &r foraren skyldig att vara behjalplig enligt lag nar det
géller rullstolsburna resenérer och barn.

Lampligt ar att ett Specialfordon alltid utrustas med balteskudde till resande barn mellan ca 4 -
12 ars alder. Den ska dartill forvaras sakert i fordonet for andra resendrer nar den inte anvands.
Bilbarnstol kan e v vara svart att alltid medfora i Specialfordon av utrymmesskal och fragan far
bedomas av respektive Trafikhuvudman utifran de forutsattningar och den trafikvolym man har.
Men sarskild skyddsanordning maste anvandas vid langre resa.

Fasten (6glor eller motsvarande till underforankringsband) for bilbarnstol, alternativt medford
bilbarnstol — skall fordonet alltid utrustas med — och finnas monterade pa minst en av sitt-
platserna. Foretradesvis pa en plats dar en foralder kan ge barnet viss omsorg under fard.

Kan fordonet utrustas med Isofixféasten &r det en god 16sning om det frekvent sker resor med
barn i sadan Isofix-anpassad bilbarnstol. Isofix kraver en anpassad bilbarnstol for detta.

Reser barn i bilbarnstol eller sittande pa plats med krockkudde maste denna avaktiveras. Genom

att en e v krockkudde hdger fram bortkopplas. Alternativt att alla personer under 140 cm langd
aldrig tillats resa pa en sittplats med krockkudde framfor.
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Bilbélten med mojlig justering i hojdled &r en rekommenderad utrustning.

12 TRAPPKLATTRARE

Trappkléattrare ar en elektrisk batterimaskin som rullstolen fésts vid och som transporterar
rullstol uppfor och nedfér trappor. Trappklattraren anvands for att eliminera tunga lyft av
resendr i rullstol. Antalet fabrikat som anvénds i Sverige &r f n tre stycken. Maskinen
grundladdas normalt via 240 V och kompletteringsladdas under féard i fordonet.

12.1 |fordonet

En Trappklattrare ar en relativt stor och tung maskin — vikt narmare 30 kg — och bestar av en
maskindel och eventuellt en 16s hjulvagga. Fordon som kdr med Trappkléattrare skall ha en till-
rackligt stabil, transportsaker och fast monterad lastsakringsanordning, for bade maskin, vagga
och kringutrustning. D&r maskinen skall forvaras fastad under fard. Trappklattrare ska férvaras i
fordonets bakre del for att inte utgora en risk for resendar som kastas framat i bilen vid olycka.

Trappklattrarplats i fordon skall utrustas med 12V el-uttag for kompletteringsladdning under
fard. En Trappklattrare som inte kompletteringsladdas klarar inte en hel dags trafik.

12.2 Transportrullstol

Ett Specialfordon bor vara forsett med en transportrullstol for e v behdvande resendérer. Till
Trappklattraren behovs alltid en anpassad rullstol i det fall en resendr inte sjalv klarar att ta sig
uppfor/nedfor en trappa. Sadan transportrullstol skall under fard placeras i en anpassad hallare i
fordonet. Hallaren skall kunna halla fast transportrullstolen stabilt och transportsékert
exempelvis genom en platta och fastremmar. Transportrullstolen skall forvaras i fordonets bakre
del for att inte utgora risk for resenar som kastas framat vid trafikolycka i islagsomradet.

12.3 Komfortbalte

En resenar som reser i rullstol bor sakras med ett komfortbélte — pd samma sétt skall en resenar
som reser med Trappklattrare sékras med komfortbalte i rullstolen. Darfor ska ett fordon
utrustas med minst ett Komfortbalte per rullstolsplats. Dessa ska forvaras i fordonet i lamplig
lada for att inte kastas framat vid en kollision eller inbromsning.

13 ALKOLAS

Som ett led i trafiksdkerhetsarbetet géllande faran med alkohol och trafik, bér fordon i trafiken
utrustas med alkolas. I dagslaget finns inga fordon utrustade med alkolas som standardutrust-
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ning daremot kan alla fordon utrustas med alkolaset eftermonterat. | upphandlingsunderlag
behover da ett e v 6nskat krav pa alkolas laggas in.

Alkolas finns i ett flertal olika utféranden och modeller. Initialt fanns olika tekniska problem vid
anvandning men funktionen har forbattrats och forfinats under tid. Alkolas har inledningsvis
visat en viss kanslighet/starttid for kyla som dven den forbattrats. Alkolas behéver i manga fall
kalibreras efter viss period for att klara ratt métvarden.

Det ar allmant betydelsefullt att det stalls krav pa information/utbildning och
funktionskannedom pa de forare som kor fordon utrustat med alkolas. Det sa att trafikutévandet
inte hindras pga. bristande kunskap om startprocedurer e t c.

Det finns i dagslaget inga Svenska myndighetskrav for Alkolas. God information gar att finna
pa www.mhf.se Det som kan anses vara goda rad ar att laset inte skall vara "for billigt” det
maste halla tillracklig kvalité for att klara géllande krav. Dagens las av denna typ bygger pa
branslecellsteknik vilket kan férandras varefter teknik utvecklas. Andra vanliga krav &r att det
bor vara alkoholspecifikt samt att det bor finnas en loggningsfunktion om foretaget skall kunna
anvanda det i sitt arbete for missbruksférebyggande atgarder. Det ar ocksa rimligt att stalla krav
pa att det satts en motsvarande 0 promilleniva gallande test fore fordonsstart. Tekniskt kan det
dock finnas problem om ett véarde understigande 0,14 promille stélls in i alkolaset varfor det
vardet ar att rekommendera som ett instéllt lagstavarde f n - om ett sddant anges.

14 FORDONETS UNDERHALL

Fordonsunderhall ar inte denna rapports syfte och mal. Men eftersom luftfjadersystem och
fordon med detta &r relativt nya pa marknaden for Specialfordon finns hér en kort beskrivning.
Detta i synnerhet som driftsdkerhet ar viktigt eftersom resendrer kan sakna alternativ trafik.

Luftfjadring kraver viss lI6pande daglig service for att fungera. Lufttankar skall host, vinter, var,
dréaneras dagligen enligt tillverkares anvisning. En atgard som tar nagra tiotals sekunder i
ansprak vid tdomning. Men det skall skapas nya rutiner hos forare for detta. Redan fran ca +5°C
borjar risk for ventilfrysning i luftsystem om fukt finns i systemet, med risk for driftstérningar
om atgarden inte utfors. Minst en gang arligen skall dartill bytas torkfilter i luftsystemet —
tillverkarens anvisningar skall ovillkorligen féljas. Servicekostnaden for detta ar relativt 1ag.
Luftkompressor i fordon kan vid frekvent anvéndning krava en packningsrenovering eller minst
en storre arlig service alternativt med langre intervaller beroende pa kérstracka. Tillkommer
sedvanlig ordinarie éversyn och lépande fordonsunderhall.

Sammanfattande finns en viss 6kad servicekostnad for ett Klass 1 fordon. Kostnaden ar dock
inte hogre an att den &r acceptabel med hansyn till forbattrad funktionalitet for resenar.
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15 SAKERHET

Att fardas sékert i ett fordon i yrkesmassig trafik ar ett forvéantat grundkrav. Forarens arbete och
kunskap &r grundldggande men konstruktion och byggnation ar viktiga for att gora resan séker.
En byggnation och ett fordonsutférande som visar omsorg om resendren skapar trygghet.

Sakerhet bestar bl a av;
— dels byggnationen av fordonet i form av "hardvara” dar byggkvalité skapar sakerhet...
— dels utférande i detaljer som forstarker sakerheten vid fard, exempel nedan...

o Att inga harda hjalpmedel, trappklattrare eller 16sa ramper e dyl utrustning forvaras
framfor resenaren, vid en hard inbromsning eller kollision.

o Att l6sa fasthallningsremmar, baltesforlangare, fordonsmateriel etc inte forvaras 10st i

fordonet utan i séarskild Iada/skap i handelse av inbromsning.

Att balten &r latta att hitta och ratt applicerade pa resenar genom tekniskt utforande i

form av geometri, fargval, s, justeringsméjlighet och langd som passar alla.

Att fasthallningsanordning for rullstol ar av basta funktionella utférande.

Att byglar/krokar och e v ’sling” &r testade och utprovade for olika rullstolsmodeller.

Att all utrustning och materiel och bagage sitter sakert och fast vid kollision.

Att sidostod pa stolar hindrar en resendr att kastas ur stolen vid haftig sidorérelse.

Att hallstod finns i tillrackligt utférande for savéal gaende som sittande resendr.

Att kontraster pa inredning hjélper en synsvag resenar vid forflyttning i fordonet.

Att belysning inte blandar och leder resenéren ratt.

Att golv ar val halkskyddade for olika vaderleksforhallanden.

o

OO0OO0OO0O0O0OOO0Oo

0 Atte v losa mattor pa del av golv fasts pa ratt satt for att inte skapa halkrisker t ex
genom olika fasten eller stift som haller fast mattan for rorelser nar resendrer gar.
0 Att brandslackare och sakerhetsutrustning &r tydligt skyltade.

16 ALLMANNA RAD — FORDON OCH STORLEK

I de nya fordonskraven fran Vagverket (VVFS 2003:22) utokades matten pa de rullstolar som
skall kunna resa med fordonen. Rullstolar och hjalpmedel tenderar ocksa att bli stérre mycket
beroende pa att fler el-rullstolar och el-skotrar finns i samhallet. Det &r bra men stéller samtidigt
krav pa fordon och utrymmet. | samhéllet 6kar behovet for en flexibel och effektiv anvandning
av fordonsresurser. Fordonen skall pa ett trafiksékert, tryggt, men anda bekvamt och smidigt sétt
kunna utfora alla uppdrag med saval gdende som rullstolsburna resenéarer.

Detta har lagstiftaren majliggjort genom VVFES 2003:22 815 dér flexibel inredning gor att
antalet rullstolsplatser kan varieras. Bilbyggare kan I6sa detta genom flexibelt skensystem och
undansvangbara/undanvikbara stolar, som vrids undan nér de inte anvénds. Det innebdr att
fordonet alternativt kan kora flera gaende resenérer alternativt rullstolsburna resenarer med
ibland ev samtidigt nagot farre resenarer samtidigt. Sammantaget far en personbil aldrig
transportera fler &n atta passagerare utover foraren och aldrig fler an det ar byggt for.
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Med invandig ramp pa ett modernt personbilsmassigt fordon och behov av samtidig yta for tva
rullstolar blir utrymmet i verklig trafik begransat. De karosser som star till buds &r av likartad
storlek motsvarande de modeller som funnits under manga ar i marknaden.

Aldre fordonsspecifikationer med exempelvis tre rullstolar i ett ”datidens” lyftfordon medforde
ofta praktiska problem i trafiken i synnerhet ur sdkerhetsméssig synpunk.

Tunga elrullstolar och okunskap om rullstolars storlek och vikt, riskerar att 6verlasta fordonet
om antalet blir for stort. Maximilasten kan variera pa olika fordonsmodeller mellan f n ca 600
kg och drygt 1000 kg. En arbetsgrupp inom MERIT arbetar med att ta fram en norm for
rullstolar avseende vikt och storlek. Men dit har vi inte natt nar detta skrivs.

Fordonsgruppen MERIT har med héansyn till detta ovan beskrivet valt att alltid begrénsa antalet
rullstolar (130 cm) i specifikationerna till hdgst 2 stycken i fordonet eller 1 stycken rullstol vid

ett utdkat fardtjanstbruk med ett storre hjadlpmedel (150 cm).

Istallet ar dessa fordon mycket val lampade for ett bra samplanerat resande — med olika gaende

resendrer i fordonet — tillsammans med rullstolsburen/na resenar/er.

Detta kan asamka upphandlande part ett behov av reviderad planering i sin slinglaggning. Dessa
nya fordon kan med nya regler och mer utrustning ta en rullstol mindre i trafiken &n aldre
fordon gjorde. Men med en vasentligt forbéattrad sakerhet och funktionalitet for resenérerna.

Sannolikheten torde vara hogre att kunna samordna rullstolsburen resenar med en/flera gaende
resenarer. | detta uppnas fordelar i form av sékrare resa, mindre risk for dverlast och ger

samtidigt ett bekvamare mer och personbilsmassigt fordon. Ett matt av forandrat tankande i
planeringen kan darmed behdvas.

Finns behov av fordon med fler rullstolsplatser maste véxlas upp till ett storre fordon d v s en
storre/langre kaross och i normalfallet en bussregistrering eller kanske tung personbil. For
narvarande finns de storre karosserna endast i form av bussregistrerade fordon i trafik. Ett
bussregistrerat fordon maste vara en buss det skall saledes alltid ha minst 9 sittplatser.

Det innebar att forvantad avtalspart leverantor, kan behova byta trafiktillstand fran taxitrafik till
busstrafik och i samband med detta fordndra korkortsbehdrighet till D. Vilket upphandlande part
maste vara medveten om da det kan forandra tillgangen pa majliga leverantorer.

Finns behovet av ett rymligare fordon med langre kaross for samtidigt tre e v fyra
rullstolsplatser kan ett koncept med definierad s k Tung personbil eventuellt utvecklas. Nagon
sadan kombination finns vad kant ar inte i trafik idag. Men kan e v utvecklas underhand genom
att busskarosser definieras om som personbil.

Det kréaver da av foraren ett annat kérkort - behérighet C -. En sadan definierad Tung personbil
kan sannolikt framstallas som ett Klass 1 fordon med fler rullstolsplatser. MERITS
fordonsgrupp foljer utvecklingen i detta avseende. Det bor dock beaktas att ett storre fordon ar
mindre smidigt i trafik — portgangar etc. och vissa hamtplatser kan vara svart att na med ett
storre fordon. jfr tidigare faktaruta.
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Specifikationerna i denna rapport kan alltid av upphandlare och bilbyggare anvandas i
modifierad form for andra trafikslag Ett Klass 1 fordon kan t ex utrustas med fler stolar och
anvandas i viss servicelinjetrafik/flexlinjetrafik/nartrafik eller kommunal omsorg alternativt
skolskjuts t ex genom att stolar plockas ut eller in i ett flexibelt bruk av fordonet.

Fordonsgruppen MERIT avser att i nya utgavor utveckla nya “standardkoncept” for andra
fordonstyper. Behovet av ett Servicelinjefordon/Nartrafikfordon ar stort och vi avser folja
utvecklingen och vid behov revidera denna skrift.

17 DETALJINFORMATION - FOR TILLVERKARE

Detta avsnitt tydliggér mer i detalj forvantad byggnation/utformning av fordon och ger
bakgrund, fordjupning, viss tydlighet till definitioner i avsnitt. Texten kan anvéndas som
allmanna rad for byggnation/utrustning av Specialfordon. Innehallet anknyter till 6vrig text i
denna rapport, vilket innebar att ytterligare information finns enligt huvudrubriker pa respektive
plats i texten.

MERIT Fordonsgrupp ser positivt pa fordonsutveckling samt nya goda I6sningar avseende
sékerhet, miljo och funktionalitet varfor andra forslag till anordningar &n i denna foreskrift
beskrivna kan komma att inforas i senare versioner.

Utrustningskommentarer géller alla fordon i textrutor. Punkterna ar hamtade fran listor i avsnitt
om fordonsklass 1, 2, 3. — Overgripande géller alltid VVVFS regler om fordon.

Laggolv
o Fordon som ar laggolvat enligt bussnormen d v s med instegshojd fran mark hogst 25
cm till plant fordonsgolv. En lutning pa golv vid insteget som uppfyller myndighetskrav
5 % kan godkannas under forutséttning att golvet &r mycket vél halkskyddat och att
kanter utjamnas mot 6vrigt plant golv. Sarskilt halkskyddad matta eller annan lésning
maste finnas pa den del av golvet som lutar.

Den del av golvet som lutar i konstruktionen vid mittdorren ska integreras och utjamnas i
den plana golvytan i sa hog grad som &r tekniskt mojligt. Troskelkant av typ stegbrunn eller
motsvarande ar inte forenligt med laggolvstanken. Det ar mycket viktigt att ett golvmateriel
anvands som tar om hand de halkrisker som kan uppsta vid bl6tt golv och resor vintertid.

Isolering
o Fordonets inre miljo ska kannetecknas av “personbilskaraktar” i saval koregenskaper pa
vag som en tyst och vid korning i trafik samtalsbar inre miljo. Vilket innebér att platytor
maste vara kladda med anpassat materiel och platvaggar och tak bakom inre vagg/tak -
kladsel i hela “skaputrymmet” maste vara isolerade med lampligt isoleringsmaterial.
o Fordon skall vara vinteranpassat betréffande utrustning, vérme, halkskydd och funktion.
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En busskaross av den har typen ar ofta en ombyggd f d skapkaross. Den far latt en mycket
hog ljudniva invandigt eftersom volymen i sig fangar ljudet och de stora raka platytorna latt
skapar ett burkigt platljud. Oisolerade hjulhus fortplantar grus och vattenljud. Omsorg om
resendrer som reser med fordonen gor att Iamplig isolering &r mycket viktig. Det ar naturligt
att en resenér vill tala med grannen eller alternativt foraren vilket byggnationen maste
mojliggora genom anpassade atgarder. Det ger fordon som ar lampligt for all slags trafik.

Det hor till bilden att resenarer i Sarskild Kollektivtrafik ofta ar i relativt hog alder med
naturligt aldersmassigt nedsatt horsel vilket tydliggor krav pa lag ljudniva. Hela 33 % av
alla personer dver 65 ar har horselnedsattningar (kéalla HI 2004).

— Detta samband forvantas en bilbyggare beakta.
Pa samma satt maste den inre miljon i fordonet sérskilt anpassas for vintervaderlek. och
aldre resenérer vad géller viarme, drag, sakerhet och komfort.

Ddrrar
o Déorrar saval sidodorr/mittdorr som bakddrr skall genom sparr eller annan anordning
kunna hindras fran att blasa/falla igen pa resenarer.

o Sidodorr/mittdorr har en latt ilaggbar ramp som kan tas fram nar framre rullstol av tva
avslutar resan. Rampen skall fastas sakert med stift eller motsvarande vid anvandning
och skall forvaras séakert fastad i hallare e dyl i fordonets bakre del under fard.

0 Handtag vid entrédorr enligt VVVFS 2003:22 § 10 far inte skymmas eller hindras av dorr
och skall vara latt greppbara vid bade in som utstigande.

En dorr som faller pa en resendar ar en tydlig sakerhetsrisk. Sidoramper kan vara av olika
utforanden exempelvis aluminium eller komposit. Vikten far inte vara for tung for foraren
ur arbetsmiljosynpunkt. Ramp skall inte forvaras i en resenars islagsomrade vid en e v
kollision. De handtag som skall finnas pa bada sidor om entré pa sidodorr/mittdérr maste
vara av ett utférande sa att handtaget ar latt att — se, nd och greppa — pa bade hdger och
vanster sida om dorren. | synnerhet som en resenér kan ha ett funktionshinder som gor en
arm obrukbar.

Stolar
o Kladseln pa stolar &r i fargval tydligt avvikande fran golvmaterial.
o0 Stolarna &r bekvédma och mjukt stoppade (dartill med av stolleveranttrer definierad
mjuk-stoppning) samt utrustade med nackskydd.

0 Nackskyddet har ljus avvikande férg i skinn eller konstmaterial.

o Stolar monterade vid sidovéagg skall placeras och leveransjusteras ut fran sidovagg sa att
de medger god sittkomfort i sidled for resenér.

o Delningsmatt mellan stolar i rad skall vara minst 70 cm och bor vara minst 75 cm.

o Samtliga stolar har minst ett armstod, armstddet skall vara féllbart.

o Samtliga stolar har hallstod/handtag i gul kontrastfarg pa nackskyddskant mot mittgang.

o0 Fordonet &r utrustat med stolar med inbyggt trepunktsbalte i passagerardelen i anpassad

langd och flera val anpassade trepunktsbalten for samtliga mojliga rullstolsplatser.
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o Rygghandtag pa stolar bor finnas.
o Hallstod pa stolar eller vagg runt sittplats skall finnas.

Stolen &r viktig ur resendrssynpunkt. Valet skall vara en stol av "turistbusskaraktar” alltid
med en kladsel i en tydligt avvikande och kontrasterande kladselfarg jamfort med golvet.
Nackhattan skall vara gul eller beige. Dessa tva atgarder gor att en synskadad resenar lattare
kan hitta stolen och dessutom upptacka om nagon redan sitter i stolen. Manga resenarer &r
aldre - darmed naturligt ”skdrare” och kénsliga for stotar. Kladseln skall darfor
extrastoppas, s k mjukstoppning, som battre tar hand om gropar och stétighet fran gatan.
Justeringsman fran vagg skall instéllas sa att stolen ar bekvam att sitta i under fard. Hogre
alder pa resendr skapar naturligt viss orérlighet. Darmed maste fordonet vara rikligt utrustat
med hallstod och handtag samtidigt som delningsmattet skall medge att det ar latt att rora
sig. Armstdd skall vara monterat mot mittgang for att skydda vid sidororelser i fordonet.
Handtag pa nackskydd alltid gula skapar igenkannande, sakerhet och &r latta att fanga vid
gaende och uppresning fran sittande.

— Tillverkare bor agna tid och omsorg at stolar, handtag och béltet - funktion och fargval.

Specialstolar
o0 Fordonet har minst ett sdte i bakre passagerarutrymmet med lutningsbart ryggstod.
o Tillrackligt antal vridbara/undansvangbara stolar 1-2 st skall finnas for att klara en god
arbetsmiljo i fordonet vid hantering av rullstolens fasthallningsremmar.

Med lutningsbart menas att en passagerarstol pa minst en av sittplatserna i passagerarut-
rymmet, utéver framre séte bredvid forarplats, ska utrustas med justerbart ryggstod som gar
att luta bakat. Den lutning som ar ”normal” turistbusstandard kan accepteras, men det &r att
notera att resenarer med sarskilda behov ibland ar i behov av en storre lutning pa
ryggstodet. Darfor bor en stol med sa stor justeringsmojlighet som mojligt valjas.
Justermanen ska ocksa goras sa stor som majligt pa stolen, exempelvis finns pa vissa
stolsmodeller en form av "distansklots” som begrénsar lutningen, denna skall tas bort. Stol
med lutningsbart ryggstod skall monteras pa plats som ar lattillganglig och med bra
benutrymme for resenéren.

— Betraffande antalet vridbara/undansvangbara stolar ar fragan mer komplex. Antalet stolar
ar beroende pa tre detaljer; 1 karossens langd, 2 trafikens planering, 3 6vrig inredning, t ex
resendrens sakerhet (islagsytan). De ron som inkommit vid erfarenheter fran fordon i trafik
och diskussioner med Arbetsmiljoverkets representanter kan sagas ge behovet minst en (1)
vridbar stol i alla fordon. Vid situationer dar tva rullstolar samplaneras ofta ar behovet tva.

Inredning anpassning
o0 Fordonet skall ha en flexibel och latt anpassningsbar inredning.
o Fasthallningsremmar, fordonsmateriel och annan utrustning skall kunna férvaras pa ett
for resenaren trafiksakert satt i sarskild hallare, lada, lador eller skap.
o0 Handbagage, bagage och hjalpmedel skall kunna sékras under fard med fordon.
o Golvskenor med tillrackligt antal spar for enkel och séker fasthallning av olika
rullstolar.

40 Specialfordon 2006 dec -06



SLTF MERIT Specialfordon 2006

o Ramp skall ha gangjarn och faste mot bil som utjamnar kant och troskel, sa att infart
sker plant utan "fartgupp” vid infarten med rullstolen i fordon.

Ett Specialfordon utfor resor med manga olika hjalpmedel och kombinationer av hjalpmedel
darfor maste det vara enkelt att justera inredningen ex avstand vid sarskild resa. Golvskenor
anvands till, forutom stolar, fasthallningsanordningar. Skenor maste finnas i tillrackligt antal
och pa platser sa att olika rullstolar kan sékras tillforlitligt. Remmar och materiel i fordonet
som medfores ska kunna forvaras sakert. En 16s fasthallningsrem eller t ex flaska med
spolar-vatska som kastas fram i fordonet vid kollision, kan orsaka allvarlig kroppsskada.
Darfor maste flera lador eller fack planeras i inredningen. P4 samma satt maste handbagage
eller hjalpmedel kunna sakras fast pa ett lampligt sétt i fordonet under fard.

— Ramp ska ha gangjarn och faste mot bil som utjamnar kant och troskel sa att infarten med
rullstol sker plant utan "fartgupp”. Det ar obekvamt for resenér och negativ arbetsmiljo.

Genom sin flexibilitet kan fordonet anvandas till manga uppgifter om den byggs
genomténkt.

Hojd och sittplats
o Minst tva av sittplatserna i laggolvsdelen ska vara monterade bredvid varandra.
o Samtliga saten/sittplatser i fordonet skall vara monterade i fardriktningen.
o Fordon som har full stahojd i passagerarutrymmet minst 180 cm.
o Fordonet har dorrhéjden minst 170 cm i saval bakdérr som sidodérr/mittdorr.

— Kravet pa tva stolar bredvid varandra ar stallt med tanke pa omsorg om resenaren och
trivseln vid en resa d v s mojlighet att samtala under farden. Skenor skall planeras sa att
stolar kan anpassas pa ett trafiksakert och for resendren trivsamt satt. Har kan olika trafik-
huvudman stélla olika krav beroende pa trafikens planering — t ex fler rullstolar i fordonet.

— Det bor noteras att krav pa dorrhéjd och takhojd ar minimimatt. En kaross som om mojligt
har hogre tak och dorrmatt bor véljas med hansyn till saval resenarer som forarmiljon.

Béalte
o Bilbalten bor vara latta att finna genom lamplig avvikande bandfarg mot stolens kladsel.
o Balteslangder pa saval sittplats som rullstolsplats skall vara val anpassad for
trafikslaget.
o Balten pa rullstolsplats bor vara justerbara i hojdled.
o Fasten for bilbarnstol skall finnas pa lamplig stolsplats.

Stolar som &r testade enligt gallande krav har ofta for korta bilbalten for en storvéxt resendr.
En trafiksakerhetsrisk som maste atgardas av tillverkare. Aven rullstolsplatser méste fa till-
rackligt 1anga baltesband for att klara alla typer av rullstolar. Idag &r i stort alla bilbalten
svarta. | Specialfordon vars resenédrer ofta ar &ldre med dartill féljande vanliga synproblem
&r ett balte som &r latt att finna genom avvikande farg mot stolskladseln tryggt och sékrare.
En hojdjustering pa balte vid rullstolsplats, ger okad sakerhet och komfort, i synnerhet som
exempelvis el-rullstolar ar av olika hojd. Béaltesgeometrin maste praktiskt testas vid bygget.
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Fasthallningsrem
o Skenor och fasthallningsremmar for rullstol skall vara sakra och tillforlitliga - inte for
vassa for hander - samt enkla att anvanda for forare — remmar av typ “sjalvupprullande
baltesrulle” maste kunna anvéndas i fordonet.
0 Minst fyra fasthallningsremmar per rullstolsplats eller annan lamplig teknisk I6sning for
sékring av rullstolar skall finnas i fordonet.

Endast fasthallningssanordning som godkants av fordonsleverantor/bilbyggare vid test eller
ISO-godkénd sadan godkanns i trafik. Det bor finnas ett intyg i fordonet som visar vilken
fasthallningssanordning som godkants och utrustningen bér vara markt pa ett sadant satt att
den kan harledas till intyget. Remmar och komfortbalten som inte anvénds skall kunna
forvaras i sarskilt anordnat utrymme lada e dyl och stuvade pa ett sadant sétt att de inte kan
orsaka skada vid en olycka eller inbromsning.

Ac +Varmesystem
o Fordonet har kupéluftfilter for friskluftintag, dragfri och tillracklig ventilation.
O Fordonet skall vara utrustat med AC eller ACC anldggning.
0 Fordonets varmesystem skall erbjuda en komfortabel varme for samtliga resendrer.
O Rastvérmare bor finnas.

— Beakta bade resenérers och forarens allmanna vélbefinnande. Varmare vintertid minskar
onddig tomgangskorning och sparar miljon. Ett varmesystem byggt sa att det minskar
kalldrag vintertid &r bra bade for resenarer och foérare. Sommartid ar det av vikt att det inte
blir for varmt i fordonet. Det ar viktigt att drag undviks eftersom &ldre personer blir mer
kansliga mot saval drag som kyla och varme. Det ingar i det normala aldrandet.

— Ett kupéluftfilter &r pa manga fordon standardutrustning. Om sa inte ar fallet pa byggt
fordon skall extrautrustning av sadant filter ske. Filtret hjalper allergiker mot pollen som
damm i fordonet och ar komfort och sakerhetshdjande t ex vid stora allergiska besvar/astma.
— Varmen i ett bussfordon som byggs fran grunden "glasat skap” behover som regel alltid
kompletteras med flaktsystem eller radiatorer for att klara en komfortabel varme vintertid.

Extra sakerhet
0 Fordon &r utrustat med brandslackare och forsta forbandslada.
0 All utrustning tillbehor e t ¢ skall vara sakert fastsatta i fordonet. Brandsléckaren skall
skyltas, vara av tillrdcklig storlek for fordonet och kontrolleras enligt tillverkarens plan.
O Fordonet ska vara utrustat med balteskniv som &r vél skyltad.
O Ndodsénkning av lyft och ramp ska kunna goras enkelt.

Séakerhetsutrustning som beskrivs ovan skall skyltas i handelse av olycka dar foraren ar
utslagen och inte kan hjélpa till vid raddningsinsatser. Till sakerhet for forare och resendrer.
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Belysning

0 Det finns for resenaren icke blandande instegsbelysning (minst tva spotlight) som lyser
upp golvet innanfor insteg vid sidoddrr/mittdorr.

0 Fordonet bor ha belysning som belyser markytan utanfor fordon vid utstigande fran
sidodorr/mittdorr. Detta galler i synnerhet vid landsbygdstrafik.

O Belysning som lyser upp rullstolsramp vid utfart/infart skall finnas vid fard i morker,
sadan belysning skall monteras blandningsfritt for rullstolsbrukaren.

0 Tillrackligt starkt allmanljus skall finnas i bilen som underlattar for gaende och
rullstolsbrukare vid entré i fordonet.

0 Det ska finnas tillgang till dampat allmént ljus under fard om resendren sa behéver.

Belysning som inte blandar innanfor instegsdorr ar betydelsefullt sa att resenér kan bedéma
steg och lutning pa golvet. P4 samma sétt ar en belysning som belyser marken utanfor dorr
betydelsefull for att bedéma steglangder e t c. Manga fordon av aldre typ har en lastnings-
stralkastare pa takkanten som lyser upp ramp och yta bakom bilen. Den kan vara starkt
blandande for den resenéar som i 15 % lutning in i bil far stralkastaren i ansiktet. Tillverkare
bor beakta funktionaliteten vid monteringen sa att funktionen ar god for bade for forare och
resendr. Resendr med ledsagare kan behtva olika form av hjalp under fard och ett dampat
ljus som inte stor féraren under fard bér kunna tdndas upp i kupén under farden.

Kommunikationssystem
0 For att klara extra utrustning/kommunikationssystem/taxametersystem ska fordonet vara
utrustat med anpassad generator och batterier i erforderlig mangd. Samt anpassat for
anslutning av trafikhuvudmannens eller bestéllningscentralens fordonskommunikation.

De flesta fordon i Sarskild Kollektivtrafik har nagon form av kommunikationssystem eller
taxa-meter. Om kablage med tillracklig kabelarea alternativt flexrér monteras bakom
paneler redan vid byggnation forbilligas som regel slutprodukten for fardig trafik. Pa samma
satt ar det lampligt att formontera antennkabel/flexrér bakom innertak, alternativt undvika
att klistra innertak pa den yta som kan behdvas for antennfot for kommunikationsantenn och
e v GPS antenn.

— Personbilar for taxitrafik har av tradition utrustats med utékad batterikapacitet (stérre
batteri) och i manga fall forstarkt generator for hogre forbrukning av el for olika
tillaggssystem som varmare och kommunikation. Detta tillagg bor 6vervagas aven for dessa
i grunden “skapfordon” vilka ofta saknar forstarkt elsystem som standardutrustning.

Glas rutor
0 Samtliga fonsterrutor skall ha god genomsikt.
O Rutor bor skydda mot stralningsvarme under fard men skall inte vara sa morka att sikten
genom rutor férsvinner i skymning eller regnvéder.
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O Sidorutor skall vara anpassade i hojd, sa att saval gdende som rullstolsburen resenar
tillfredsstéllande kan se ut genom rutorna.
0 Barfordon kan beh6va en morkare toningsgrad pa rutor for resendrens integritet.

Tekniken for fordonsbyggare ar att erbjuda en genomsikt som motverkar stralningsvarme
samtidigt som den medger god sikt. | detta arbete kan beaktas det faktum att en 70 aring
kraver tre ganger mer ljus &n en 20 arig manniska.

Fordon utrustat med transportrullstol.

Med begreppet transportrullstol avses en vanlig manuell hopfallbar rullstol. Krav pa sadan
stol kan variera fran trafikhuvudman till trafikhuvudman.

Fordonet skall vid krav pa transportrullstol ha rullstolen sakert transportsakrad pa en i forvag
iordningsstalld hallare i bilens bakre del med en sérskild fastanordning som sakrar rullstolen.
En lamplig 16sning kan vara en sarskild ”lada” med fastanordning. Avrinning av sméltvatten
fran ladan maste finnas vintertid. Om det ar sa att transportrullstolen monteras “bredvid” en
sittplats skall skydd, droppskydd/smutsskydd, for resendrers klader monteras mellan sittplats
och rullstol.

Fordon som utrustas med Trappklattrare skall ha en transportsaker fastsattning
av trappklattraren och kringutrustning under fard.

En Trappklattrare vager ca 30 kg och &r en farlig levande vikt vid olycka. Darfor kravs en i
forvég iordningstalld fastanordning och ett tillrackligt starkt faste for trappklattrare 20g &r ett
riktmarke for hallfasthet vid lastsakring. P4 samma plats skall finnas ett uttag for laddstrom.
Aven annan kringutrustning, laddare, ”vagga” etc. skall vara trafiksékert fastsatta och
propert och andamalsenligt forvarade i fordonets bakre del.

Eftersom en trappklattrare upprepat tas fram vid uppdrag maste anordningen vara smidig och
lattanvand for forare. Trappklattrare skall med hansyn till islagsrisk vid olycka monteras
bak.

Fordon skall kunna utrustas med mycket 16s utrustning.

Fordonet ska utrustas med kartfack och aven andra fack fér denna typ av yrkesutrustning.
Om det inte finns som standard i fordonet. Kartfack mm som anvénds kontinuerligt, skall
vara latt tillgangligt for foraren. Det &r viktigt att fordonet invandigt av resenéren upplevs
bade propert, stadat och med god ordning. Av trafiksékerhetsskél behévs som beskrivet
stuvfack for all 16s utrustning och annan fordons eller forarutrustning.

Handbagage, 16st resgods och hjalpmedel skall vid fard kunna sakras pa ett
betryggande satt med lamplig teknik.
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I en buss som saknar sarskilt bagageutrymme skall resenérers handbagage och olika
hjalpmedel, ex rullatorer, kunna sékras fast sa att dessa inte férorsakar skador vid kollision.
Flera hjalpmedel forekommer ibland vid sjukresor. Fasthallning under fard kan ske pa olika
lampliga satt t ex via lastnat som &r latt att satta fast i hallare. Fordonet skall vara utrustat
med en enkel, funktionell och séker I6sning for att sdkra resendrers hjalpmedel, resgods och
handbagage.

Klass 2 och Klass 3 fordon
0 Rullstolslyft skall vara férsedd med tydligt skyltad nédséankning vid e v nédsituation.
0 Rullstolslyft skall ha en lyftplatta som &r utrustad med avkdrningsskydd for rullstol.
0 Lyftplattan skall ha en yta innanfér avkdrningsskyddet som klarar en rullstol 150x85
cm.
o Avkarningsskydd skall klara belastning fran en storre/tyngre elrullstol.

Rullstolslyft skall klara rullstol eller hjalpmedel, med en storlek av minst 150x85 cm. Mattet
skall klaras innanfor avkorningsskydd. Det ar risk att fotplattor pa rullstolen inte gar fria fran
bilen om rampens fria yta ar for kort. Automatiskt avkdrningsskydd &r att foredra.

18 KONTRASTRIK INREDNING/FARGSATTNING

Manga resendrer i Sarskild Kollektivtrafik, ofta fardtjanst och sjukresor, ar funktionshindrade
genom synnedsattning. Dessutom reser ofta aldre personer med trafiken och har darmed pa olika
satt aldersrelaterat en biologiskt kopplad begransad syn...

En 70 aring beraknas behova tre ganger sa mycket ljus som en 20 aring, 30 % av 75-aringar
har paverkan av gulaflacken/makuladegenerering och darmed starkt forsamrad syn, 9% av alla
+65 ar har sa begransad syn att det ar svart att lasa med glasogon antalet med lassvarigheter
okar till 27 % av alla +85 ar. Samtidigt 6kar andelen aldre i samhallet. (fakta fran HI 2004)

Det gor att ett fordon i yrkesmassig trafik tydligt ska anpassas redan vid byggnationen/ink6pet
betraffande fargval pa kladsel och inredning. Det sa langt det &r tekniskt mojligt. En riktig och
bra anpassning kan vara bade funktionell och mycket mer estetisk an fordonet i standardversion.

Det ar viktigt att;

Stolar och golvet skiljer sig i farg d v s farger langt ifran varandra i fargcirkeln. Anvand om
mojligt komplementfarger och skapa alltid en god kontrastverkan t ex ljust golv morka stolar.
Farger i graskalan ar inte lampliga i Sarskild Kollektivtrafik.

En avvikande nackskyddskl&dsel foretradesvis gul eller beige gul skapar mojlighet att lattare se
om nagon redan sitter i stolen for den synsvage och en tydligt avvikande sittdyna, jamfort med
golvet, gor stolen latt att hitta. Kontrastfarger i stol och golv skapar enkelhet och trygghet att
finna sin stol och sittplats for resendren.

Stolar och andra kanter med kederlist kan underlatta pa ett bra satt for resenaren, men en alltfor

tunn kederlist ar inte alltid tillracklig for synsvaga. Den kan dock hjélpa till bade for
inredningens estetiska utseende som for resendren och &r ett bra komplement i helheten.
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Trosklar, insteget och andra kanter samt alla handtag och hallstod skall vara i vedertagen
kontrastgul farg. Anvéands en enhetlig gul kontrastmarkering 6kas igenkanning och trygghet.

Déremot &r starkt lysande gula dioder som markdrer for kanter etc mindre lampliga for
synsvaga, eftersom de genom blandning kan férsdémra majligheten att se sjalva kanten. Det finns
en risk att avstandsbedomningen blir samre.

En tydlig och distinkt belysning som kommer ovanifran och inte blandar kan daremot bidra till
att tydligt markera ett steg/forhéjning/skenor eller lutning.

Belysningen kan och bor vara distinkt och lysa upp val, i synnerhet gangytor och troskelytor,
men den far aldrig blanda den resenar som tittar in i fordonet eller &r pa vag ut ur detta.
Belysning kan vara tydlig utan att blanda genom rétt riktning och eventuellt en sk&rmning.

Av tradition & manga av nordeuropas bussar och dess kollektivtrafik alltfor grd i sin inredning.
| stallet ska kontrastfarger anvandas. Det kan spela mindre roll vilka farger som anvands pa
kladsel, tygstycken sidstycken etc. Det viktiga &r att fargerna tydligt avviker mot varandra.

Fargvalet pa inredning kan darfor i hog utstrackning anpassas efter eget val.

Ett tips kan vara att lagga tva material/kladselfarger i en vanlig kopieringsmaskin. Kopian fran
maskinen visar ofta béattre &n ett friskt 6ga om skillnaden finns tydligt och synligt i valet av
materialfarg/kladselfarg

19 VAR KAN JAG HITTA YTTERLIGARE INFORMATION

www.sltf.se (Buss 2000 m fl)

www.vv.se (Vagverket)

www.av.se (Arbetsmiljoverket)
www.naturvardsverket.se (Bil och miljo)
www.gronkemi.nu (Bil och milj6)
www.gronabilister.se (Bil och miljo)
www.astmaallergiforbundet.se (anpassade produkter)
www.mhf.se (alkolas)

Bilaga gallande — Fordon Klass 4

Arbetsgruppen for Specialfordon 2006 har bidragit till att ta fram ett nytt mindre fordon kallat
Klass 4 vars avsikt ar att erbjuda marknaden ett fordon med ett personbilslikt utseende som
lattare kan passa i taxikdn vid jarnvagsstationen och som ger mojlighet att den s.k. vanliga
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privattaximarknaden kan investera i rullstolstaxifordon. Fordonet har fran taxinaringen i de
storre staderna setts som ett tydligt behov.

Framtagandet har skett i snabb takt under 2009 i nara samrad med branschféretradare och
fordonsbyggare. Det finns dven fran olika resenarsorganisationer med rullstolsbrukare ett uttalat
intresse for Specialfordon som rullstolstaxi. Detta fordon &r funktionellt for olika spontanresor
och finns i miljobilsutforande — fran 2010 finns det ute i marknaden.

Specifikationen nedan ar skapad som ett tillagg till huvuddokumentet Specialfordon 2006
intill att det dokumentet hinner uppdateras och moderniseras i fordubblingsarbetet.

Klass 4

Ett fordon som skiljer sig fran Klasserna 1,2,3 genom att det ger ett personbilslikt intryck och
utseende - i betydelsen allméanhetens syn pa begreppet personbil med karossmodellen
"herrgardsvagn/kombi”. Fordonet ska vara sékert och lampligt i utformning och funktion for
transport av flera resenérer i samplanerad trafik med olika funktionsnedséttning.

Foéljande specifika krav galler:

o Bilen ska klara en (1) rullstolsplats for Utdkat bruk 150x85 cm enligt definition i
TSFS 2010:2.

e Ramp for rullstol ska vara halkskyddad, klara kravet 12 % lutning och ge en séker och
funktionell infart med tung rullstol.

e Minst en (1) passagerarsittplats ska ha en séteshdjd 6ver mark som inte dverstiger 65
cm, samtidigt ska 6vriga sittplatser inte dverstiga 70 cm sateshdjd dver mark.

o Bilen ska klara 4 sittande resenarer i bilsate och 1 rullstolsplats for resendr som reser
sittande i egen rullstol.

e Rullstolshrukare skall ha traditionell rak infart fran baksidan av fordonet.

e Bilen ska uppfylla Svenska krav enligt TSFS 2010:2 och 2010:4.

e Bilen ska vara utrustad med brandslackare

e | utrymmet for rullstolsplats ska finnas en inre belysning med en dimmerfunktion eller
motsvarande I6sning som ska kunna vara tand under fard utan att stéra foraren.

e Bredvid rullstolplatsen ska finnas stabila och funktionella handtag/hallstod for
rullstolsbrukaren under fard.

o Baltesgeometri och funktion ska anpassas till rullstolsbrukare med olika sitshojd.

e Det ska finnas tillracklig belysning som ger guidning vid utfart/infart pa rullstolsplats.

e Fasthallning till rullstol ska vara av typ semiautomatisk 4 punktsfasthallning

— frémre faste med elektrisk sparranordning eller motsvarande
— bakre faste av typ béltesrulle sjalvspédnnande/sjélvstrackande
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Exempelbild

SLUT
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