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ANVANDARANVISNING FOR BESTALLARE

Allmant

Detta dokument ar en branschgemensam rekommendation fran Svensk Kollektivtrafik, Branschféreningen
Tagoperatorerna, Svenska Taxiférbundet och Svenska Bussbranschens Riksforbund, nedan benamnd
”Partnerskapet”.

En malsattning med dokumentet ar att det ska utgéra standard vid upphandlingar av kollektivtrafik i Sverige.
Partnerskapet rekommenderar darfor starkt att bestallaren anvander dokumentet i dess helhet. Att klippa
valda delar innebar risk for felaktigheter och att de olika delarna inte langre korresponderar.

| den man en bestéllare 6nskar avvika fran rekommendationerna i detta dokument ska detta kunna motiveras.
Denna motivering kan i sin tur anvandas for vidareutveckling av dessa rekommendationer. Sddana eventuella
onskemal om avvikelser bor diskuteras i ett sa tidigt skede som méjligt i en upphandlingsprocess med
miljdansvarig inom den organisation som kommer att finnas fér uppfoljning av Avtalsprocessen inklusive
modellavtal och bilagor (inklusive detta dokument). Se vidare avsnitt Uppfoljning i Avtalsprocessens
huvudtext.

Kraven i denna bilaga ska utgora en del av det avtal som tecknas.
Bestidllningsformularet

Pa sidan 5 finns ett bestéallningsformuldr med samtliga miljokrav angivna. Den branschgemensamma
rekommendationen till krav dr angiven med kryss i kolumnen ”Branschgemensam rekommendation”.

Bestallaren kryssar i vilka krav som ar aktuella i den upphandling som dokumentet anvands for. Detta gors i
kolumnen ”krav i denna upphandling”.

Utover rekommendationen har bestallaren mojlighet att valja andra alternativ som ar markerade som “tillval” i
bestallningsformularet. Dessa tillval kryssas i stéllet for angiven rekommendation och kompletteras vid behov
med en beskrivande bilaga.

Uppféljning och Utveckling

Anvandare av miljokravsbilagan uppmanas rapportera forbattringsforslag till respektive branschorganisation
for vidare befordran till Fordubblingsprojektets avtalsgrupp som ansvarar for de branschgemensamma
modellavtalen.

Kravnivaer

| bestéllningsformularet finns mojlighet att valja mellan olika kravnivaer fér avgasutslapp och andelar fossila
drivmedel. Notera att olika nivaer innebar olika kostnader.

Minimikrav Kravniva som rekommenderas i glest befolkade omraden.
Baskrav Kravniva som ar den branschgemensamma rekommendationen for normal trafik.
Utékade krav Kravniva som rekommenderas dar extra stranga krav dnskas.

. 1 . o s . . A
Bestéllarens krav™ Kravniva som specificeras av Bestéllaren, skrivs in i aktuell tabell.

Varning — Detta alternativ krdver en konsekvensanalys som tar hansyn till ekonomi, évriga krav och om nivderna 6ver huvud taget kan
uppnas
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Bestillaren fyller i krav som galler i aktuell upphandling!

" ifvlles av
Bestallare el
Omrade/Upphandling: Bransch- Krav i
gemensam denna
rekommen- upp-
Sid dation handling
Uppgifter i anbud 6 X
1 Tillaggskrav (Tillval) 11
2.1 Eldrift 12 X
2.2 Dieseldrift X
3.1.1 Fordon registrerade for upp till 5 personer inkl féraren 13 X
3.1.2  Ovriga personbilar 13 X
3.1.3 Bonus for biodrivmedel (Tillval) 13
kr per ersatt timme (ifylls av bestéllaren)
_ krper ersatt km (ifylls av bestéllaren)
3.3 Bussar klass I, Il & [ll [ Bestéllaren fyller i 6nskat alternativ! | 14 X
3.3.1 Minimikrav (rek. beror pa typ av trafik) 15
3.3.2 Baskrav (rek. beror pa typ av trafik) 15
3.3.3 Bestéllarens krav (tillval) " Bestallaren fyller i krav pa sid 16! | 16
3.4.1 Avgasmatningar 16
4.1 Redovisning 17
4.2 Sparsamt framférande (Tillval) 17
4.3 Utslappskrav 17 X
4.3.1 Baskrav 17 X
4.4 Energianvandning i fartyg 17 X
4.4.1 Utokade krav (Tillval) 17
4.5  Ovriga fartygskrav 18 X
5.1 Eldrift 19 X
5.2 Drivmedel 19 X
5.2.2 Miljépaverkan och social paverkan 19 X
5.2.2.1 Paverkan pa naturmiljéer 19 X
5.2.2.2 Sociala krav 20 X
5.2.3 Minskad anvandning av fossila drivmedel (buss) 20 X
Bestillarens krav [ Bestillaren fyller i krav padsid 21! | 21
5.2.3.1 Biodrivmedel 22 X
5.3 Energianvandning i buss 22 X
5.3.1 Krav pa energianvandning 22 X
5.3.2 Bussklass A &B 23 X
5.3.3 Bussklassl, Il &Il [ Bestallaren fyller i 6nskat alternativ! | 23
Minimikrav 23
Baskrav 23
Utokade krav 23
6 Buller 24 X
6.1 Bullerkrav allmant 24 X
6.2 Bullerkontroll buss . ganger per ar 24 X
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7 Miljoledningssystem personbilar 25 X
7.1.2  Arlig miljredovisning 25 X

7.2 Miljoledningssystem bussar, tag och fartyg 26 X
Rorliga data uppdateras foljande datum:

7.2.1 Baskrav 26 X
7.2.2 Utokat krav (Tillval) 26

7.2.3.1 Fordonsrapportering 27 X
7.2.3.2 Arlig miljdredovisning 27 X

inlamnas senast den

8 Hela kapitlet i tillampliga delar 30 X

—gra rutor fylls i av bestéllaren nar det ar aktuellt.

Alla avsnitt om uppfoéljning géller som krav om tillhdrande avsnitt ar ett krav.

Markerade krav i ovanstaende bestallningsformular utgor krav i det avtal som tecknas.

UPPGIFTER | ANBUD

| anbudet ska Trafikféretaget I1amna féljande uppgifter:

e Beskrivning av hur Trafikféretaget planerar att uppfylla miljokraven for samtliga ar avtalet
avser

Beskrivningen ska innehalla en sammanstallning med resultat av en berakning
enligt avsnitten 8.1 och 8.2 dar uppgifter redovisas om hur manga kilometer som
planeras per ar for respektive fordonstyp och drivmedel, samt planerade
fossilandelar i drivmedel.

Om vagnparkens sammansattning och fordelningen av drivmedelsanvandning ar
samma under flera ar, racker det att ange vilka ar varje sammanstéllning avser, dvs.
varje ar behover inte redovisas.

Om det under avtalets gang framkommer andra I6sningar @n de Trafikforetaget
planerat for kan de anvandas om miljokraven uppfylls.
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Ackrediterat
avgaslaboratorium

Bestallare

Biodrivmedel

Biomassa

Cco,

EEV-fordon

EGR

Fornybartdirektivet

Direktivet fér Rena
fordon

Kat

Klass A & B bussar

Klass I, 1l & Il bussar

KPF

NOXx

PM

SCR

Trafikféretag

Avgaslaboratorium som ar godkant att utfora provning enligt gallande europeiska
avgasdirektiv.

Den organisation som upphandlar eller tecknar avtal om kollektivtrafik.

Drivmedel som uppfyller kriterier enligt Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobrénslen, 2 kap Hallbarhetskriterier.

Enligt Férnybartdirektivet (se nedan) och Lag (2010:598): den biologiskt nedbrytbara
delen av produkter, avfall och restprodukter av biologiskt ursprung fran jordbruk,
skogsbruk och darmed férknippad industri inklusive fiske och vattenbruk, liksom den
biologiskt nedbrytbara delen av industriavfall och kommunalt avfall.

Koldioxid

Frivillig europeisk kravniva for fordonsemissioner.

Exhaust Gas Recirculation, avgasaterféring — metod som minskar utsldppen av NOx.
”EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/28/EG av den 23 april 2009 om
framjande av anvandningen av energi fran fornybara energikillor...” Direktivet ar infért
i svensk lag genom Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och
flytande biobranslen.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande
av rena och energieffektiva vagtransportfordon. Infort i svensk lag genom ”Lag
(2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster”
samt "Forordning (2011:847) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster”.

Oxidationskatalysator

Bussar som ar inrattade for befordran av hogst 22 passagerare utéver foraren. Avser
totalt antal passagerare, dvs. bade sittande och staende.

Bussar som ar inrattade for befordran av fler an 22 passagerare utover foraren.
Katalytiskt partikelfilter (t.ex. CRT™) Benamns dven DPF, Diesel Particulate Filter.
Kvaveoxider

Partiklar

Selective Catalytic Reduction, avgasreningsteknik som minskar NOx-utslapp med hjalp
av tillsatsmedel Urea — AdBlue.

Kollektivtrafikforetag enligt definition i Ny Kollektivtrafiklag 2010:1065.
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KRAVNIVAER

Minimikrav Kravniva som rekommenderas i glest befolkade omraden.
Baskrav Kravniva som rekommenderas for normal trafik.

Utékade krav Kravniva som rekommenderas dar extra stringa krav 6nskas.
Bestillarens krav’ Kravniva som specificeras av Bestéllaren, skrivs in i aktuell tabell.

Varning — Detta alternativ kraver en konsekvensanalys som tar hansyn till ekonomi, évriga krav och om nivaerna éver huvud
taget kan uppnas
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1 TILLAGGSKRAV (TILLVAL)

Om detta alternativ ar markerat i Bestallningsformularet har Bestallaren lagt till egna krav i sarskild bilaga. Det
galler ytterligare krav utéver de valmojligheter som bestéllaren har i detta dokument (Miljékrav vid

trafikupphandling).

Tillaggskraven ingar inte i den branschgemensamma 6verenskommelsen.
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2 SPARTRAFIK

2.1 ELDRIFT
Krav pa elleverans, se avsnitt 5.1.
2.2 DIESELDRIFT

For dieseldriven tagtrafik ska Trafikféretaget arligen redovisa sina utsldpp genom att mata in fordons- och
forbrukningsuppgifter i databasen Frida.

2.3 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.
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3 VAGTRAFIK

3.1 PERSONBILAR

|3.1.1 FORDON REGISTRERADE FOR UPP TILL 5 PERSONER INKLUSIVE FORAREN

Fordon som é&r registrerade for upp till 5 personer inklusive foraren ska vara typgodkanda som MK2005/Euro 4,
MK2005PM, MK2008/Euro 5 eller miljoklass med hogre artals- eller Eurobeteckning.

Fordonen ska uppfylla miljokraven for miljobil enligt den definition som galler 2011-05-01, och anvands vid kop
av statens bilar (Férordning om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor SFS 2009: 1).

Nedanstaende miljokrav ur forordningen galler for detta avtal.

Med miljobil avses en personbil som tillhér miljéklass 2005/Euro 4, miljoklass El eller miljoklass Hybrid och som

1. enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register slapper ut hogst 120 gram koldioxid
per kilometer vid blandad kérning, om bilen &r utrustad med teknik for drift endast med bensin,

2. enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register slapper ut hogst 120 gram koldioxid
och 5 milligram partiklar per kilometer vid blandad kdrning, om bilen ar utrustad med teknik for drift endast
med diesel,

3. enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register har en bransleférbrukning som inte
overstiger 9,2 liter bensin per 100 kilometer blandad kérning, om bilen &r utrustad med en motor med styrd
tandning och med teknik for drift helt eller delvis med annat brédnsle dn bensin eller gasol,

4. enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register har en bransleférbrukning som inte
overstiger 9,7 kubikmeter gas per 100 kilometer blandad kérning, om bilen ar utrustad med en motor med
styrd tandning och med teknik for drift helt eller delvis med annat brédnsle dn bensin eller gasol, eller

5. enligt uppgift fran bilens tillverkare eller generalagent inte forbrukar mer elenergi @n 37 kilowattimmar per
100 kilometer kérning, om bilen ar indelad i miljoklass El.

En automatvaxlad bil ska anses vara miljobil enligt forsta stycket 3 eller 4, om den férutom transmissionen och
de komponenter som hor till transmissionen ar likvardig med en manuellt vaxlad bil som ar miljobil enligt

nagon av dessa punkter.

3.1.2 OVRIGA PERSONBILAR

Fordon typgodkdnda som MK2005/Euro 4, MK2008/Euro 5 eller miljoklass med hogre artals- eller
Eurobeteckning ska anvdndas.

3.1.3 BONUS FOR BIODRIVMEDEL (TILLVAL)

For att stimulera till en minskning av utslappen av klimatpaverkande gaser erbjuder Bestéllaren att fordon som
drivs med biodrivmedel far en tillaggsersattning enligt markering i Bestallningsformularet.

3.1.4 UPPFOLJNING

Se avsnitt 7.1
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3.2 BUSSAR KLASS A & B

Bussar klass A & B ar bussar som ar inrattade for befordran av hogst 22 passagerare utéver foraren. Avser
totalt antal passagerare, dvs. bade sittande och staende.

Inga specifika miljokrav stalls for dessa fordon. Befintlig lagstiftning och eventuella dlderskrav anses ge
tillrackligt 1aga utslappsvarden.

3.3 BUSSAR KLASS I, 1l & 111

Enligt bussdirektivets definition: bussar som ar inrdttade for befordran av fler dn 22 passagerare utoéver
foraren.

Avgaskraven i detta avsnitt ar indelade i tre olika alternativ:

e  Minimikrav — rekommenderas i glest befolkade omraden.

e  Baskrav - rekommenderas fér normal trafik.

e  Bestallarens krav — kravniva som specificeras av Bestéllaren, skrivs in i aktuell tabell.
Bestallaren anger i bestallningsformularet vilket av dessa krav som géller.
Medelvardet for utslappen berdknas enligt berdkningsanvisningarna, avsnitt 8.1.

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sadana att medelvardet for utslapp av
kvdveoxider respektive partiklar inte 6verskrider tabellvdarden i aktuellt avsnitt nedan.

Den branschgemensamma rekommendationen &r att kraven giller till ett artal efter halva avtalsperioden
och att de efterfoljande aren ligger kvar pa samma niva.

Avtalsperioden inkluderar eventuella optionsar.
Under hela avtalsperioden giller:

e Trafikforetaget ansvarar for att fordonen underhalls sa att utslappsvarden enligt fordonets
typgodkdnnande i aktuell miljoklass uppratthalls.

e Trafikforetaget ska ocksa sidkerstalla att eventuell eftermonterad avgasrening fungerar och underhalls
enligt tillverkarens anvisningar.
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|3.3.1 MINIMIKRAV

‘ Minimikrav dr den branschgemensamma rekommendationen for glest befolkade omraden.

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sddana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte 6verskrider nedanstaende varden i g/kWh:

Minimikrav
Ar Kvaveoxider Partiklar Tabellen géller till och
g/kWh g/kWh med ar

2012 3,5 0,02
2013 3,3 0,02 (ifylls av bestallaren)
2014 3,0 0,02 efter detta ar géller
2015 2,8 0,02 samma krav
2016 2,6 0,02 resterande avtalstid
2017 2,4 0,02
2018 2,3 0,02
2019 2,2 0,02

Tabell 3-1 Minimikrav for klass I, Il och Il fordon

|3.3.2 BASKRAV

‘ Baskrav dr den branschgemensamma rekommendationen for normal trafik.

De bussar som anvands fér den upphandlade trafiken ska vara sadana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte dverskrider nedanstaende varden i g/kWh:

. Baskrav
Ar Kvaveoxider Partiklar Tabellen géller till och
g/kWh g/kWh med ar

2012 2,4 0,020
2013 2,4 0,020 (ifylls av bestallaren)
2014 2,4 0,020 efter detta ar géller
2015 2,4 0,020 samma krav
2016 2,1 0,016 resterande avtalstid
2017 2,1 0,016
2018 2,1 0,016
2019 2,1 0,016

Tabell 3-2 Baskrav for klass |, Il och Il fordon
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3.3.3 BESTALLARENS KRAV (TILLVAL)?

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sddana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte dverskrider nedanstaende varden i g/kWh:

Bestéllarens krav
Ar Kvaveoxider Partiklar

g/kWh g/kWh

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023

Tabell 3-3 Bestéllarens egna avgaskrav for klass |, 1l och il fordon
3.4 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.2.

3.4.1 AVGASMATNINGAR

For att sdkerstélla att utslappsvardena uppratthalls under avtalsperioden kan Bestéllaren krava kontroll av hela
eller delar av vagnparken av tunga fordon (6ver 3,5 ton), enligt den provmetod for faltméatning som beskrivs i
MTC-rapport MTC7913 “Remote Sensing and chassis dynamometer testing of NO, and PM emissions from SL
buses” eller annan provmetod som Bestéllaren foreskriver. Matningarna utférs maximalt en gang per ar.

Nar matningen genomfors ska Trafikforetaget pa egen bekostnad se till att begédrda fordon pa aktuell depa
nagon gang under en dag, eller efter annan 6verenskommelse med Bestallaren, stalls till forfogande for
kontroll. Trafikforetaget ansvarar for att fordon som har onormalt hoga utslappsvarden besiktigas av
fordonstillverkaren eller tillverkaren av eftermonterad utrustning, att utrustningen atgéardas och att
tillverkaren intygar att de utslappsnivaer som garanterades vid nyleverans av fordonet eller utrustningen

uppfylls.

3 . A “ . - o .
Varning — Detta alternativ kréver en konsekvensanalys som tar hansyn till ekonomi, 6vriga krav och om nivaerna éver
huvud taget kan uppnas
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4 FARTYGSTRAFIK

Definition av fartyg enligt Sjotrafikforordning (1986:300): varje farkost som anvands eller kan anvandas till
transport pa vattnet.

4.1 REDOVISNING
Samtliga anvanda fartyg ska redovisas i databasen Frida.
4.2 SPARSAMT FRAMFORANDE (TILLVAL)

Fartyg med fler &n 3 000 produktionstimmar per ar ska vara utrustade med utrustning for att félja upp och
uppmuntra miljéanpassad kérning. Utrustning ska inkludera minst féljande funktioner:

o Indikation till befdlhavare om “miljéanpassad” eller ”icke miljéanpassad” momentan korning.
. Presentation till befdlhavare av momentan drivmedelsférbrukning.

. Presentation till befdlhavare om senaste timmes medelvardesbildad drivmedelsférbrukning.
. Presentation till befdlhavare om mal for medelvarde av drivmedelsforbrukning.

. Enskild loggning for varje befdlhavare av drivmedelsforbrukning per timma.

4.3 UTSLAPPSKRAV

Kraven géller motorer for framdrift och for elproduktion.

4.3.1 BASKRAV

Till och med ar 2014

Utslapp ska max vara enligt EPA Tier 2.
Fran ar 2015

Utslapp ska max vara enligt EPA Tier 3.
Fran ar 2018

Utslapp ska max vara enligt EPA Tier 3 och utsldpp av NOx ska vara max 2,0 g/kWh.
Kommentar: IMO MARPOL Tier 3 krav.

4.4 ENERGIANVANDNING | FARTYG

Da fartyget ligger vid kaj langre an 15 minuter ska fartyget energiférsérjas med landstrom.
Kommentar: Skyddstransformator rekommenderas.

Da fartyget ligger vid kaj och stromforsorjs med landstrém ska inga fossila drivmedel anvandas.

4.4.1 UTOKADE KRAV (TILLVAL)

Drivmedel ska i genomsnitt under ett kalenderar innehalla en fossilandel pa hogst 90 %.
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4.5 OVRIGA FARTYGSKRAV

Bottenfdrg: Utover gillande lagar och férordningar ska Arbetsmiljéverkets samt Kemikalieinspektionens rad
och rekommendationer avseende kemikalier och kemikaliehantering foljas.

Lackage av oljor eller andra miljéovéanliga produkter fran maskiner eller annan utrustning ska ej forekomma
ombord i allmant tillgdngliga utrymmen.

Omgivningsljudet fran fartyget ska ej 6verskrida 80dB(A), raknat pa ett avstand pa 30 meter fran fartyget.
Kravet géller under samtliga faser av trafikutévandet, t ex bade vid tillaggning och vid marschfart.

4.6 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.2.
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5.1 ELDRIFT

Oavsett om Bestallare, Trafikforetag eller underleverantoér upphandlar elleveransen ska den vara
produktionsspecificerad som 100 % fran fornybar kalla.

5.1.1 UPPFOLJNING

Se avsnitt 7.

5.2 DRIVMEDEL

Om dieselolja eller bensin anvédnds ska den vara av samst miljoklass 1 och anvdndas om det finns kommersiellt
tillgangligt dar Trafikforetaget utfor trafik i aktuellt avtal. Vid brist pa miljoklass 1- drivmedel ska basta
tillgangliga miljoklass anvandas.

Blanddrivmedel far anvandas om det bestar av ett biodrivmedel och ett drivmedel som uppfyller ovanstaende
krav.

Trafikforetaget ska, utdver Bestéllarens krav, strdva efter att kontinuerligt minska utslappen av viaxthusgaser
och under kontraktsperioden arbeta med drivmedelsbesparing/energieffektivisering i de fordon som omfattas
av uppdraget. Trafikforetaget ska ha ett program for att minska forbrukning av saval fossil- som biodrivmedel.
Detta kan exempelvis ske genom internkontroll och rapportering om drivmedelsférbrukning, utbildning i
"sparsam korning” eller motsvarande och individuell uppféljning (per fordon och/eller férare).

5.2.1 UPPFOLJNING
Se avsnitt 7.
Bestallaren har ratt att ta drivmedelsprov i Trafikforetagets tankanlaggning och fordon.

Trafikforetaget ska kunna styrka vilka drivmedel som anvdands genom intyg fran sina drivmedelsleverantorer.

5.2.2 MILIOPAVERKAN OCH SOCIAL PAVERKAN *

Trafikforetaget ska under avtalsperioden arbeta aktivt med standig forbattring for de fragestallningar som tas
upp i detta avsnitt.

15.2.2.1 PAVERKAN PA NATURMILJOER

Vid utvinning eller odling av ravaror for fossila® drivmedel vill Bestéllaren att detta inte sker i naturmiljoer som
har héga bevarandevarden. Trafikforetaget ska fora vidare till drivmedelsleverantérer av fossila drivmedel att
dessa under avtalsperioden ska redovisa huruvida ravaror, foradlingsprodukter och fardiga drivmedel
produceras/bearbetas i enlighet med géllande lagar, férordningar och andra foreskrifter i respektive land om
naturvard och biotopskydd pa de mark- och vattenomraden som berors. Trafikféretaget ska i den arliga
miljéredovisningen redovisa for bestallaren hur drivmedelsleverantérerna lever upp till redovisningskravet pa
naturmiljoer i leverantérskedjan.

* Avsnittet &r formulerat i enlighet med Miljéstyrningsradets rekommendationer for upphandling av drivmedel, anpassade
for upphandling av trafik
> For biodrivmedel regleras detta i Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier fér biodrivmedel och flytande biobrénslen.
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5.2.2.2 SOCIALA KRAV

Bestallaren vill att drivmedlet ska ha producerats/bearbetats i en for arbetarna sdker och hilsosam arbetsmiljo
i enlighet med reglerna i de nedanstaende internationella konventioner som Sverige &r anslutet till.

Trafikforetaget ska fora vidare till drivmedelsleverantorer att produktionen av drivmedel under avtalstiden ska
ske under sddana forhallanden som ar férenliga med grundldggande arbetsvillkor, i leverantérskedjan. | de fall
det ar skillnad mellan nationella och internationella bestammelser, ar det hogsta standard som galler.
Drivmedel ska vara producerade under férhallanden som &r forenliga med:

e ILO:s kdrnkonventioner om tvangsarbete, barnarbete, diskriminering och foreningsfrihet samt
organisationsratt (nr 29, 87, 98, 100, 105, 111, 138 och 182).

e  FN:s barnkonvention artikel 32.

e Arbetsmiljolagstiftning enligt ILO 170 (om sdkerhet vid anvandning av kemiska produkter), ILO 155
(om arbetsskydd och arbetsmiljo), ILO 148 (om skydd for arbetstagare mot yrkesrisker i arbetsmiljon
som fororsakas av luftfororeningar, buller och vibrationer) samt 6vrig arbetslagstiftning om galler i
tillverkningslandet.

e Den arbetsratt, inklusive lagstiftning om minimilén samt det socialforsakringsskydd som galler i
tillverkningslandet.

Trafikforetaget ska i den arliga miljéredovisningen redovisa for bestéllaren hur drivmedelsleverantorerna lever
upp till sociala krav i leverantorskedjan.

5.2.3 MINSKAD ANVANDNING AV FOSSILA DRIVMEDEL (BUSS OCH ICKE ELDRIVET TAG)

Bakgrundsinformation

For kollektivtrafiken rekommenderas att hogst 60 % av trafiken utfors med fossila drivmedel ar 2012 och
hégst 10 % ar 2020. Rekommenderad miniminiva ar 85 % respektive 55 %. | Tabell 5-1 visas berdknade

virden for mellanliggande ar.

Den angivna rekommendationen avser medelvadrdet for en bestéllares totala kilometerproduktion.

For enskilda avtal ar det Iampligt att Bestdllaren anger egna varden dar eventuella fordandringar sker under
bérjan av en avtalsperiod, sa att stora investeringar inte krévs i slutet av avtalet.
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Varden med svart fet text ar rekommenderade mal for den samlade trafiken inom en bestallares omrade.

Minimikrav Rekommenderade krav
Ar Max.tilléten andel fossilt Max_tilléten andel fossilt
drivmedel — procent drivmedel — procent

2010 95 80
2011 90 70
2012 85 60
2013 81 54
2014 78 47
2015 74 41
2016 70 35
2017 66 29
2018 63 22
2019 59 16
ochzgjr?are >5 10

Tabell 5-1 interpolerade varden — denna tabell utgér inte krav i upphandlingen
Krav i denna upphandling

Den upphandlade trafiken ska anvinda fossila drivmedel till hégst den niva som anges i nedanstaende tabell:

Rekommendationer:
Undvik nivaer under 10 % fossilt drivmedel eftersom det kan bli mycket kostnadsdrivande®.

Undvik férandringar under avtalets 5 sista ar for att undvika investeringar med kort avskrivningstid.

Bestillarens krav
Max tillaten andel fossilt
Ar drivmedel — procent

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
och senare

Tabell 5-2
Andelen fordonskilometer berdknas enligt berdkningsanvisningarna, avsnitt 8.2

Avtalsperioden inkluderar eventuella optionsar men kraven for optionsaren ligger kvar pa samma niva som
avtalets sista ordinarie ar.

6TiIIg.’aininga biodrivmedel kan ha en mindre inblandning av fossila komponenter. Dessutom kan leveranser ibland behdva
kompletteras med fossila drivmedel for att sdkerstalla trafiken.
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5.2.3.1 BIODRIVMEDEL
Biodrivmedel raknas som icke fossila drivmedel.

Biodrivmedel ska vara godkant som biodrivmedel av tillsynsmyndigheten enligt “Lag (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrédnslen”, med tillagget att de minskade
vaxthusgasutslappen i drivmedlets livscykel genom anvandningen av biodrivmedel ska vara minst 50 % 7

Exempelvis uppges i direktivet att biogas, etanol fran sockerrér och vissa typer av rapsmetylester uppfyller
kravet pa 50 % minskning av utslapp av klimatpaverkande gasers.

Trafikforetaget ska redovisa en dokumentation fér CO,-reduktionen fran sin drivmedelsleverantér med samma
metoder som kravs for att redovisa uppfyllandet av Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel
och flytande biobranslen, 2 kap Hallbarhetskriterier.

Som icke fossilt far raknas den volymandel biodrivmedel som blandas in i ett fossilt drivmedel.

5.3 ENERGIANVANDNING | BUSS

Bakgrund
Fran 1 juli 2011 géller ny lagstiftning om Miljokrav vid upphandling av bilar och vissa koIIektivtrafiktj'ainsterg.

Vid kop eller leasing av bilar och vid upphandling av sddana persontransporttjanster dar kollektivtrafikféretag
fullgor allman trafikplikt inom ramen for ett avtal om allman trafik ska upphandlande myndigheter och enheter
beakta energi- och miljopaverkan vid drift under bilens hela livslangd.

Detta innebar att Bestéllaren ar skyldig att stalla krav pa energianvandning och utslappsnivaer for fordon som
anvands i upphandlad kollektivtrafik.

Nedanstaende krav &r enligt lagens definition “Tekniska specifikationer” och anger endast en hogsta niva for
energianvandning. Denna kravstallning premierar inte lagre energianvandning i nagon stérre omfattning, men
innebar att energianvandningen har beaktats, vilket lagen kréver. Partnerskapet for fordubbling arbetar med
att for kommande utgavor av miljokrav utveckla dessa krav sa att energianvandning ska kunna utgéra grund
for tilldelningskriterier i kommande upphandlingar.

5.3.1 KRAV PA ENERGIANVANDNING
Nedanstaende krav pa fordons energianvandning relaterar till UITPs testférfarande SORT.

Uppgifter enligt testforfarandet SORT bygger inte pa verklig férbrukning i trafik utan ar en normerad testcykel
for att man vid inkdp ska kunna jamfora olika bussar.

For Klass I-fordon galler SORT 2 och for klass A, B, Il & llI-fordon géller SORT 3.

” Dvs den niva som enligt direktivet blir ett krav fran 1 jan 2017

8 Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen, 2 kap Hallbarhetskriterier: Den
minskning som ska ske avser de utsldpp som uppstar under den process som bérjar med odling av biomassan, inbegripet
framstallning av godsel for odlingen, och som pagar fram till férbranningen av biodrivmedlet.

? ”Lag (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster” samt “Férordning (2011:847) om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster”. Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av
den 23 april 2009 om framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon.
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Trafikforetaget ska kunna redovisa dokumentation som visar att de anvdanda fordonen uppfyller kraven pa
energianvandning. Dokumentationen, som kan vara matprotokoll, simuleringar eller kalkyler, ska avse bussar
med samma antal passagerare som bussen ar registrerad for, likvardig fordonsvikt och utrustning sasom
drivlina, hjalpaggregat etc.

FOr bussar som inte omfattas av UITPs testforfarande SORT ska trafikforetaget kunna uppvisa dokumentation
och intyg fran tillverkaren som visar att bussarna uppfyller kraven pa energianvandning i ett testférfarande,
berakning eller simulering som ar jamférbart med SORT-metoden.

For elenergi ska energianvandningen avse den energimangd som tillfors fordonets laddstation.

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sadana att energiférbrukningen inte éverskrider
nedanstdende nominella varden.

1 liter diesel motsvarar 10 kWh. Exempel: 4 liter diesel/10 km = 40 liter diesel/100 km = 40 kWh/10 km.

For andra drivmedel &n diesel, ska dokumentationen enligt ovan ange energiinnehall i det drivmedel som
anvants vid testférfarandet.

5.3.2 BUSS KLASS A & B,

Fordon tagna i trafik forsta gangen 1 juli 2011 och déarefter ska inte ha hogre energianvandning &n 24 liter
diesel/100 km eller kWh/10 km, enligt UITPs testforfarande SORT.

5.3.3 BUSS KLASS I, Il & Il

Fordon tagna i trafik forsta gdngen 1 juli 2011 och darefter som anvands i den upphandlade trafiken ska i
genomsnitt hogst ha en angiven energianvandning enligt UITPs testférfarande SORT.

Max tilldten energianvandning anges som liter diesel/100 km eller kWh/10 km.
| Bestallningsformularet anges vilket av féljande alternativ som géller.

SORT 2 Klass 1 bussar

SORT 2 Klass | bussar SORT 3 6vriga bussar
Busstyp Minimikrav’® Baskrav''  Utékade krav'’ Minimikrav Baskrav Utokade krav
2-axlad 58 44 32 52 40 29
Boggibuss 70 53 39 63 48 35
Ledbuss 78 60 44 70 54 40
dubbelledbuss 88 66 49 79 59 44

Tabell 5-3

5.3.4 UPPFOLJNING

Trafikforetaget ska redovisa korda fordonskilometer, typ av drivmedel och verklig férbrukning, samt for bussar
tagna i trafik forsta gangen 1 juli 2011 och darefter, uppgifter om drivmedelsférbrukning enligt SORT i
fordonsdatabasen Frida.

For Ovrigt, Se avsnitt 7.

1% penna niva ér fn. nddvandig om gasbussar ska anvédndas

1 dagslaget finns savitt kdnt inga gasbussar som klarar denna niva. Om s.k. metandieselteknik erbjuds kommersiellt i
fordon kan nivan komma att uppfyllas

12 | nnebir i dagsldaget med storsta sannolikhet att hybridfordon maste anvandas. For ndrvarande finns framst 2-axlade
stadsbussar i hybridutférande. For 6vrigt bor utbudet av fordon undersdkas innan kravet stalls.
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6 BULLER

6.1 BULLERKRAV ALLMANT

Trafikforetaget ska i sitt miljoledningssystem ha ett bullerprogram fér att minimera stérande buller fran
verksamheten. Detta program ska innefatta rutiner for att sdkerstalla att de bullernivaer som fordonen har vid
leverans inte forsamras. Rutinerna ska omfatta rapportering och omedelbara atgarder mot stérande buller
sasom trasiga ljuddampare, tomgangsvibrationer, tryckluftsljud, bromsskrik, etc.

Trafikforetaget har ett ansvar att kontrollera att det lagkrav som géllde nar fordonen var nya uppfylls under
den tid de anvands i avtalad trafik.

6.2 BULLERKONTROLL BUSS

Trafikforetaget ska genomfora bullerkontroll och atgarder enligt checklista, 9.1 minst det antal ganger per ar
som anges i Bestallningsformularet.

Rekommenderade nivaer ar
1 gang per ar fér normal trafik
2 ganger per ar for stadstrafik i extremt bullerkansliga miljoer

6.3 UPPFOLINING

Bestallaren har ratt att utfora stickprovsmatningar enligt géllande krav for de fordon som anvands i trafiken.
Om bullernividerna 6verskrider gallande krav ansvarar Trafikforetaget for att fordonet omgdende atgardas.

N&r matningen genomférs ska Trafikforetaget pa egen bekostnad se till att begérda fordon pa aktuell depa
nagon gang under en dag, eller efter annan 6verenskommelse med Bestallaren, stalls till forfogande for
kontroll. Trafikforetaget ansvarar for att fordon som har onormalt héga bullervarden besiktigas av
fordonstillverkaren eller tillverkaren av eftermonterad utrustning, att utrustningen vid behov atgardas och att
tillverkaren intygar att de bullernivaer som garanterades vid nyleverans av fordonet eller utrustningen
uppfylls.

Nar fordon trots att lagkraven uppfylls vid kontroll efter faltmatningar uppvisar stérande bullernivaer
forhandlar Bestallaren och Trafikforetaget om mojligheten att vidta bullerddmpande atgarder t.ex. genom
utbildning av forare eller utbyte av teknisk utrustning. Vid eventuella merkostnader fér sddana atgarder
forhandlar Bestdllaren och Trafikforetaget om eventuell extra ersattning for att genomféra sadana alternativ.

For dvrigt, se avsnitt 7.
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7 MILJOLEDNINGSSYSTEM OCH UPPFOLINING

7.1 MILJIOLEDNINGSSYSTEM PERSONBILAR

Bestallaren vill att trafikféretaget ska arbeta med miljoforbattringar. Bestallaren stéller darfor krav pa
miljoledningssystem hos trafikforetaget. Arbetet med miljoledning syftar till att trafikforetaget ska paborja
eller fortsatta med ett forhallningssatt, dar verksamhetens miljopaverkan alltid &r en faktor nar beslut fattas,
eller investeringar genomfors.

Trafikforetaget valjer sjalvt om det vill anvdanda de standardsystem for miljostyrning som finns t ex 1ISO 14001,
kommunal miljddiplomering eller ett miljéledningssystem efter branschanpassade manualer —eller
motsvarande. Miljoledningssystemet hos trafikforetaget ska innefatta miljopolicy. Det ska ocksa innefatta
arbete med, samt redovisning av foretagets miljofaktorer, samt mal och matt fér dessa. Samtliga forare samt
ovrig personal som arbetar med trafikuppdraget ”ska involveras i miljdarbetet.

Miljoledningssystemet ska vara i drift senast 9 manader efter trafikstart.

7.1.1 UPPFOLINING

Bestallaren har ratt att sjalv utfora, alternativt utse en opartisk miljorevisor att granska trafikforetagets
miljéledningssystem med avseende pa miljokrav och vad som utlovats i anbudet. Trafikforetaget ska medverka
till genomférandet av en sadan revision.

Bestallaren har ratt att sjalv eller genom en av Bestallaren utsedd uppdragstagare begdra ut tankningsstatistik
fran trafikforetags drivmedelsleverantorer. Bestéllaren har ratt att sjalv eller genom en uppdragstagare
kontrollera drivmedelsfakturor och kvitton hos trafikféretaget.

Bestallaren avser att i forsta hand skoéta uppfoljningen med egen personal. Uppgifterna i fordonsdatabasen
FRIDA ligger till grund for en genomgang med trafikforetaget, vanligtvis pa plats hos trafikforetaget. Detta sker
i samtalsform vid ett antal tillfallen under avtalsperioden, ibland kompletterat med kontroll av fordon och
drivmedelsfakturor.

Trafikforetaget ska vara behjalpligt med uppgifter som roér drivmedelsforbrukning. Det kan handla om att mata
in rorliga data i FRIDA, eller att pa begéaran visa upp journaler for att styrka uppgifterna om
drivmedelsférbrukning for enskilda fordon.

7.1.2 ARLIG MILIOREDOVISNING

Trafikforetaget ska for varje enskilt avtal lamna miljéredovisning till Bestallaren. Trafikforetagets arliga
miljéredovisning redovisas senast 1 mars varje ar. Miljéredovisningen ar ett dokument som redovisar
resultatet av trafikféretagets miljoledningsarbete och verkligt utfall for avtalet. Miljéredovisningen lamnas
genom FRIDA, dar nedanstaende uppgifter ska finnas med:

e Trafikforetagets miljopolicy, som ska relatera till féretagets miljopaverkan och innehalla atagande om
att driva arbetet mot standig forbattring samt minst félja gdllande lagstiftning.

e Trafikforetagets betydande miljéaspekter.

e Trafikforetagets miljomal ska redovisas, malen ska vara matbara och tidsbestamda och verkligt utfall
ska inga. Miljomal som endast syftar till att leva upp till lagstiftning accepteras ej.

o Trafikféretaget ska uppge vilken typ av miljéledningssystem som verksamheten omfattas av.
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Bestallaren har ratt att sammanstalla trafikféretagens miljéredovisningar for att 6ppet kunna redovisa
kollektivtrafikens sammanlagda miljopaverkan.

Bestallaren har ratt att géra en revision av redovisningen bland annat genom att ta del av dokumentation och
besiktiga teknisk utrustning pa fordonen.

7.2 MILIOLEDNINGSSYSTEM BUSSAR, TAG OCH FARTYG

7.2.1 BASKRAV

Trafikforetaget ska, for den verksamhet som berdér avtalet, ha ett miljéledningssystem enligt ISO 14001, EMAS
eller motsvarande.

Trafikforetaget ska ha en miljépolicy som relaterar till foretagets miljopaverkan och innehaller ett dtagande
om att félja gallande lagstiftning. Policyn ska ocksa innefatta ett dtagande om standig forbattring av féretagets
miljoprestanda.

Miljoledningssystemet ska vara i drift senast 9 manader efter trafikstart eller 21 (9+12) méanader efter avtalets
tecknande™.

7.2.2 UTOKAT KRAV (TILLVAL)™

Trafikforetaget ska for den verksamhet som berdr avtalet, utéver krav i avsnitt 7.1, ha ett miljéledningssystem
som uppfyller kraven i 1ISO 14001 eller EMAS eller motsvarande, och som ar certifierat av oberoende tredje
part ackrediterat for certifiering enligt 1SO14001 och/eller EMAS eller motsvarande.

Miljoledningssystemet ska vara i drift senast 9 manader efter trafikstart eller 21 (9+12) manader efter avtalets
tecknande och vara certifierat senast 15 manader efter trafikstart eller 27 (15+12) manader efter avtalets
tecknande™.

7.2.3 UPPFOLINING

Miljoledningssystemet redovisas arligen till Bestéllaren genom féljande rapporter:
e Fordonsrapportering i fordonsdatabasen Frida.
o Trafikforetagets miljoredovisning enligt avsnitt 7.2.3.2.

Bestallaren har ratt att sjalv utfora, alternativt utse en opartisk miljorevisor att granska Trafikféretagets
miljoledningssystem med avseende pa Bestallarens miljokrav och vad som utlovats i anbudet. Trafikforetaget
ska medverka till genomférandet av en sadan revision.

Trafikforetaget ska efter anmodan, 2 veckor fére miljérevision sdanda féljande dokumentation (relaterat till
aktuellt avtal) till Bestéllaren:

e Miljorelaterad dokumentation fran tillsynsmyndighet t.ex. dokumentation fran tillsynsbesok.
o Trafikféretagets samtliga miljorelaterade tillstand.

e Resultat (miljorevisionsrapport inkl observationsrapporter) fran externrevisioner och internrevisioner.

13 Det alternativ som sist intraffar. Dvs om avtal tecknas mindre &n ett ar fore trafikstart ar det tidpunkten for avtalets
tecknande som avgor nar miljoledningssystemet ska vara i drift respektive vara certifierat.
14 Rekommenderas endast anvindas i stora avtal (omsattning 6ver 50 MSEK/ar) med avtalstider 6 ar eller mer.
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Trafikforetaget ska kunna uppvisa att det inte finns nagra icke atgdrdade anmarkningar fran tillsynsmyndighet.

Genom Fordonsrapportering i fordonsdatabasen Frida redovisas Trafikforetagets utfall for exakt de krav som
Bestallaren staller.

Miljéredovisning ar Trafikforetagets egen redovisning av sitt miljéledningssystem och ska uppfylla de krav som
stalls i avsnitt 7.2.3.2. Trafikforetaget avgor sjalv pa vilket satt man ska arbeta med de fragor som Bestéllaren
inte stéller detaljerade krav pa.

For de omraden dar kvantifierade krav ar stéllda ska Trafikforetaget visa pa verkligt utfall.

7.2.3.1 FORDONSRAPPORTERING

Sammansattningen av fordonsparken redovisas i fordonsdatabasen Frida. Rapporteringen ska omfatta de
fordon som ingar i Trafikféretagets avtal med Bestéllaren. Trafikforetaget ska kontinuerligt rapportera
forandringar i fordonsparken. S.k. rorliga data dvs. km och drivmedelsuppgifter och fordonens tankade volym
uppdateras vid de datum som anges i Bestallningsformular, s 5. Trafikféretaget ska redovisa kilometer och
drivmedelsforbrukning eller elférbrukning15 individuellt for varje fordon. Trafikforetaget ska ocksa pa begaran
visa upp journaler for att styrka uppgifterna om drivmedelsférbrukning for enskilda fordon.

7.2.3.2 ARLIG MILIOREDOVISNING

Trafikforetaget ska for varje enskilt avtal lamna miljéredovisning till Bestallaren. Trafikféretagets arliga
miljoredovisning redovisas till Bestallaren senast datum enligt uppgift i Bestallningsformular, s 5.

Miljéredovisningen ar ett dokument som redovisar resultatet av Trafikforetagets miljéledningssystem och
verkligt utfall for avtalet. Miljoredovisningen lamnas till Bestallaren genom fordonsdatabasen Frida, dar
nedanstdende uppgifter som ska inga i miljéredovisningen aterfinns. Trafikforetaget svarar pa fragor kopplade
till respektive miljoprogram och respektive avtal och majlighet finns att bifoga dokument. Dokumentation som
ar aktuell for fragan ska bifogas. Bestallaren kommer bland annat att anvédnda sig av inlamnad miljéredovisning
som dokumentation vid revision pa plats hos Trafikféretaget. Miljoredovisning och uppféljning sker avtalsvis.

Bestallaren har ratt att sammanstélla Trafikforetagens miljoredovisningar for att 6ppet kunna redovisa
kollektivtrafikens sammanlagda miljopaverkan.

Bestallaren har ratt att géra en revision av redovisningen bland annat genom att ta del av dokumentation och
besiktiga teknisk utrustning pa fordonen.

Redovisningen ska vara offentlig samt forankrad och godkdnd av VD eller motsvarande.

| den arliga miljéredovisningen ska nedanstaende uppgifter [dmnas (tillampliga delar) och vid behov
kompletteras tills redovisningen ar godkand av Bestéllaren.

Miljoledningssystem
e Trafikforetagets miljopolicy, som ska relatera till foretagets miljopaverkan och innehalla atagande om
att driva arbetet mot standig forbattring samt minst folja gallande lagstiftning.
e  Forteckning over trafikforetagets betydande miljoaspekter och verksamhetsstyrning for dessa.

e Trafikféretagets miljomal ska redovisas, malen ska vara méatbara och tidsbestamda och verkligt utfall
ska inga. Miljomal som endast syftar till att félja lagstiftning eller krav i trafikavtal accepteras ej.

o Trafikforetaget ska uppge vilken typ av miljéledningssystem som verksamheten omfattas av.

vid anvandning av fordon som saknar individuell elmatare far Trafikverkets schablonvarden anvandas.
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Verksamhetsrutiner

e Hur Trafikforetaget hanterar dack, smérjmedel, oljor, rengéringsmedel samt 6vriga kemikalier och hur
miljépaverkan fran denna hantering minimeras.

e  Vilka rutiner som anvands for kontroll av féroreningshalter och larm i avlopp fran verkstad och
tvattanlaggning.

Vilka rutiner som anvands for att sdkerstalla att allt farligt avfall behandlas korrekt betraffande
lagring, godkdnd transportoér och mottagare.

Vilka rutiner som anvénds for att sdkerstalla korrekt hantering av kéldmedium, CFC/HCFC fran
luftkonditioneringsanlaggningar.

Program for att minska energiférbrukning (féorutom drivmedel).

Hur Trafikforetaget hanterar och féljer upp miljorelaterade klagomal fran allmanheten, t.ex.
betraffande lackage eller buller fran fordon.

Hur Trafikforetaget kontinuerligt utbildar och informerar personalen i fragor som rér miljopaverkan.
Buller

e Trafikforetagets bullerprogram enligt kraven i avsnitt 6.

e Uppgift om att samtliga bussar minst en gang per ar genomgatt bullerkontroll enligt checklista,
foregdende sida. Protokoll ska vid begaran kunna visas for varje fordon.

Fordon och fartyg

e De nyckeltal som Bestallaren kraver (t.ex. arsmedelvarden for bussars utslapp av kvaveoxider,
partiklar och koldioxid fran fossil kdlla) ska kunna aterfinnas i Frida, vilket krdver komplett
inrapportering av rorlig och fast fordonsdata.

e  Komplett redovisning i Frida innebar ocksa att féljande dokumentation ska kunna uppvisas pa
begaran av Bestéllaren:

O Dokumentation som verifierar utslappsvarden for fordon som i fértid uppfyllt kraven i
kommande miljoklasser enligt avsnitt 8.1.20, medelvarde f6r utslappen enligt krav i avsnitt 3.

O Dokumentation som verifierar utslappsvarden for fordon med eftermonterad
avgasreningsutrustning enligt avsnitt 8.1.3.

O Dokumentation av avgasnivaer for icke typgodkidnda gasfordon enligt avsnitt 8.1.4.
O Dokumentation av fordonens drivmedelsforbrukning enligt UITPs testforfarande SORT.
Dokumentationen ska vara fordonsindividuell.
e Vilka atgarder som planeras for att det kommande arets avgaskrav ska uppfyllas.

e  For avtal om trafik med fartyg galler dessutom féljande

0 Miljéledningssystemet skall beskriva hur avfall fran fartygen i dtagandet skall hanteras. Detta
avser all avfallshantering.

0 Miljoledningssystemet skall inkludera rapportering till Bestallaren om forandringar i fartyg eller
verksamhet som paverkar trafikoperatorens miljéprestanda.

0 Miljoledningssystemet skall inkludera en nédlagesberedskap som syftar till att férebygga
olyckor och att minimera konsekvenserna av intraffade olyckor.
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0 Miljéledningssystemet skall, férutom rapportering till myndighet, inkludera rapportering till
Bestéllaren om alla olyckor och incidenter som inneburit eller kunnat innebéara skada pa
manniskor, egendom eller miljo skall i rapporten skall dven forebyggande atgarder redovisas.

0 Miljéledningssystemet skall inkludera manadsvis uppféljning av drivmedelsforbrukning. Mal
for drivmedelsforbrukning for trafikdtagandet per manad/ar bor faststallas i
overenskommelse med Bestallaren efter en 6verenskommen period efter trafikstart. Malet
bor darefter justeras arligen i samrad med Bestallaren.

Drivmedel

e Vilka rutiner som anvands for att férebygga utslapp och olyckor med drivmedel.

e  Uppgift om att fordon med lackage inte anvants i trafiken, samt hur man sakerstéller att lackage
forhindras.

e Redogorelse for hur Trafikforetagets arbete med att minska utslappen av vaxthusgaser bedrivs, enligt
krav i avsnitt 5, vilket ska innehalla ett program for att minska drivmedelsférbrukningen (saval fossilt
drivmedel som biodrivmedel) alternativt en forklaring till varfor forbrukningen inte har minskat och
hur arbetet foljs upp.

e Hur Trafikforetaget arbetar med att minska miljopaverkan och tar socialt ansvar betraffande
drivmedel enligt krav i avsnitt 5 och hur standig forbattring sker i det arbetet.

o Trafikforetaget ska berdkna och ange andelen fossila drivmedel enligt Berakningsanvisningar
i avsnitt 8.

e  Om krav stallts pa biodrivmedel ska Trafikforetaget redovisa indata och berdkna andelen i
fordonsdatabasen Frida och redovisa dessa uppgifter.

e Trafikforetaget ska visa att det biodrivmedel som anvands uppfyller Hallbarhetskriterier i Lag
(2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen, genom att redovisa sin
drivmedelsleverantors rapportering till tillsynsmyndigheten enl kap 3 i denna Iaglﬁ.

o Trafikforetaget ska ange hur mycket utslappen av klimatpaverkande @mnen 6ver livscykeln minskas
for de biodrivmedel som anvénds. Dokumentationen ska visa att fér anvanda biodrivmedel ska
utsldppen av klimatpaverkande amnen 6ver livscykeln minskas med minst 50 % jamfort med bensin
eller dieselolja.

e Trafikforetaget ska redovisa vilka atgarder som planeras for att det kommande arets krav pa andel
fossilt drivmedel ska uppfyllas.

Elleveranser

e Dokumentation som visar att elleveransen ar produktionsspecificerad som 100 % fran fornybar kalla.

®ur Lag (2010:598), kap 3: Den som dr rapporteringsskyldig ska till tillsynsmyndigheten rapportera den méngd hdllbart
biodrivmedel och hdllbart flytande biobrdnsle, som har levererats eller anvénts. | rapporten ska den rapporteringsskyldige
ocksa visa att de levererade eller anvénda biodrivmedlen och flytande biobrdnslena ér héllbara.
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8 BERAKNINGSANVISNINGAR

For samtliga berdkningar i detta avsnitt géller att korstracka avser totala kilometer som Trafikféretaget utfor
for att uppfylla aktuellt trafikavtal, dvs. produktionskilometer plus tomkilometer.

8.1 ARSMEDELVARDEN FOR AVGASUTSLAPP TUNGA FORDON

Som grund for berakningarna ska utslappsvarden enligt Tabell 8-2 anvandas.
Medelvardet berdknas pa féljande satt:
1. Tafram utslappsvarden for varje buss enligt Tabell 8-2.

2. For varje buss berdknas utslappsvardet multiplicerat med antal kilometer som bussen korts i aktuellt
avtal.

3. Summera alla dessa tal.

4. Rakna ut utslappsmedelvardet som ovanstaende summa dividerad med summan av alla kilometer
som kors i aktuellt avtal. Det beraknade vardet avrundas till en decimal fér kvaveoxider och tva
decimaler for partiklar.

Berdkningen kan ocksa uttryckas med féljande formler:

(ClN*Sl+C ZN*SZ + .. +C*S, )

MN =
S tot

(C1p*S;+C 2p*So + ... +Cp*S, )

Me

S tot

My= Berdknat medelvirde for utslapp av kvaveoxider, NO, (g/kWh)
M;= Beraknat medelvarde for utslapp av partiklar, PM (g/kWh)

S1, S,... S; = Korstracka for fordon nr 1, nr 2 osv, (km/ar)

Siot = Sammanlagd korstracka for alla fordonen i berakningen (km/ar)

Ciny Con ---Cany Cap, Cop ...Cp = Utslappsvarde enligt tabell 1, for utslapp av NO,
respektive PM for fordon nr 1, 2 osv.
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8.1.1 SIFFERVARDEN OCH FORKLARINGAR

For dieselfordon géller inom EU olika lagkrav for olika tillverkningsar. De olika kravnivaerna brukar populart
betecknas Euro |, Euro Il osv. Formellt beskrivs kravnivaerna efter det ar de inférs som obligatoriska lagkrav.

I lag 2001:1080 och férordning 2001:85 benamns svenska miljoklasser for fordon efter det ar de blir
obligatoriska enligt EU-direktiv 1999/96/E6.

Nar en motor typgodkanns maste den klara gransvardet for den aktuella miljoklassen och tillverkaren maste
garantera att samtliga motorer av samma modell klarar lagkravet.

Europeisk avgaslagstiftning for tunga fordon finns i olika nivaer enligt nedan.

Svensk g/kWh Lagkrav nya
miljoklass  NO, HC Cco PM fordon fr.o.m.

Euro | mk 31992 8,0 1,10 4,50 0,36 1992
Euro Il mk 31996 7,0 1,10 4,00 0,15 1996
Euro Il mk 2000 5,0 0,66 2,10 0,10 2000/2001
Euro IV mk 2005 3,5 0,46 1,5 0,02 2005/2006
EuroV ~ mk 2008 2,0 0,46 1,5 0,02 2008/2009
Euro VI 0,4 0,13 1,5 0,01 2014

EEV Mk EEV 2,0 0,25 1,5 0,02 Frivilligt

Tabell 8-1 Europeisk avgaslagstiftning for tunga fordon.

2000/2001 innebdr att kravet giller for alla férsalda motorer fran 1 oktober 2001 men fér nya
typgodkdnnanden fran 1 oktober 2000, dvs. motorer som redan tidigare var typgodkanda fick saljas fram till 1
oktober 2001. Motsvarande galler fér 2005/2006 och 2008/2009.

| praktiken ligger emissionerna oftast nagot lagre dn lagkravens gransvarden. De storre fordonsleverantérerna i
Sverige har redovisat typiska utslappsnivaer for motorer som klarar de olika arens lagkrav och dessa anges i
Tabell 8-2. Det kan finnas enstaka motormodeller som ligger hogre eller ldgre dn angivna varden, men dessa
typvarden anses ge tillracklig noggrannhet for det branschgemensamma kravet.
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TYPVARDE

Euro-klass /Ungefirlig arsmodell nir nivan dr  Eftermonterad NOx PM
allmant forekommande utrustning g/kWh  g/kWh

Dieselfordon

14,5 0,80

—1986 14,5 0,72

14,5 0,02

Euro O-fordon 10,8 0,32
med KPF 10,8 0,02

7,4 0,16

1993-1995 7,4 0,14
7,4 0,015

Euro IlI-fordon 6,3 0,11
6,3 0,10

6,3 0,015

2,0 0,015

Euro llI-fordon 4,7 0,08
4,7 0,07
4,7 0,015
2,0 0,015

Euro IV-fordon 3,2 0,015

2,0 0,015

Euro V-fordon lag fran 2009 2,0 0,015
tillgangligt fran ca 2005

Tillv.ar — 97 4,2 0,04
34 0,03
Uppfyller EuroV eller EEV 2,0 0,015
Samre an Euro V. 3,0 0,02
2,0 0,015
0,4 0,010
Ovriga fordon

2,0 0,015

0 0

Tabell 8-2 Varden vid berakning av emissioner.
Inga andra uppgifter an varden enligt Tabell 8-2 far anvandas vid berakningen av emissionerna.

Notera: For motorer som i fortid uppfyller kraven i kommande miljoklasser och fordon med eftermonterad
avgasrening galler krav enligt avsnitt, 8.1.2 och 8.1.3.
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8.1.2 MOTORER SOM | FORTID UPPFYLLT KRAVEN | KOMMANDE MILJOKLASSER

Motorer som i fortid uppfyllt kraven i kommande miljoklasser, men endast ar typgodkédnda i en samre klass, far
raknas till den battre klassen om:

e  Fordonstillverkaren har dokumenterat resultat fran matning enligt den kércykel som krévs for
motorns typgodkdnnande, och fordonstillverkaren intygar att samtliga fordon i samma utférande
inte Overstiger den angivna utslappsnivan.

Detta galler aven om endast ett av vardena for kvaveoxid- eller partikelemission uppnas. Om en motor ar
typgodkdnd som miljoklass 2000 (Euro 3) men partikelvdrdena visas ligga under kravet for miljoklass 2005
(Euro 4) sa far alltsa partikelvardet for miljoklass 2005 anvandas.

8.1.3 EFTERMONTERAD UTRUSTNING

Man kan inte generellt pasta att en viss typ av efterbehandlingsutrustning ger de varden som framgar av Tabell
8-2, eftersom utrustningen maste vara anpassad for den motor som den ska appliceras vid. Darfér maste
utrustningens utslappsvarden verifieras enligt nedan. Trafikforetaget ska redovisa dessa intyg vid begéaran.

Trafikforetaget ska redovisa intyg fran leverantoren av utrustningen som visar att aberopade avgasvarden
uppnas for aktuella motorer, fordon och trafikmonster.

Intyget ska verifiera att fordon férsedda med utrustningen uppnar de utslappsvarden som anges i Tabell 8-2,
genom intyg eller rapport fran ett avgaslaboratorium som ar ackrediterat for att utféra provning enligt det
europeiska avgasdirektivet 1999/96/EC. For eftermonterbar utrustning for dieselfordon galler att

e Den testcykel som krévs for en motors typgodkdannande ska ocksa vara anvand vid provningen av
utrustningen.

e Alternativt utgar man fran en motors miljoklass och efterbehandlingsutrustningen verifieras genom
separata prov som visar pa uppnadd reduktionsgrad. Dessa prov ska vara dokumenterade genom
verifierade prov enligt den testcykel som kravs for respektive motors typgodkannande, alternativt
chassidynamometer-simulering av densamma.

Intyget fran leverant6ren av utrustningen ska vara utformat enligt mall i avsnitt 9.1.

Om ett fordon férses med eftermonterad utrustning och ovanstaende villkor uppfylls far fordonet raknas till
den niva som uppfylls i Tabell 8-2.

Alternativt far ett fordon raknas till en hogre miljoklass om det dndrats enligt gallande lagstiftning for svenska
miljézoner och avgasnivaerna ar verifierade med dokumentation som kravs for att trafikera miljozon.

Bussar med EGR-teknik har inte tagits med i tabellen eftersom NO,-reduktionen varierar vid olika
tillampningar. Fordon med EGR far dock raknas till den niva som uppfylls i Tabell 8-2 om utslappsvarden kan
verifieras enligt ovan.

For att utrustning som inte tillhor fordonets typgodkannande ska fa raknas till nivaer enligt tabellen kravs att
Trafikforetaget dokumenterar och féljer upp dess funktion.

Branschgemensam miljékravsbilaga 2011 33



Exempel:

e  For partikelfilter kravs att Trafikforetaget arligen kan visa dokumentation pa att systemet fungerar
och ger hogst de avgasvdrden som anges i Tabell 8-2.

e  For fordon med SCR-teknik kravs att Trafikféretaget dokumenterar funktionskontroller och att
tillsatsmedel (AdBlue) alltid finns i systemet.

Utrustningen ska fungera under hela avtalstiden. Om kontroll av utrustning vid exempelvis miljorevision eller
uppfoljningsmatningar indikerar brister hos utrustningen ska dessa atgardas och dokumenteras enligt kraven i
avsnitt 3.4.1.

8.1.4 GASFORDON
For fordon som inte omfattas av krav pa typgodkdnnande galler foljande regler:

For gasfordon forsalda som nya fordon till och med den 1 oktober 2001 far vardena for
”Naturgas/Metangasfordon Samre &n Euro 5” i Tabell 8-2anviandas om motortillverkaren intygar att den
angivna utsldppsnivan uppnas med ECE R49 testcykel. Fér fordon férsalda efter 1 oktober 2001 och som drivs
av metangas eller LPG ska vardet uppnas med testcykeln ETC (European Transient Cycle).

Gasfordon salda som nya fordon efter 1 oktober 2001 far raknas som EEV-fordon enligt tabell Tabell 8-2 om
motortillverkaren intygar och dokumenterar att de uppfyller de nivaer som anges i testkércykeln ETC med
nagot av de referensdrivmedel som foreskrivs i EU direktiv 88/77/EEC i dess lydelse enligt 2001/27/EEC.

8.2 BERAKNING AV ANDELAR FORDONSKILOMETER

8.2.1 ANDEL FOSSILT DRIVMEDEL

Andelen fossilt drivmedel berédknas i forsta hand som andelen fordonskilometer som kors med det fossila
drivmedIlet. Andelen fordonskilometer ska alltid berdknas pa det totala antalet kilometer som utfors for
Bestallaren i aktuellt avtal, dvs. produktionskilometer och s.k. tomkilometer.

Om ett blandat drivmedel anvands, berdaknas andelen fossilt som det fossila drivmedlets energiandel av det
blandade drivmedlet for de fordon som anvander det blandade drivmedlIet.

Andelen fordonskilometer med fossilt drivmedel ska berdknas pa féljande satt:
1. Tareda pa energiandelen fossilt drivmedel (%) for varje fordon.
2. Tareda pa antal fordonskilometer som varje fordon korts i aktuellt avtal.
3. For varje fordon berdknas energiandelen fossilt drivmedel ganger antal kilometer.
4. Summera alla dessa tal.

5. Ré&kna ut andelen fordonskilometer med fossilt drivmedel som ovanstaende summa dividerad med
summan av alla kilometer som kors i aktuellt avtal. Det berdknade vardet avrundas till hela procent.
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Berakningen kan ocksa uttryckas med foljande formel:

F1*51+ FZ*SZ +....+Fn*Sn

A =
Stot
A = Andel fordonskilometer med fossilt drivmedel (%)
Fy, F>...F, = Fossil energiandel i anvant drivmedel (%). Om energiandelen saknas anges viktandelen
S, S,...S, = Arligkérstracka for fordon nr 1, nr 2 osv, (km)
Stot = Sammanlagd korstracka for alla fordonen i berdkningen (km)

For berdkning av andel fossilt drivmedel i trafik med fartyg och tag galler:

F]_*B]_+ FZ*BZ +....+Fn*Bn

A =
Biot
A = Andelfossilt drivmedel (%)
Fi, F>...F, = Fossil energiandel i anvant drivmedel (%). Om energiandelen saknas anges viktandelen
By, B,... B, = Arlig total energianvandning fér fordon nr 1, nr 2 osv (kWh)
Bt = Sammanlagd energianvandning for alla fordonen i berakningen (kWh)
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9 DOKUMENT

9.1 INTYG FOR EFTERMONTERAD AVGASRENING

Typ av utrustning [ JEGR [ ] KkpF [ ] KPF & EGR
[ ]scr [ ] KPF & SCR
[ ] OVFIL v
LeverantOr av ULrUSTNINGEN ..ottt e e e e e e s
KoNtaktperson e e
ArESS e e e
Telefon e e
For ovanstaende bussar ger utrustningen utslappsprestanda enligt féljande
Euro 3 |:|
Euro 4 |:|
Euro 5 |:|
Annat |:| ....................................................................

Referensdokument (intyg eller rapport fran ett avgaslaboratorium) enligt krav i Miljokrav i
trafikupphandling bifogas.

ReferensSdOKUMENT:  ....evieiieiiiiieiiiireieieiereeeeerereeeeeeerreeerearereerreerereaaeraee

DatUm e

(0T L=Y £ 1 i A

Namnfortydligande.......cccceecveecieicee e
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9.2 CHECKLISTA FOR BULLERSTATUS PA BUSS

int-nummer

Bussfabrikat

Méatarstallning

Reg-nummer

1 - Rampanslutning
1.1 Ljudkontroll till/fran

2 - DOrr 6ppning/stangning
2.1 Framre dorr

2.2 Mittdorr

2.3 Bakdorr

2.4 Bakre dorr

3 - Motorrum (okulér)

3.1 Tétning hos luckor

3.2 Absorptionsmaterial

3.3 Ljuddampare

3.4 Skyddsplatar, motor

3.5 Bakre motorfaste*
*Endast Scania CN 113

4 - Ljudkontroll, tomgang
4.1 Drivremmar

4.2 Kylflakt

4.3 Avgassystem

4.4 Motor

4.5 Ev. Ac externt

4.6 Ev. Ac internt

4.7 Invandiga paneler (fastsattning)

5 - Ljudkontroll - belastad
5.1 Avgassystem

5.2 Motor

5.3 Skyddsplat

6 - Acceleration/Broms
6.1 Acc 0-30 km/h - internt
6.2 Broms 30-0 km/h - internt
6.3 Acc 0-30 km/h - externt
6.4 Broms 30-0 km/h - externt

Antal konstaterade brister:

Kontrollant

Datum

km Depd

Chassityp

Hoégljudd

[]

Hogljudd

Sammanstallning av brister

Kortnamn Beskrivning

Atgardsdatum Signatur

Samtliga konstaterade brister &r atgardade och bussen ar fardig att ater sattas i trafik

Signatur

Datum

Namn (Textat)
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Beskrivning

Denna checklista ar avsedd att anvandas for regelbunden kontroll av samtliga vagnar. Kontrollen syftar till att minimera bullerstérning
som kan atgardas med hjalp av underhall. Checklistan ar tankt att anvandas som ett besiktningsprotokoll for identifiering av defekter som
direfter omgaende atgirdas. Atgirden behover dock e] utforas av den besiktigande personen. Vid defekter som ej bedoms ha inverkan pa
buller kan ”OK” markeras. Notering i kanten som beskriver defekten gérs dock med férdel anda.

Efter genomférd besiktning summeras antalet punkter som noterats i den hégra kolumnen (Hogljudd/Defekt/Missljud) och det totala
antalet noteras pa raden ”Antal konstaterade brister”. Dessa brister fors sedan in i “Sammanstallning brister” med kortnamn i sifferform
samt kortfattad beskrivning av bristen.

Atgardsdatum samt signatur ifylles av den reparatdr som atgérdar respektive fel. Nar samtliga brister &r atgardade intygas detta av
ansvarig reparator genom att fylla i blankettens nedersta del. Bussen ar darefter redo att ater sattas i trafik.

1.1 Bussen kdrs upp pa ramp for okular éversyn. Onormalt ljud vid anslutning (till/fran rampen) iakttas

2 Bussens samtliga dorrar kontrolleras for onormalt ljud (utvandigt och invandigt) vid 6ppning och stangning. Kontrollen gors
lampligen pa ca. 1 meters avstand fran respektive dorr

31 Tathet hos motorrumskapsling besiktigas okulart

3.2 Motorrummets absorptionsmaterial besiktigas okulart

33 Ljudddmparen (avgas) besiktigas okulart

34 Motorns undre skyddsplatar besiktigas okulart. Notering bor goras om defekten avser skada pa skyddsplat eller om

skyddsplaten saknas

3.5 Det bakre motorfastet kontrolleras med tolk. Momentet géller enbart Scania CN 113

4 Bussen forsatts obelastad i tomgang (ca 700 varv/min). Kontroll av nedanstdende punkter utférs som bedémning av missljud
utifran kunskap om normalt driftljud

4.1 Drivremmar kontrolleras med avseende pa exempelvis onormalt vinande/tjut

4.2 Kylflakt kontrolleras med avseende pa onormalt driftljud samt onormal flakthastighet

4.3 Avgassystem kontrolleras med avseende pa onormalt ljud

4.4 Med motorluckan 6ppen kontrolleras om motorn avger onormalt driftljud

4.5-4.6 | forekommande fall kontrolleras samtliga luftkonditioneringsaggregat for onormalt ljud saval internt som externt

4.7 Invandiga paneler kontrolleras med avseende pa framférallt fastsattning (skaller). Aven andra missljud inuti bussen kan

dokumenteras under denna punkt.

5 Bussen forsatts till ca 1250 varv/min med véaxel ilagd for kontroll av punkterna 5.1-5.3. Kontroll utférs som bedémning av
missljud utifran kunskap om normalt driftljud

6.1 Accelerationsprov fran 0-30 km/h. Den besiktigande personen star Idmpligen i motorns nédrhet (inuti bussen), eller pa annan
plats dar eventuella defekter vantas. Vid behov genomfors testet upprepade ganger med olika kontrollpunkter

6.2 Bromsning fran 30 km/h till stillastdende (inuti bussen). Inbromsningen bor ske pa ett satt som efterliknar stopp vid
hallplats/trafikljus. Bedomningsgrund &r missljud frdn bromsar samt onormala pysljud fran bromsarnas tryckluftsystem

6.3 Accelerationsprov fran 0-30 km/h. Den besiktigande personen star lampligen i h6jd med bussens front pa ca 10 m avstand fran
bussens sida (se nedan), eller pa annan plats dar eventuella defekter vantas. Kontrollpositionen bor anpassas baserat pa
bussens ldngd samt motorplacering

6.4 Bromsning fran 30 km/h till stillastdende (utanfor bussen). Den besiktigande personen bor sta vid bussens mitt nar bussen har
stannat (efterstrdavad position). Limpligt avstand till bussens sida ar ca 10 m. Inbromsningen bor ske pa ett satt som efterliknar
stopp vid héllplats/trafikljus. Bedémningsgrund &r missljud frdn bromsar samt onormala pysljud frdn bromsarnas
tryckluftsystem

Kontrollposition vid acceleration (vid start). Kontrollposition vid inbromsning (nar bussen

g >

stannat).

10m 10m

Kontrollposition Kontrollposition
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