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ANVANDARANVISNING FOR BESTALLARE

OBS Las detta forst

Allmént

Detta dokument ar en branschgemensam rekommendation fran Svensk Kollektivtrafik, Branschféreningen
Tagoperatoérerna, Svenska Taxiférbundet och Svenska Bussbranschens Riksforbund, nedan benamnd
”Partnerskapet”.

En malsattning med dokumentet ar att det ska utgéra standard vid upphandlingar av kollektivtrafik i Sverige.
Partnerskapet rekommenderar darfor starkt att bestallaren anvander dokumentet i dess helhet. Att klippa
valda delar innebar risk for felaktigheter och att de olika delarna inte langre korresponderar.

I den man en bestallare 6nskar avvika fran rekommendationerna i detta dokument ska detta kunna motiveras.
Denna motivering kan i sin tur anvandas for vidareutveckling av dessa rekommendationer. Sadana eventuella
onskemal om avvikelser bor diskuteras i ett sa tidigt skede som méjligt i en upphandlingsprocess med
miljdansvarig inom den organisation som kommer att finnas for uppfoljning av Avtalsprocessen inklusive
modellavtal och bilagor (inklusive detta dokument). Se vidare avsnitt Uppfoljning i Avtalsprocessens
huvudtext.

Bestallningsformularet

Pa sidan 5 finns ett bestallningsformuldr med samtliga miljokrav angivna. Den branschgemensamma
rekommendationen till krav ar angiven med kryss i kolumnen ”Branschgemensam rekommendation”.

Bestallaren kryssar i vilka krav som ar aktuella i den upphandling som dokumentet anvands for. Detta gors i
kolumnen “krav i denna upphandling”.

Utover rekommendationen har bestallaren mojlighet att valja andra alternativ som ar markerade som “tillval” i
bestallningsformularet. Dessa tillval kryssas i stéllet for angiven rekommendation och kompletteras vid behov
med en beskrivande bilaga.
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Bestallaren fyller i krav som galler i aktuell upphandling!

Ifvlles av
BESTALLNINGSFORMULAR  [ESEIEIE Bestillare
omréde/upphand“ng: Bransch- Kravidenna
gemensam upphandling
rekommen-
Sid dation
UPPGIFTER | ANBUD 6 X
Alternativa krav (tillval) 9 X
Miljopaverkan fran eldrift 10 X
Redovisning av utslapp vid dieseldrift 10 X
Uppfoljning 10 X
Personbilar, Latta bussar och bussar klass A & B 11 X
Krav for personbilar 11 X
Krav latta lastfordon samt bussar klass A & B 11 X
Klass I, Il & 11l bussar 12 X
Baskrav 12 X
Minimikrav (tillval) 13
Utdkade krav (tillval) 13
Bestéllarens krav (tiIIvaI)1I Bestillaren fyller i krav pd sid 14! |14
Uppféljning 14 X
Avgasmatningar 14 X
Krav 15 X
Uppfoljning 15 X
Eldrift 16 X
Uppfoljning 16 X
Branslen 16 X
Uppfoljning 16 X
Miljopaverkan och social paverkan 16 X
Biologisk mangfald 16 X
Sociala krav 17 X
Minskad anvdndning av fossila branslen 17 X
Fornybara drivmedel 17 X
Bestillarens krav' [ Bestallaren fyller i krav pa sid 18! | 18 X
Uppféljning 19 X
Bullerkrav allmant 20 X
Bullerkontroll buss __ ggr perar 20 X
Uppfoljning 20 X
Krav pa miljoledningssystem 21 X
Uppfoljning 21 X
Fordonsrapportering 21 X
Miljoredovisning 22 X
inlamnas senast den -
Hela kapitlet i tillampliga delar 25 X

— gra rutor fylls i av bestéllaren nar det ar aktuellt

! Bestillaren anger erforderlig uppgift i aktuellt avsnitt
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UPPGIFTER | ANBUD

I anbudet ska Trafikforetaget Iamna foljande uppgifter:
e  Skriftligt dtagande att uppfylla samtliga stallda miljokrav genom underskrift nedan.

e  Beskrivning av hur Trafikforetaget planerar att uppfylla miljokraven for samtliga ar avtalet
avser.

Vilka brdanslen man planerar att anvanda och i vilken omfattning, redovisas i
tillampliga delar for avtalets samtliga ar.

For tunga fordon visas antal kilometer som planeras for respektive typ av fordon
som ska anvandas, enligt Tabell 8-2.

Beskrivningen ska visa hur Trafikforetaget planerar att uppfylla utslappskraven i
avsnitt 3.2 och kraven pa minskad anvandning av fossila branslen enligt avsnitt
5.2.3.2, om krav stélls pa detta.

Om vagnparkens sammansattning och férdelningen av bransleanvandning ar
densamma under flera ar, racker det att ange vilka ar varje sammanstallning avser,
dvs. varje ar behover inte redovisas.

Om det under avtalets gang framkommer andra l6sningar an de Trafikforetaget
planerat for kan de anvdandas om miljokraven uppfylls.

UNDERSKRIFT

Trafikforetaget atar sig att uppfylla miljokrav som ar forkryssade som “Krav i denna upphandling” i
bestallningsformularet

Trafikforetagets underskrift Ort, datum
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FORKLARINGAR OCH DEFINITIONER

Koldioxid

Exhaust Gas Recirculation, avgasaterforing — metod som minskar utslappen av NOx

Klass A & B bussar Bussar som dr inrattade for befordran av hogst 22 passagerare utover féraren. Avser

totalt antal passagerare, dvs. bade sittande och staende

Katalytiskt partikelfilter (t.ex. CRT™)

Partiklar

Trafikhuvudman

KRAVNIVAER
Baskrav Kravniva som ar den branschgemensamma rekommendationen fér normal trafik.
Utékade krav Kravniva som rekommenderas dar extra strdnga krav pa avgasutslapp onskas,

exempelvis tatt befolkade storstadsomraden.
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1. ALTERNATIVA KRAV (TILLVAL)

Bestallaren tillampar egna krav enligt angiven bilaga om det markerats i Bestallningsformularet.
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2 SPARTRAFIK

2.1 MILJOPAVERKAN FRAN ELDRIFT
Krav pa elleverans, se avsnitt 5.1.

2.2 MILJOPAVERKAN FRAN DIESELDRIFT

2.2.1 REDOVISNING AV UTSLAPP VID DIESELDRIFT

For dieseldriven tagtrafik ska Trafikféretaget arligen redovisa sina utslapp.

2.3 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.
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3 VAGTRAFIK

3.1 PERSONBILAR, LATTA BUSSAR OCH BUSSAR KLASS A & B

Kraven i avsnitt 3.1 galler alla fordon som ar typgodkanda enligt avgaslagstiftningen for personbilar och latta
lastfordon samt bussar av klass A & B enligt EUs Bussdirektiv.

Bussar klass A & B ar bussar som ar inrdttade for befordran av hégst 22 passagerare utover foraren. Avser
totalt antal passagerare, dvs. bade sittande och staende.

Nedanstaende krav relateras till gillande avgaslagstiftning dar personbilar som ar registrerade for upp till 6
personer inklusive foraren raknas som ”personbil”, medan personbilar registrerade fér 7 — 9 personer inklusive
foraren samt latta bussar rdknas som ”latta lastfordon”.

3.1.1 KRAV FOR PERSONBILAR

Fordon klassade i MK2005, MK2005PM samt MK2008 eller miljoklass med hogre artalsbeteckning ska
anvandas.

3.1.2 KRAV LATTA LASTFORDON SAMT BUSSAR KLASS A & B

Notera att dven personbilar registrerade for 7 — 9 personer inklusive féraren, samt latta bussar raknas som
latta lastfordon i avgashanseende.

Lagkraven for latta lastfordon dverensstdmmer med kraven foér personbilar ovan, dock med den skillnaden att
kraven ar forskjutna ett ar framat i tiden i likhet med ikrafttradande for lagstiftade nivaer.

Krav fram till och med ar 2012

Fordon klassade i MK2000, MK2005 samt MK2008 eller miljoklass med hogre artalsbeteckning ska anvdndas.
Krav fér ar 2013 — 2015

Fordon klassade i MK2005 samt MK2008 eller miljoklass med hogre artalsbeteckning ska anvandas.

Fordon klassade i MK2000 far anvandas om Trafikféretaget genom intyg fran leverantéren av fordonet eller
eventuell eftermonterad utrustning visar att partikelutslappet motsvarar MK2005-kravet. Intyget ska verifiera
att fordonet eller motorn uppnar det utslappsvarde for partiklar som kravs for MK2005, genom intyg eller
rapport fran ett avgaslaboratorium som ar ackrediterat for att utfora provning enligt gillande europeiskt
avgasdirektiv for aktuell motor eller fordon.

Krav fran ar 2016

Fordon klassade i MK2008 eller miljoklass med hégre artalsbeteckning ska anvandas.
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3.2 KLASS I, Il & Il BUSSAR

Enligt bussdirektivets definition: bussar som ar inrdttade for befordran av fler an 22 passagerare utéver
foraren.

Avgaskraven i detta avsnitt ar indelade i fyra olika alternativ:
e Baskrav - rekommenderas for normal trafik.
e Minimikrav — rekommenderas i glest befolkade omraden.

e Utokade krav —rekommenderas dar extra strdanga krav pa avgasutslapp onskas, exempelvis tatt
befolkade storstadsomraden.

e Bestallarens krav — kravniva som specificeras av Bestéllaren, skrivs in i aktuell tabell.
Medelvardet for utslappen berdknas enligt berdkningsanvisningarna, avsnitt 8.1.

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sadana att medelvardet for utslapp av
kvdveoxider respektive partiklar inte 6verskrider tabellvdarden i aktuellt avsnitt nedan.

Under hela avtalsperioden géller:

e Trafikforetaget ansvarar for att fordonen underhalls s3 att utslappsvarden enligt fordonets
typgodkdnnande i aktuell miljoklass uppratthalls.

o Trafikforetaget ska ocksa sakerstalla att eventuell eftermonterad avgasrening fungerar och underhalls
enligt tillverkarens anvisningar.

3.2.1 BASKRAV

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sadana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte 6verskrider nedanstaende varden i g/kWh:

Baskrav
Kvaveoxider Partiklar
Ar g/kWh g/kWh
2010 3,0 0,02
2011 2,7 0,02
2012 2,4 0,02
2013 2,0 0,02

och senare
Tabell 3-1 Baskrav for klass I, Il och 11l fordon

Avtalsperioden inkluderar eventuella optionsar men avgaskraven for optionsaren ligger kvar pd samma niva
som avtalets sista ordinarie ar.
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3.2.2 MINIMIKRAV (TILLVAL)

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sddana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte 6verskrider nedanstaende varden i g/kWh:

Tabell 3-2 Minimikrav for klass I, Il och Il fordon

Avtalsperioden inkluderar eventuella optionsar men avgaskraven for optionsaren ligger kvar pa samma niva
som avtalets sista ordinarie ar.

3.2.3 UTOKADE KRAV (TILLVAL)

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sddana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte 6verskrider nedanstaende varden i g/kWh:

2,0 0,02

Tabell 3-3 Ut6ékade avgaskrav for klass I, 1l och 11l fordon

Denna kravniva motsvarar for hela perioden bussar som minst uppfyller Euro 5.
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3.2.4 BESTALLARENS KRAV (TILLVAL)

De bussar som anvands for den upphandlade trafiken ska vara sddana att medelvardet for utslapp av
kvaveoxider respektive partiklar inte 6verskrider nedanstaende véarden i g/kWh:

Bestallarens krav

Ar Kvéveoxider Partiklar
g/kWh g/kWh

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Tabell 3-4 Bestillarens egna avgaskrav for klass |, 1l och 11l fordon

Avtalsperioden inkluderar eventuella optionsar men avgaskraven for optionsaren ligger kvar pa samma niva
som avtalets sista ordinarie ar. Utslappsvarden for olika miljoklasser redovisas i tabell 8.3.

3.3 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.

3.3.1 AVGASMATNINGAR

For att sdkerstélla att utslappsvardena uppratthalls under avtalsperioden kan Bestéllaren krava kontroll av hela
eller delar av vagnparken av tunga fordon (6ver 3,5 ton), enligt den provmetod for faltmatning som beskrivs i
MTC-rapport MTC7913 “Remote Sensing and chassis dynamometer testing of NO, and PM emissions from SL
buses” eller annan provmetod som Bestallaren foreskriver. Matningarna utférs maximalt en gang per ar.

Nar matningen genomfors ska Trafikforetaget pa egen bekostnad se till att begéarda fordon pa aktuell depa
nagon gang under en dag, eller efter annan éverenskommelse med Bestéllaren, stalls till forfogande for
kontroll. Trafikforetaget ansvarar for att fordon som har onormalt héga utslappsvarden besiktigas av
fordonstillverkaren eller tillverkaren av eftermonterad utrustning, att utrustningen atgardas och att
tillverkaren intygar att de utslappsnivaer som garanterades vid nyleverans av fordonet eller utrustningen

uppfylls.
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4 FARTYGSTRAFIK

Definition av fartyg enligt Sjotrafikforordning (1986:300): varje farkost som anvands eller kan anvandas till
transport pa vattnet.

4.1 KRAV

Samtliga anvadnda fartyg ska redovisas i databasen Frida.

Fartygen ska ha system s3 att elforsorjning kan ske via landstrom vid hamnliggande. Skyddstransformator
rekommenderas.

Vid byte av maskineri eller inkdp av nya fartyg ska det maskineriet minst uppfylla kraven for certifiering enligt
EPA Tier2 (se vidare www.epa.gov/otaqg/regs/nonroad/marine/420f04031.pdf ). Dessutom ska maskinerierna
vara forsedda med sluten vevhusventilation.

Fartyg levererade efter 1 januari 2012 ska ha oxidationskatalysator dimensionerad for aktuell motor.

4.2 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.
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5 ENERGIANVANDNING

5.1 ELDRIFT

Oavsett om Bestdllare, Trafikforetag eller underleverantér upphandlar elleveransen ska den vara
produktionsspecificerad som 100 % fran fornybar kalla.

5.1.1 UPPFOLJNING

Se avsnitt 7.

5.2 BRANSLEN

Dieselbransle och bensin ska vara av samst miljoklass 1 och anvdandas om det finns kommersiellt tillgangligt dar
transportoren ar verksam. Vid brist pa MK1-diesel ska bésta tillgdngliga miljoklass anvandas.

Blandbréansle far anvandas om det bestar av ett fornybart bransle och ett dieselbransle som uppfyller
ovanstaende krav.

For specificerade fartyg kan Bestallaren medge undantag om Trafikforetaget redovisar skriftligt intyg fran
motortillverkaren pa att det inte ar tekniskt maojligt att anvanda miljoklass 1-brénsle.

Trafikforetaget ska, utdver Bestédllarens krav, strava efter att kontinuerligt minska utslappen av vaxthusgaser
och under kontraktsperioden arbeta med bréanslebesparing/energieffektivisering i de fordon som omfattas av
uppdraget. Trafikforetaget ska ha ett program for att minska forbrukning av saval fossila som fornybara
drivmedel. Detta kan exempelvis ske genom internkontroll och rapportering om bransleforbrukning, utbildning
i “sparsam korning” eller motsvarande och individuell uppféljning (per fordon och eller forare).

5.2.1 UPPFOLINING
Se avsnitt 7.
Bestallaren har ratt att ta bransleprov i Trafikforetagets tankanldaggning och fordon.

Trafikféretaget ska kunna styrka vilka branslen som anvands genom intyg fran sina bransleleverantorer.

5.2.2 MILJIOPAVERKAN OCH SOCIAL PAVERKAN

Trafikforetaget ska under avtalsperioden arbeta aktivt med standig forbattring for de fragestallningar som tas
upp i detta avsnitt.

Avsnitt 5.2.2 géller alla branslen och ska ses som ett forsta steg mot ett 6kat ansvarstagande fér drivmedlens
paverkan pa miljé och arbetsforhallanden i hela kedjan fran kalla till slutforbrukning.

5.2.2.1 BIOLOGISK MANGFALD

Vid odling av biologiska ravaror som anvands for att framstalla branslen vill Bestallaren att endast ansvarsfulla
brukningsmetoder tillampas.

Vid utvinning eller odling av ravaror fér branslen — bade fossila och férnybara — vill Bestédllaren att detta inte
sker i naturmiljoer som har héga bevarandevarden.
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5.2.2.2 SOCIALA KRAV

Bestallaren vill att branslet ska ha producerats/bearbetats i en fér arbetarna saker och halsosam arbetsmilj6 i
enlighet med reglerna i de nedanstaende internationella konventioner som Sverige ar anslutet till.

e  FN:s barnkonvention, artikel 32.

e |LO-konvention (nr 105) angdende avskaffande av tvangsarbete.

e |LO-konvention (nr 29) angaende tvangs- eller obligatoriskt arbete.

e |LO-konvention (nr 170) om sakerhet vid anvandning av kemiska produkter.
e |LO-konvention (nr 155) om arbetsskydd och arbetsmiljo.

e |LO-konvention (nr 148) om skydd for arbetstagare mot yrkesrisker i arbetsmiljon som férorsakas av
luftféroreningar, buller och vibrationer.

5.2.3 MINSKAD ANVANDNING AV FOSSILA BRANSLEN

5.2.3.1 FORNYBARA DRIVMEDEL

For att ett bransles icke fossila andel ska fa raknas som icke fossil ska bransleandelen besta av férnybar ravara
till 100 %. Dessutom ska utslappen av klimatpaverkande amnen 6ver livscykeln for den fornybara
bransleandelen minskas med minst 50 % jamfort med bensin eller dieselolja.

Denna minskning berdknas och redovisas enligt EUs brinsledirektiv’ Tabell A Bilaga V, kolumn for Typiskt
varde. For att dessa varden ska fa anvandas kravs att Trafikforetagets bransleleverantor visar att angiven
minskning av utslapp av klimatpaverkande gaser verkligen uppfylls.

Exempelvis uppges biogas, etanol fran sockerror och vissa typer av rapsmetylester uppfylla kravet pa 50 %
minskning av utslapp av klimatpaverkande gaser.

Trafikforetaget ska redovisa en dokumentation for CO,-reduktionen fran sin bransleleverantor enligt samma
berdakningsmetod som anvants i bransledirektivet.

Som icke fossilt far réknas den energiandel icke fossilt bréansle som blandas in i diesel eller bensin. Naturgas far
inte raknas som icke fossilt bransle, men far raknas som icke fossilt motsvarande den energimangd biogas som
Trafikforetaget handlar upp och som tillfors ett distributionssystem enligt samma princip som s.k. ”Grén EI”.

> EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/28/EG av den 23 april 2009
om framjande av anvandningen av energi fran fornybara energikallor
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55.2.3.2 BESTALLARENS KRAV
Bakrundsinformation

For kollektivtrafiken rekommenderas att hogst 60 % av trafiken utférs med fossila branslen ar 2012 och hogst
10 % ar 2010. Rekommenderad miniminiva ar 85 % respektive 55 %. | Tabell 5-1 visas beraknade varden for
mellanliggande ar.

Den angivna rekommendationen avser medelvardet for en bestallares totala kilometerproduktion. For enskilda
avtal ar det lampligt att Bestallaren anger egna varden dar eventuella forandringar sker under bérjan av en
avtalsperiod, s3 att stora investeringar inte kravs i slutet av avtalet. Varden med svart fet text ar
rekommenderade mal.

Tabell 5-1 interpolerade viarden
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Krav

Den upphandlade trafiken ska anvanda fossila brénslen till hogst den nivd som anges i nedanstaende tabell:

Tabell 5-2

Avtalsperioden inkluderar eventuella optionsar men kraven for optionsaren ligger kvar pa samma niva som
avtalets sista ordinarie ar.

5.2.4 UPPFOLINING

Se avsnitt 7.
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6 BULLER

6.1 BULLERKRAV ALLMANT

Trafikféretaget ska i sitt miljoledningssystem ha ett bullerprogram fér att minimera stérande buller fran
verksamheten. Detta program ska innefatta rutiner for att sakerstalla att de bullernivder som fordonen har vid
leverans inte forsamras. Rutinerna ska omfatta rapportering och omedelbara atgarder mot stérande buller
sasom trasiga ljuddampare, tomgangsvibrationer, tryckluftsljud, bromsskrik, etc.

Trafikforetaget har ett ansvar att kontrollera att det lagkrav som géllde nar fordonen var nya uppfylls under
den tid de anvands i avtalad trafik.

6.2 BULLERKONTROLL BUSS

Trafikforetaget ska genomfora bullerkontroll och atgarder enligt checklista, 9.1 minst det antal ganger per ar
som anges i Bestallningsformularet.

6.3 UPPFOLINING

Bestallaren har ratt att utfora stickprovsmatningar enligt gallande krav for de fordon som anvands i trafiken.
Om bullernivaerna éverskrider géllande krav ansvarar Trafikforetaget for att fordonet omgaende atgardas.

For Ovrigt, se avsnitt 7.
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7 MILIOLEDNINGSSYSTEM OCH UPPFOLINING

7.1 KRAV PA MILJIOLEDNINGSSYSTEM

Bestallaren staller krav pa miljdledningssystem hos Trafikforetaget. De valjer sjalva om de vill anvénda de
standardsystem for miljostyrning som finns t ex ISO 14001 — eller motsvarande.

Trafikforetaget kan istallet vélja att anvanda ett miljéledningssystem efter branschanpassade manualer.
Miljoledningssystemet ska som ett minimum sakerstalla miljoarbete och redovisning enligt kraven pa
fordonsrapportering och miljéredovisning. Se avsnitten 7.2.1 och 7.2.2.

Trafikforetaget ska ha en miljépolicy som relaterar till foretagets miljopaverkan och innehaller ett dtagande
om att félja gallande lagstiftning.

Policyn ska ocksa innefatta ett atagande om stindig férbattring av foretagets miljéprestanda.

Miljoledningssystemet ska vara fullt utbyggt och i funktion senast 9 manader efter trafikstart.

7.2 UPPFOLINING

Miljoledningssystemet redovisas arligen till Bestallaren genom foljande rapporter:
e Fordonsrapportering i fordonsdatabasen Frida
o Trafikforetagets miljéredovisning enligt avsnitt 7.2.2.

Bestéllaren har ratt att sjalv utfora, alternativt utse en opartisk miljérevisor att granska Trafikforetagets
miljéledningssystem med avseende pa Bestallarens miljokrav och vad som utlovats i anbudet. Trafikféretaget
ska medverka till genomférandet av en sadan revision.

Genom Fordonsrapportering i fordonsdatabasen Frida redovisas Trafikforetagets utfall for exakt de krav som
Bestallaren staller.

Miljéredovisning ar Trafikforetagets egen redovisning av sitt miljoledningssystem och ska uppfylla de krav som
stalls i avsnitt 7.2.2. Trafikforetaget avgor sjalv pa vilket satt man ska arbeta med de fragor som Bestallaren
inte staller detaljerade krav pa.

For de omraden dar kvantifierade krav ar stallda ska Trafikforetaget visa pa verkligt utfall.

7.2.1 FORDONSRAPPORTERING

Sammansattningen av fordonsparken redovisas i fordonsdatabasen Frida. Rapporteringen ska omfatta de
fordon som ingar i Trafikforetagets avtal med Bestéllaren. Trafikforetaget ska kontinuerligt rapportera
forandringar i fordonsparken. S.k. rorliga data dvs. km och brédnsleuppgifter och fordonens tankade volym
uppdateras vid de datum som anges i Bestallningsformular, s 5. Trafikféretaget ska redovisa kilometer och
bransleférbrukning individuellt for varje fordon. Trafikforetaget ska ocksa pa begéran visa upp journaler for att
styrka uppgifterna om bransleférbrukning fér enskilda fordon.
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7.2.2 MILJOREDOVISNING

Trafikforetaget ska for varje enskilt avtal lamna miljoredovisning till Bestallaren. Trafikféretagets arliga
miljoredovisning redovisas till Bestdllaren senast datum enligt uppgift i Bestallningsformular, s 5..

Miljoredovisningen ar ett dokument som redovisar resultatet av Trafikféretagets miljéledningssystem och
verkligt utfall for avtalet. Miljéredovisningen Iamnas till Bestallaren genom fordonsdatabasen Frida, dar
nedanstdende uppgifter som ska ingd i miljoredovisningen aterfinns. Trafikforetaget svarar pa fragor kopplade
till respektive miljoprogram och respektive avtal och méjlighet finns att bifoga dokument. Dokumentation som
ar aktuell for fragan ska bifogas. Bestallaren kommer bland annat att anvanda sig av inlamnad miljéredovisning
som dokumentation vid revision pa plats hos Trafikféretaget. Miljéredovisning och uppféljning sker avtalsvis.

Bestallaren har ratt att sammanstalla Trafikforetagens miljoredovisningar for att 6ppet kunna redovisa
kollektivtrafikens sammanlagda miljépaverkan.

Bestallaren har ratt att géra en revision av redovisningen bland annat genom att ta del av dokumentation och
besiktiga teknisk utrustning pa fordonen.

Redovisningen ska vara offentlig samt férankrad och godkand av VD eller motsvarande.

I den arliga miljéredovisningen ska nedanstaende uppgifter lamnas (tillampliga delar) och vid behov
kompletteras tills redovisningen ar godkand av Bestallaren.

Miljoledningssystem

o Trafikforetagets miljopolicy, som ska relatera till foretagets miljopaverkan och innehalla dtagande om
att driva arbetet mot standig forbattring samt minst félja gallande lagstiftning.

o Trafikforetagets mest betydande miljofaktorer som ocksa ska finnas med i foretagets mal, atgarder
och redovisning.

o Trafikforetagets miljomal ska redovisas, malen ska vara matbara och tidsbestamda och verkligt utfall
ska ingd. Det ska framga vilka miljomal som gar langre an vad lagstiftning och trafikavtal kraver.

o Trafikforetaget ska uppge vilken typ av miljoledningssystem som verksamheten omfattas av.
Verksamhetsrutiner

e Hur Trafikforetaget hanterar dack, smorjmedel, oljor, rengdringsmedel samt 6vriga kemikalier och hur
miljopaverkan fran denna hantering minimeras.

e Vilka rutiner som anvéands for kontroll av féroreningshalter och larm i avlopp fran verkstad och
tvattanlaggning.

e Vilka rutiner som anvands for att sdkerstalla att allt farligt avfall behandlas korrekt betraffande
lagring, godkadnd transportér och mottagare.

e Program for att minska energiférbrukning (férutom drivmedel).

e Hur Trafikforetaget hanterar och foljer upp miljérelaterade klagomal fran allmanheten, t.ex.
betrdffande lackage eller buller fran fordon.

e Hur Trafikforetaget kontinuerligt utbildar och informerar personalen i fragor som ror miljépaverkan.
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Buller
e Trafikféretagets bullerprogram enligt kraven i avsnitt 6.

e  Uppgift om att samtliga bussar minst en gang per ar genomgatt bullerkontroll enligt checklista,
foregdende sida. Protokoll ska vid begaran kunna visas for varje fordon.

Fordon och fartyg

e De nyckeltal som Bestéllaren kraver (t.ex. arsmedelvarden for bussars utslapp av kvaveoxider,
partiklar och koldioxid fran fossil kdlla) ska kunna aterfinnas i Frida, vilket kraver komplett
inrapportering av rorlig och fast fordonsdata.

e Komplett redovisning i Frida innebar ocksa att foljande dokumentation ska kunna uppvisas pa
begdran av Bestéllaren:

o dokumentation som verifierar utslappsvarden for fordon som i fortid uppfyllt kraven i
kommande miljoklasser enligt avsnitt 0, medelvarde for utslappen enligt krav i avsnitt 3.

o dokumentation som verifierar utsldppsvarden for fordon med eftermonterad
avgasreningsutrustning enligt avsnitt 8.1.3.

o dokumentation av avgasnivaer for icke typgodkanda gasfordon enligt avsnitt 8.1.4.
o dokumentation av avgasnivaer for “Lagemissionsfordon” enligt avsnitt 8.1.5.

Dokumentationen ska vara fordonsindividuell.
e  Vilka atgdrder som planeras for att det kommande arets avgaskrav ska uppfyllas.
e Dokumentation som visar att fartyg har system for elférsorjning via landstrom vid hamnliggande.

o Dokumentation som visar att man uppfyller kraven for nya maskiner och fartyg enligt avsnitt 4.

Drivmedel

e Vilka rutiner som anvands for att forebygga utslapp och olyckor med drivmedel.

Uppgift om att fordon med lackage inte anvants i trafiken, samt hur man sakerstaller att lackage
férhindras.

e Redogorelse for hur Trafikforetagets arbete med att minska utslappen av vaxthusgaser bedrivs, enligt
krav i avsnitt 5, vilket ska innehalla ett program for att minska bransleférbrukningen (saval fossil som
fornybar) alternativt en forklaring till varfor férbrukningen inte har minskat och hur arbetet foljs upp.

e Hur Trafikforetaget arbetar med att minska miljopaverkan och tar socialt ansvar betraffande
drivmedel enligt krav i avsnitt 5 och hur standig forbattring sker i det arbetet.

o Trafikforetaget ska berdkna och ange andelen fossila branslen enligt Berdkningsanvisningar i avsnitt 8.
e Om krav stallts pa fornybart bransle ska Trafikforetaget redovisa och berdkna andelen i

fordonsdatabasen Frida och redovisa dessa uppgifter.
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e Trafikforetaget ska ange hur mycket utslappen av klimatpaverkande @mnen 6ver livscykeln minskas
for de fornybara branslen som anvands. Dokumentationen ska visa att for anvanda fornybara
branslen ska utslappen av klimatpaverkande @mnen over livscykeln minskas med minst 50 % jamfort
med bensin eller dieselolja.

o Trafikforetaget ska redovisa vilka atgarder som planeras for att det kommande arets krav pa andel
fossilt bransle ska uppfyllas.

Elleveranser

e Dokumentation som visar att elleveransen ar produktionsspecificerad som 100 % fran férnybar kélla.
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8 BERAKNINGSANVISNINGAR

8.1 ARSMEDELVARDEN FOR AVGASUTSLAPP TUNGA FORDON

Som grund for berakningarna ska utslappsvarden enligt Tabell 8-2 anvandas.
Medelvirdet beraknas pa foljande satt:
1. Ta fram utslappsvarden for varje buss enligt Tabell 8-2.

2. For varje buss berdknas utslappsvardet multiplicerat med antal kilometer som bussen korts i aktuellt
avtal.

3. Summera alla dessa tal.

4. Rakna ut utslappsmedelvardet som ovanstdende summa dividerad med summan av alla kilometer
som kors i aktuellt avtal. Det berdknade vardet avrundas till en decimal for kvaveoxider och tva
decimaler for partiklar.

Berdkningen kan ocksa uttryckas med féljande formler:

(ClN*Sl+C ZN*SZ + .. +C nN*Sn )

MN =
S tot

(Clp*51+c zp*SZ + .. +Cnp*Sn )

S tot

My= Berdknat medelvarde for utslapp av kvaveoxider, NO, (g/kWh)
M;= Berdknat medelvarde for utslapp av partiklar, PM (g/kWh)

S1, S,... S; = Korstracka for fordon nr 1, nr 2 osv, (km/ar)

Siot = Sammanlagd korstracka for alla fordonen i berakningen (km/ar)

Ciny Con --.Cany Cip, Cop ...Cop = Utslappsvarde enligt tabell 1, for utslapp av NO,
respektive PM for fordon nr 1, 2 osv.

Korstracka avser totala kilometer som Trafikforetaget utfor for att uppfylla aktuellt trafikavtal, dvs.
produktionskilometer plus tomkilometer.
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8.1.1 SIFFERVARDEN OCH FORKLARINGAR

For dieselfordon géller inom EU olika lagkrav for olika tillverkningsar. De olika kravnivaerna brukar populart
betecknas Euro 1, Euro 2 osv. Formellt beskrivs kravnivaerna efter det ar de infors som obligatoriska lagkrav.

I lag 2001:1080 och férordning 2001:85 bendmns svenska miljoklasser for fordon efter det ar de blir
obligatoriska enligt EU-direktiv 1999/96/E6.

Nar en motor typgodkanns maste den klara gransvardet for den aktuella miljoklassen och tillverkaren maste
garantera att samtliga motorer av samma modell klarar lagkravet.

Europeisk avgaslagstiftning for tunga fordon finns i olika nivaer enligt nedan.

Svensk g/kWh Lagkrav nya
miljoklass co PM \ fordon fr.o.m.

mk 31992 X4 1,10 4,550 0,36 1992
mk 31996 [0 1,10 4,00 0,15 1996
mk 2000 5,0 0,66 2,10 0,10 2000/2001
mk 2005 3,5 0,46 1,5 0,02 2005/2006
mk 2008 2,0 0,46 1,5 0,02 2008/2009
0,4 0,13 1,5 0,01 2014/2015

2,0 0,25 1,5 0,02 Frivilligt

Tabell 8-1 Europeisk avgaslagstiftning for tunga fordon.

2000/2001 innebar att kravet galler for alla forsalda motorer fran 1 oktober 2001 men for nya
typgodkédnnanden fran 1 oktober 2000, dvs. motorer som redan tidigare var typgodkanda fick séljas fram till 1
oktober 2001. Motsvarande géller fér 2005/2006 och 2008/2009.

| praktiken ligger emissionerna oftast nagot lagre an lagkravens gransvarden. De storre fordonsleverantérerna i
Sverige har redovisat typiska utslappsnivaer fér motorer som klarar de olika arens lagkrav och dessa angesi
Tabell 8-2. Det kan finnas enstaka motormodeller som ligger hogre eller lagre dan angivna varden, men dessa
typvarden anses ge tillracklig noggrannhet fér det branschgemensamma kravet.
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TYPVARDE

Euro-klass /Ungefarlig rsmodell nar nivan 4r  [Eftermonterad NOx PM
allmant forekommande utrustning g/kWh  g/kWh
Dieselfordon
14,5 0,80
—1986 14,5 0,72
14,5 0,02
Euro O-fordon 10,8 0,32
10,8 0,29
10,8 0,02
! | 74 0,16
1993-1995 7,4 0,14
7,4 0,015
Euro 2-fordon 6,3 0,11
6,3 0,10
6,3 0,015
2,0 0,015
Euro 3-fordon 4,7 0,08
4,7 0,07
4,7 0,015
2,0 0,015
Euro 4-fordon 3,2 0,015
2,0 0,015
Euro 5-fordon lag fran 2009 2,0 0,015
tillgangligt fran ca 2005
Euro 6-fordon lagforslag 0,4 0,010
troligen krav fran 2014/2015
Tillv.ar —97 4,2 0,04
3,4 0,03
Uppfyller Euro5 eller EEV 2,0 0,015
Samre an Euro 5 3,0 0,02
2,0 0,015
2,0 0,015
Lagemissionsfordon 1,0 1,0 0,015
0 0

Tabell 8-2 Varden vid berdkning av emissioner.

Inga andra uppgifter dn varden enligt Tabell 8-2 far anvandas vid berdkningen av emissionerna.

Notera: Fér motorer som i fortid uppfyller kraven i kommande miljoklasser, fordon med eftermonterad
avgasrening, och "lagemissionsfordon” géller krav enligt avsnitt 0, 8.1.3 och 8.1.5.
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8.1.2 MOTORER SOM | FORTID UPPFYLLT KRAVEN | KOMMANDE MILJOKLASSER

Motorer som i fortid uppfyllt kraven i kommande milj6klasser, men endast &r typgodkanda i en samre klass, far
raknas till den battre klassen om:

e fordonstillverkaren har dokumenterat resultat fran matning enligt den kércykel som kravs for
motorns typgodkdnnande, och fordonstillverkaren intygar att samtliga fordon i samma utférande
inte Overstiger den angivna utslappsnivan.

Detta galler aven om endast ett av vardena for kvaveoxid- eller partikelemission uppnas. Om en motor ar
typgodkdnd som miljoklass 2000 (Euro 3) men partikelvdrdena visas ligga under kravet for miljoklass 2005
(Euro 4) sa far alltsa partikelvardet for miljoklass 2005 anvandas.

8.1.3 EFTERMONTERAD UTRUSTNING

Man kan inte generellt pasta att en viss typ av efterbehandlingsutrustning ger de varden som framgar av Tabell
8-2, eftersom utrustningen maste vara anpassad for den motor som den ska appliceras vid. Darfér maste
utrustningens utslappsvarden verifieras enligt nedan. Trafikforetaget ska redovisa dessa intyg vid begéaran.

Trafikféretaget ska redovisa intyg fran leverantéren av utrustningen som visar att dberopade avgasvarden
uppnas for aktuella motorer, fordon och trafikmonster.

Intyget ska verifiera att fordon férsedda med utrustningen uppnar de utslappsvarden som anges i Tabell 8-2,
genom intyg eller rapport fran ett avgaslaboratorium som ar ackrediterat for att utféra provning enligt det
europeiska avgasdirektivet 1999/96/EC. For eftermonterbar utrustning fér dieselfordon galler att

e den testcykel som kravs for en motors typgodkannande ska ocksa vara anvand vid provningen av
utrustningen.

e alternativt utgar man fran en motors miljoklass och efterbehandlingsutrustningen verifieras genom
separata prov som visar pa uppnadd reduktionsgrad. Dessa prov ska vara dokumenterade genom
verifierade prov enligt den testcykel som kravs for respektive motors typgodkdannande, alternativt
chassidynamometer-simulering av densamma.

Intyget fran leverantdren av utrustningen ska vara utformat enligt mall i avsnitt 9.1.

Om ett fordon férses med eftermonterad utrustning och ovanstaende villkor uppfylls far fordonet raknas till
den niva som uppfylls i Tabell 8-2.

Bussar med EGR-teknik har inte tagits med i tabellen eftersom NO,-reduktionen varierar vid olika
tillampningar. Fordon med EGR far dock raknas till den niva som uppfylls i Tabell 8-2 om utslappsvarden kan
verifieras enligt ovan.

For att utrustning som inte tillhor fordonets typgodkannande ska fa raknas till nivaer enligt tabellen kravs att
Trafikforetaget dokumenterar och foljer upp dess funktion.
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Exempel:

e  For partikelfilter kravs att Trafikféretaget arligen kan visa dokumentation pa att systemet fungerar
och ger hogst de avgasvdrden som anges i Tabell 8-2.

e  For fordon med SCR-teknik kravs att Trafikféretaget dokumenterar funktionskontroller och att
tillsatsmedel (AdBlue) alltid finns i systemet.

Utrustningen ska fungera under hela avtalstiden. Om kontroll av utrustning vid exempelvis miljérevision eller
uppféljningsmatningar indikerar brister hos utrustningen ska dessa atgardas och dokumenteras enligt kraven i
avsnitt 3.3.1.

8.1.4 GASFORDON
For fordon som inte omfattas av krav pa typgodkannande géller foljande regler:

For gasfordon forsalda som nya fordon till och med den 1 oktober 2001 far vardena for
”Naturgas/Metangasfordon Samre &n Euro 5” i Tabell 8-2anviandas om motortillverkaren intygar att den
angivna utslappsnivan uppnas med ECE R49 testcykel. Fér fordon forsalda efter 1 oktober 2001 och som drivs
av metangas eller LPG ska vardet uppnas med testcykeln ETC (European Transient Cycle).

Gasfordon salda som nya fordon efter 1 oktober 2001 far raknas som EEV-fordon enligt tabell Tabell 8-2 om
motortillverkaren intygar och dokumenterar att de uppfyller de nivaer som anges i testkércykeln ETC med
nagot av de referensbranslen som foreskrivs i EU direktiv 88/77/EEC i dess lydelse enligt 2001/27/EEC.

8.1.5 LAGEMISSIONSFORDON

For att fordon ska fa réknas till nivan ”Lagemissionsfordon" i Tabell 8-2 kravs att Trafikforetaget presenterar
dokumentation som visar att samtliga fordon i aktuellt utférande uppfyller angiven avgasniva vid
testférfarande enligt Euro 5-krav. Dokumentationen ska vara utgiven av fordons- eller motortillverkaren, eller
av avgaslaboratorium ackrediterat enligt det europeiska avgasdirektivet.

8.2 ANDEL FOSSILT BRANSLE

Andelen fossilt bransle berdknas i forsta hand som andelen fordonskilometer som kérs med det fossila
branslet. Andelen fordonskilometer ska alltid berdknas pa det totala antalet kilometer som utférs for
Bestallaren i aktuellt avtal, dvs. produktionskilometer och s.k. tomkilometer.

Om ett blandbransle anvédnds, berdknas andelen fossilt som det fossila branslets energiandel av det blandade
bréanslet for de fordon som anvander blandbranslet.

Andelen fordonskilometer med fossilt brénsle ska berdknas pa féljande satt:
1. Tareda pa energiandelen fossilt bransle (%) for varje fordon.
2. Tareda pa antal fordonskilometer som varje fordon korts i aktuellt avtal.
3. Forvarje fordon beraknas energiandelen fossilt bransle ganger antal kilometer.
4. Summera alla dessa tal.

5. Ré&kna ut andelen fordonskilometer med fossilt bransle som ovanstaende summa dividerad med
summan av alla kilometer som kors i aktuellt avtal. Det berdknade vardet avrundas till hela procent.
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Berakningen kan ocksa uttryckas med féljande formel:

F1*51+ FZ*SZ +....+Fn*Sn

A =
Stot
A = Andel fordonskilometer med fossilt bransle (%)
F., F,..F, = Fossil energiandel i anvant bransle (%). Om energiandelen saknas anges viktandelen
S1,S:...S, = Arlig kérstracka for fordon nr 1, nr 2 osv, (km)
Stot = Sammanlagd korstracka for alla fordonen i berdkningen (km)

Notera att vissa fornybara branslen kan ha en andel fossilt bransle inblandad. Etanol for tunga fordon bestar
exempelvis av en viss andel fossila tillsatser. RME bestar normalt av en andel fossil metanol. Trafikforetaget
maste saledes begara en specifikation av sin bransleleverantor for att styrka hur stor andel av brénslet som ar
tillverkad av férnybar ravara.

For berdkning av andel fossilt bransle i trafik med fartyg och tag galler:

Fl*Bl+ Fz*Bz +....+Fn*Bn

A =
Btot
A = Andelfossilt bransle (%)
F,, F,...F, = Fossil energiandel i anvant bransle (%). Om energiandelen saknas anges viktandelen
By, B,... B, = Arligtotal energianvandning for fordon nr 1, nr 2 osv (kWh)
Biw: = Sammanlagd energianvandning for alla fordonen i berdkningen (kWh)
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9 DOKUMENT

9.1 INTYG FOR EFTERMONTERAD AVGASRENING

Typ av utrustning [ ]EGR [ ] KkPF [ ] KPF & EGR

[ ]scr [ ] KPF & SCR

[ ] OVFIGE oo
LeverantOr av ULFUSTNINGEN  ...ccciiiiiiiiiiiiiiieteeeeeeeeeeeee e ee e e eeeeeeee e e e e e e eeeeeeeees
Kontaktperson e
Aress e
Telefon e

For ovanstaende bussar ger utrustningen utslappsprestanda enligt foljande

Euro 3 |:|
Euro 4 L]
Euro 5 []
Annat |:| ....................................................................

Referensdokument (intyg eller rapport fran ett avgaslaboratorium) enligt krav i Miljokrav i
trafikupphandling bifogas.

ReferensdoKUMENT:  ....eeeeeiiiiiiiiiieiiiieierrerraraearaasaarassrseseareannaaaaes

DAtUmM e

Underskrift .o,

Namnfortydligande........cccocveeeceeiiieeceecee e
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9.2 CHECKLISTA FOR BULLERSTATUS PA BUSS

int-nummer

Bussfabrikat

Matarstallning

Reg-nummer

1 - Rampanslutning
1.1 Ljudkontroll till/fran

2.1 Framre dorr
2.2 Mittdorr
2.3 Bakdorr
2.4 Bakre dorr

3 - Motorrum (okular)

3.1 Tatning hos luckor

3.2 Absorptionsmaterial

3.3 Ljuddédmpare

3.4 Skyddsplatar, motor

3.5 Bakre motorfaste*
*Endast Scania CN 113

OK
2 - DOrr 6ppning/stangning OK
el

4 - Ljudkontroll, tomgéang OK
4.1 Drivremmar

4.2 Kylflakt

4.3 Avgassystem

4.4 Motor

4.5 Ev. Ac externt

4.6 Ev. Ac internt

4.7 Invandiga paneler (fastsattning)

5 - Ljudkontroll - belastad OK
5.1 Avgassystem
5.2 Motor

5.3 Skyddsplat

6 - Acceleration/Broms OK
6.1 Acc 0-30 km/h - internt
6.2 Broms 30-0 km/h - internt
6.3 Acc 0-30 km/h - externt
6.4 Broms 30-0 km/h - externt

Antal konstaterade brister:

Kontrollant
Datum
km Depa
Chassityp
Hogljudd
Hogljudd
Defekt

Mﬂud Véxel ilagd, motor ca. 1250 varv/min

Missljud

Sammanstéllning av brister
Kortnamn Beskrivning

Atgérdsdatum Signatur

Samtliga konstaterade brister &r &tgardade och bussen ar fardig att ater sattas i trafik

Signatur

Datum

Namn (Textat)
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Beskrivning

Denna checklista ar avsedd att anvadndas for regelbunden kontroll av samtliga vagnar. Kontrollen syftar till att minimera bullerstérning

som kan atgardas med hjalp av underhall. Checklistan ar tankt att anvandas som ett besiktningsprotokoll for identifiering av defekter som

direfter omgaende atgirdas. Atgirden behdver dock e] utforas av den besiktigande personen. Vid defekter som ej bedéms ha inverkan pa

buller kan ”OK” markeras. Notering i kanten som beskriver defekten gors dock med foérdel anda.

Efter genomférd besiktning summeras antalet punkter som noterats i den hégra kolumnen (Hégljudd/Defekt/Missljud) och det totala

antalet noteras pa raden “Antal konstaterade brister”. Dessa brister férs sedan in i “Sammanstallning brister” med kortnamn i sifferform

samt kortfattad beskrivning av bristen.

Atgardsdatum samt signatur ifylles av den reparatdr som atgérdar respektive fel. Nar samtliga brister &r atgardade intygas detta av

ansvarig reparator genom att fylla i blankettens nedersta del. Bussen ar darefter redo att ater sattas i trafik.

11
2

31
3.2

33
34

3.5
4

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5-4.6
4.7

6.1

6.2

6.3

6.4

Bussen kdrs upp pa ramp for okular dversyn. Onormalt ljud vid anslutning (till/fran rampen) iakttas

Bussens samtliga dorrar kontrolleras for onormalt ljud (utvdndigt och invdndigt) vid 6ppning och stangning. Kontrollen gors
ldmpligen pa ca. 1 meters avstand fran respektive dorr

Tathet hos motorrumskapsling besiktigas okulart
Motorrummets absorptionsmaterial besiktigas okulart
Ljudddmparen (avgas) besiktigas okulart

Motorns undre skyddsplatar besiktigas okulart. Notering bor goras om defekten avser skada pa skyddsplat eller om
skyddsplaten saknas

Det bakre motorfastet kontrolleras med tolk. Momentet géller enbart Scania CN 113

Bussen forsatts obelastad i tomgang (ca 700 varv/min). Kontroll av nedanstdende punkter utférs som bedémning av missljud
utifran kunskap om normalt driftljud

Drivremmar kontrolleras med avseende pa exempelvis onormalt vinande/tjut

Kylflakt kontrolleras med avseende pa onormalt driftljud samt onormal flakthastighet

Avgassystem kontrolleras med avseende pa onormalt ljud

Med motorluckan 6ppen kontrolleras om motorn avger onormalt driftljud

| forekommande fall kontrolleras samtliga luftkonditioneringsaggregat for onormalt ljud savél internt som externt

Invindiga paneler kontrolleras med avseende p3 framférallt fastsattning (skaller). Aven andra missljud inuti bussen kan
dokumenteras under denna punkt.

Bussen forsatts till ca 1250 varv/min med vaxel ilagd for kontroll av punkterna 5.1-5.3. Kontroll utférs som bedémning av
missljud utifran kunskap om normalt driftljud

Accelerationsprov fran 0-30 km/h. Den besiktigande personen star Iampligen i motorns narhet (inuti bussen), eller pa annan

plats dar eventuella defekter vantas. Vid behov genomfors testet upprepade ganger med olika kontrollpunkter

Bromsning fran 30 km/h till stillastaende (inuti bussen). Inbromsningen bor ske pa ett satt som efterliknar stopp vid
hallplats/trafikljus. Bedomningsgrund ar missljud fran bromsar samt onormala pysljud fran bromsarnas tryckluftsystem

Accelerationsprov fran 0-30 km/h. Den besiktigande personen star Idmpligen i hdjd med bussens front pa ca 10 m avstand fran
bussens sida (se nedan), eller pa annan plats dar eventuella defekter vantas. Kontrollpositionen bor anpassas baserat pa
bussens langd samt motorplacering

Bromsning fran 30 km/h till stillastdende (utanfér bussen). Den besiktigande personen bér sta vid bussens mitt nar bussen har
stannat (efterstrdvad position). Limpligt avstand till bussens sida &r ca 10 m. Inbromsningen bor ske pa ett satt som efterliknar
stopp vid hallplats/trafikljus. Bedomningsgrund &r missljud fran bromsar samt onormala pysljud fran bromsarnas
tryckluftsystem

Kontrollposition vid acceleration (vid start). Kontrollposition vid inbromsning (nar bussen

> >

stannat).

10m 10m

Kontrollposition Kontrollposition
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10 FRAMTIDA UTVECKLING

Detta avsnitt beskriver lampliga omraden att utveckla fér framtida miljokrav. Avsnittet innehaller alltsa bara
information om kommande majligheter och utgor inte krav i denna upphandling.

10.1 BEAKTANDE AV ENERGI- OCH MILJOPRESTANDA VID INKOP AV FORDON

Europaparlamentets och Radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om framjande av rena och
energieffektiva vagtransportfordon ska inforas i svensk lagstiftning senast den 4 december 2010.

Direktivet innebdr att upphandlande myndigheter, upphandlande enheter och operatodrer vid inkép av
vagtransportfordon beaktar energi- och miljopaverkan vid drift under hela livscykeln betraffande
energianvandning, koldioxidutslapp, och utslapp av kvaveoxider, kolvaten och partiklar genom minst ett av
féljande alternativ:

a) Faststallande av tekniska specifikationer for energi- och miljoprestanda i dokumentationen fér inkdp av
vagtransportfordon.

b) beaktande av energi- och miljopaverkan i inkdpsbeslutet, varvid detta ska ske genom att dessa typer av
paverkan anvands som kriterier for tilldelning av kontrakt, nar ett upphandlingsférfarande tillampas, och en
metod ska anvédndas, dar dessa typer av paverkan omvandlas till ett monetart varde och tas med vid
inkdpsbeslutet.

Enligt Naringsdepartementet ar avsikten att den svenska lagandring som kommer att ske med anledning av
inforlivande av direktivet aven kommer att omfatta upphandling av trafiktjanster, exempelvis upphandling av
kollektivtrafik.

Nar den svenska tillampningen ar faststalld bor denna inarbetas i dokumentet "Miljokrav i trafikupphandling”.

| samband med att dessa krav inarbetas bor ocksa berdkningen av andel fossilt bransle ses 6ver med avseende
pa tillgodordknande av minskad bransleforbrukning.

10.2 UTVECKLA BORKRAV

For att stimulera utveckling mot battre miljoprestanda bor ett system for borkrav i upphandlingar tas fram.
Borkraven ar ej obligatoriska, men ger extra poang i utvarderingen av anbuden. Faktorer som skulle kunna ge
extra podng i en upphandling kan vara:

1. Anvandning av ett fornybart bransle som minskar nettoutslappet av koldioxid mer @n de 50 % som
kravs i nuvarande dokument ”Miljékrav i trafikupphandling”. Detta innebar exempelvis att biogas
varderas hogre an RME eftersom biogas berdknas minska nettoutslapp av koldioxid med upp till 90 %
och RME ca 50-60 %.

2. Trafikforetaget forbinder sig att inom, 1 ar efter trafikstart ha ett miljoledningssystem certifierat
enligt ISO 14001. Detta underlattar Bestallarens uppféljning vasentligt.

3. Bullerkraven behoéver utvecklas ytterligare, dels behovs ytterligare utredning om matmetoder och
kravnivaer for lagfrekvent buller vid acceleration, dels matmetod och normer fér invandigt buller i
fordon.

4. Battre tystgangsklasser for bussar, dven fér begagnade som kan verifieras med matprotokoll.

5. Fartyg som varms med férnybar energi i stallet for fossil olja.
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Ett system for borkrav kan med fordel kombineras med bérkrav for andra faktorer sdsom kvalitet, anpassning
for funktionshindrade etc.

10.3 UTVECKLADE KRAV PA BRANSLEN

Miljostyrningsradet arbetar for ndrvarande med rekommendationer for krav for miljopaverkan och social
paverkan vid produktion av drivmedel. Dokumentet ”Miljokrav i trafikupphandling” kan komma att uppdateras
under 2010 och eventuellt infors da Miljostyrningsradets rekommendationer.

10.4 FARTYGSKRAV

Uppvarmning av fartyg sker i dagslaget till stor del med fossil olja. En anledning ar att fartygstrafiken inte
betalar energi- och koldioxidskatt. Uppvarmning med elkraft blir darfor ett dyrare alternativ. Eventuellt
kommer elkraft for uppvarmning av fartyg att fa sankt energiskatt och genom anvandning av varmepumpar
kan energianvdandningen minskas. Vid investeringar i fartygsterminaler bor elkraftsforsorjningen
dimensioneras sa att dven uppvarmning av fartygen kan ske med elkraft. | kommande miljokrav bor kravet pa
landstromsanslutning kompletteras med krav att uppvarmningen av fartygen ska ske utan anvandning av
fossila branslen.

10.5 AVGASMATNINGAR
Utveckla nya metoder for uppfoljningsmatningar. Nuvarande metod ar en stickprovsmatning som ger ett varde

vid ett enda belastningsfall. Metoder fér ombordmatningar kan ge resultat som mer speglar verkliga

utsldppsnivaer dver varierande belastningar.
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