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Branschorganisationerna inom kollektivtrafiken i Sverige har i en partnersamverkan kommit 6verens om ett
gemensamt arbete for att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel i Sverige. Var vision innebar att alla
resenarer ar 2020 ska se kollektivtrafiken som ett naturligt inslag i det vardagliga resandet och formuleras sa
har:

"KOLLEKTIVTRAFIKEN AR EN SJALVKLAR DEL AV RESANDET | ETT HALLBART SAMHALLE".

Genom att fler reser tillsammans minimerar vi varje resenérs klimatpaverkan. Men for att kollektivtrafiken ska
kunna fortsatta att bidra till att bygga ett langsiktigt hallbart samhalle maste trafiken i sig vara langsiktigt
hallbar, det vill sdga bygga pa principer om kretslopp och férnybarhet. Kollektivtrafiken ger redan i dag
betydligt lagre utslapp av vaxthusgaser an biltrafiken och dessa kan ytterligare sankas genom ett effektivare
utnyttjande av energi. Det ar dock nédvandigt att ga annu langre och stélla om fran fossil till fornybar energi.

Vi vill med detta branschgemensamma miljoprogram uttrycka att vi ar 6verens om att minska det svenska
samhallets miljopaverkan fran transporter genom att med en utdkad och attraktiv kollektivtrafik minska
behovet av privatbilstransporter och genom en stdandig minskning av vara egna verksamheters miljopaverkan.

Vi har antagit en branschgemensam miljopolicy och gemensamma miljomal och vi kommer aktivt att verka for
att hela branschen arbetar gemensamt for att na de uppsatta malen.

Charlotte Wareborn Schultz Peder Wadman

VD Svensk Kollektivtrafik VD Branschféreningen Tdgoperatérerna
Lennart Hamnered Anna Gronlund

Ordf Svenska Taxiférbundet Férbundsdir Sv Bussbranschens Riksférbund
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1 INLEDNING

Aktorerna inom kollektivtrafiken i Sverige har gatt samman och utformat ett branschgemensamt
miljoprogram. Upplagget foljer i huvudsak strukturen i standarden fér miljéledningssystem ISO 14001.

Arbetet med miljoprogrammet har bedrivits i projektform dar deltagare fran respektive organisation utgjort en
arbetsgrupp. En stérre grupp med ytterligare deltagare fran de olika organisationernas medlemsféretag har
utgjort referensgrupp.

Vi har identifierat tre betydande miljofaktorer for kollektivtrafiken:

1. Klimat och Energi
Den globala uppvarmningen som till stor del orsakas av forbranning av fossila branslen ar en av var tids
storsta utmaningar. Kollektivtrafiken kan bidra till minskade utslapp av klimatgaser bade genom att
utveckla kollektivtrafiken sa att behovet av biltransporter minskar och genom att fasa ut den egna
anvandningen av fossil energi. En minskad anvdndning av fossil energi innebéar ocksa ett stort behov av
att anvanda tillganglig energi mer effektivt.

2. Luftkvalitet
Kollektivtrafiken har en paverkan pa luftkvaliteten i vara tatorter varfor vi behover fortsatta minska
utsldppen av de avgaser som paverkar luftkvaliteten.

3. Buller
Kollektivtrafiken orsakar ibland hoga bullernivaer i bostader men aven i gaturummet och inne i
kollektivtrafikens fordon. Darfor behdver vi fortsatta att arbeta aktivt med att minska bullret fran
kollektivtrafiken.

Miljéprogrammet ska fungera som ett stéd vid utformandet av miljoprogram inom de olika branscherna inom
kollektivtrafiken och vi hoppas att det ska inspirera till manga miljéprojekt runt om i landet.

Vi kan alltid valja i vilken riktning vi vill leda var verksamhet. Att inte géra nagot ar ocksa ett val. Engagemanget
for miljofragor dr sedan manga ar stort i kollektivtrafik-Sverige och kollektivtrafikens aktorer har stora
mojligheter att paverka vilket ocksa innebar ett stort ansvar.

Johan Nordgren Ingela Melkersson

Svensk Kollektivtrafik Branschféreningen Tdgoperatérerna
Anders Berge Lars Annerberg

Svenska Taxiférbundet Svenska Bussbranschens Riksférbund

Leif Magnusson
Magnusson Miljékonsult och Utbildning AB
for Svensk Kollektivtrafik
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2 STRUKTUR

Upplagget av miljoprogrammet foljer i huvudsak strukturen i standarden for miljoledningssystem, 1ISO14001.

Hur paverkar kollektivtrafiken miljon,
vilka krav maste uppfyllas?

\

, Hur ser vi pa ‘

Hur skall vi forbéattra mlljon’?
0s5? Miljopolicy
Standig forbattring *
‘ Hur skall vi ga
tillvaga?
Hur gar Handlingsplan

miljdarbetet? ,
Uppfdljning ‘
Vem gor vad?
Ansvar/resurser
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3  KOLLEKTIVTRAFIKENS MILJIOPAVERKAN

Om kollektivtrafiken ska kunna bidra till att bygga ett langsiktigt hallbart samhélle maste trafiken i sig vara
langsiktigt hallbar, dvs. bygga pa principer om kretslopp och fornybarhet.

Kollektivtrafiken ger redan i dag betydligt lagre utslapp av vaxthusgaser an privatbilismen och dessa kan
ytterligare sankas genom ett effektivare utnyttjande av energi. Det dr dock nédvandigt att g annu langre och
stalla om fran fossil till fornybar energi.

Med utgangspunkt fran var branschgemensamma miljopolicy har nedanstaende branschgemensamma mal
formulerats.

For att kunna prioritera i vilken ordning vi ska arbeta med miljé- och klimatfragorna maste vi ta reda pa hur
verksamheten paverkar miljon. Darfér har en miljoférteckning 6ver olika miljéfaktorer som vi identifierat som
viktiga tagits fram, vilken presenteras pa nasta sida.

Forteckningen visar var gemensamma vardering av vilka miljofaktorer som vi anser dr mest betydande.
Véarderingen har utgatt fran en bedémning av miljopaverkan, externa krav, miljérisker och i vilken utstrackning
vi har mojlighet att sjalva paverka.

Prioriteringen kan komma dndras genom att uppsatta mal nas eller genom att ny kunskap tillkommer eller att
externa krav fordandras.

Prioriteringen kan ocksa variera med verksamhetens lokalisering. | tatbebyggda omraden utgoér exempelvis
partikelemissionerna ett stérre problem an i glesbygd.

| forteckningen innebar varderingen ”5” stor miljopaverkan och hog prioritet, medan ”1” innebér liten
miljopaverkan och lagre prioritet.

Foljande miljofaktorer har bedémts vara pa niva 4 eller 5 och innebar negativ miljopaverkan:

e Klimat och Energi: nettoutslapp av klimatgaser pagrund av anvandning av fossil energi samt
Energianvandning for transporter.

o  Luftkvalitet: Utslapp av kvaveoxider och partiklar.
e Buller fran fordon.

Forutom dessa har nagra miljofaktorer varderats som positiva, det vill sdga att de kan ses som att de ger
en minskad miljopaverkan:

e Klimat och Energi: Minskade utslapp av koldioxid och minskad energianvdandning genom att
manniskor anvander kollektivtrafik i stéllet for privatbil.

e Markanvandning: Minskad trangsel och markanvandning genom att manniskor anvander
kollektivtrafik i stallet for privatbil.
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FORTECKNING OVER MILJOFAKTORER

BRANSCHGEMENSAM VARDERING AV MILJOEFFEKT

MILJOOMRADE
Utslapp till luft

Utslapp till vatten och
mark

Avfallshantering

Kemikaliehantering och
anvandning

Anvandning av rdvaror
och resurser

Lokala miljofrédgor

Olycksrisker

MILJOFAKTOR
Kollektivtrafikens utsldapp av

MILIJOPAVERKAN/KOMMENTAR

e  Koldioxid 5 | klimatpdverkande

. Kvaveoxider 4 forsurning, ozonbildning, halsoproblem

. Partiklar 4 halsoproblem /fr@n avgaser och dubbdéck

. Kolvaten 2 halsoproblem, ozonbildning

Anstélldas arbetsresor med

privatbil - utslépp av koldioxid, 3 som ovan

kvaveoxider & kolvaten

Tjansteresor med privatbil och flyg

- utslépp av koldioxid, 3 som ovan

kvaveoxider & kolvaten

Déacks- och bromsrester till luft 3 kan innehélla giftiga &mnen sdsom PAH, tungmetaller

Partiklar fr&n upprivning av

dubbdack

Utslapp till kommunalt avlopp fran

tvatthall och verkstad

. Dieselolja 3 begransar funktion i reningsverk

. Smorjoljor 3 begransar funktion i reningsverk

. Glykol 3 syreférbrukande, giftigt

. Tvattmedel 3 syreférbrukande, kan inneh3lla giftiga &mnen

Utslapp till dagvatten och mark Hogt varderat ur miljosynpunkt men lagreglerat. Risk for

fran fordonsuppstalining och 3 paverkan pa vattenlevande organismer, syreférbrukande,

kérning - dieselolja, smérjoljor, férorening av grundvatten

glykol

Dacks- och bromsrester till 3 | kan innehélla giftiga &mnen sdsom PAH, tungmetaller

dagvatten

Farligt avfall Kan felaktigt hanterat orsaka férgiftning av mark och vatten

. Spilloljor & fett 3

. Oljefilter 3

. Batterier 2

. Kasserade dack 2

. Uttjant elektronik 2

Ovrigt avfall 1 deponi/atervinning

Anvandning av rengoéringsmedel 3 Risk for paverkan pa vattenlevande organismer

och andra kemikalier

Energianvéndning sdval fossil som 5

fornybar

Forbrukning av fossila branslen 5 forbrukning av andliga resurser

och oljor i fordon

Férbrukning av div. material for 3 For vagfordon innebar anvandningen normalt ca 90% av

fordonstillverkning total miljopdverkan under livslangden medan férbrukning och
tervinning av ingdende material utgér en stérre andel i
elfordon och fordon som drivs av férnybara branslen

Uppvéarmning av fordon vid 3

uppstallning

Uppvarmning av byggnader och 2

lokaler

Foérbrukning av trycksaker som 2 miljopaverkan vid produktion, distribution etc

tidtabeller etc.

Buller 4 Stérningar vid bostader och i gatumiljo

Markanvandning for

. fordonsdepder 2

. terminaler 2

Branslecisterner, risk for lackage
vid pakoérning eller ledningsbrott

L&g risk men allvarliga konsekvenser vid olycka
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4 MiILIGPOLICY

Kollektivtrafiken i Sverige minskar samhallets
miljopaverkan fran persontransporter genom att
minska behovet av privatbilstransporter.

Detta sker genom att kollektivtrafiken utdokas och
gors mer attraktiv samt att vi minskar vara egna
verksamheters miljopaverkan.
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5 MILIOMAL

1 Klimat- och Energimal

Ar 2020 ska minst 90 % av kollektivtrafikens persontransportarbete utféras med fossilfri energi.

Ar 2020 ska kollektivtrafiken anvanda 25 % mindre energi per personkilometer jamfért med 2007.

2 Luftkvalitetsmal

Utslappen per personkilometer av kvaveoxider och partiklar ska minskas med minst 50 % fran 2009 till
2020.

3 Bullermal

Buller fran kollektivtrafiken ska minska.

5.1 KOMMENTARER TILL MALEN

Nyckeltal fér mal i miljoprogrammet sammanfaller inte helt med de nyckeltal som anvdands som
rekommenderade krav i “Miljokrav vid trafikupphandling 2010”.

Kravformuleringarna relaterar till faktorer som gar att styra i avtal och bidrar till att uppfylla malformuleringen.
Malen kan darmed uppnas genom en kombination av de féreslagna kraven och det branschgemensamma
arbetet for ett 6kat resande och en hogre effektivitet i trafiken.

5.1.1 KLIMAT- OCH ENERGIMAL

Klimatmalet innebar att maximalt 10 % av kollektivtrafikens persontransportarbete ar 2020 ska utféras med
fossil energi.

Med detta mal vill vi uppna en minskad anvandning av fossil energi i samhallet och darmed minskade utslapp
av klimatpaverkande gaser. For kollektivtrafiken innebar detta framst minskning av koldioxidutslapp som
bildas vid forbrdnning av fossila branslen.

Den koldioxid som frigors vid forbranning av fornybara branslen tillfor inget nettoutslapp av koldioxid till
atmosfaren sa lange det sker en atervaxt av ravaran som da ater binder koldioxiden. Dessutom kan utslapp av
andra klimatpaverkande gaser minskas genom att avfall och restprodukter anvands fér produktion av branslet.

Nettoutsldppet av koldioxid bestams dock dven av hur energitillférsel sker vid framstallning och distribution av
branslet varfor krav maste stéllas pa hela kedjan.

25 % energibesparing per personkilometer berdknas kunna astadkommas genom 6kad belaggning i fordon,
effektivare planering av trafik, forarutbildning, forbattrad teknik i fordon samt atgarder i infrastrukturen sasom
minskade forluster i bannatet och forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Branschgemensamt miljoprogram 2010-04-15 9



Energibesparingen bedéms kunna ske genom féljande fordelning mellan olika transportslag:
Minskning av energianvandning per personkilometer:

e Taginterregional el 14 %

e Tagregional el 30 %

e Tag regional diesel 26 %

e Sparvig22 %

e T-bana1l8%

e Buss stad o regional 27 %

e Bussinterregional 21 %

e Fartyg 15%

e Personbil sarskild kollektivtrafik 29 %
e Personbil dvrig taxitrafik 29 %

| berdkningen har anvants energidata fran NTM - Natverket for Transporter och Miljon, samt uppgifter om
personkilometer fran SIKAs statistik fér svensk kollektivtrafik. Hansyn har ocksa tagits till ett 6kande antal
biogasbussar som i dagslaget forbrukar mer energi an dieselbussar.
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5.1.2 LUFTKVALITETSMAL

For bussar och personbilar ska medelvarden av utslapp av kvaveoxider och partiklar ar 2013 hogst motsvara
Miljoklass 2008 vilket ar det samma som Euro 5.

Detta mal uppdateras ar 2011.

5.1.3 BULLERMAL

Socialstyrelsen har tagit fram riktlinjer ar 2009 for buller inomhus for bostader som har normalt
bullerskyddade fasader. Det ar 6nskvart att kollektivtrafikens nya fordon pa sikt inte har bullernivaer som
medfor 6verskridande av dessa riktlinjer.

Socialstyrelsens krav ar dock mycket svara att uppna och innebér att nya matmetoder fér bussar maste
utvecklas. Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksférbund och flera fordonstillverkare samarbetar
for narvarande for att i anslutning till Euro 6-kraven som kommer att trada i kraft 2013 efterstrava sankta
bullernivaer for nya fordon.

Lokalt kan man formulera mal som relaterar till antalet inkomna klagomal mot buller fran kollektivtrafiken. Pa
grund av att underlag saknas for att beskriva ett nuldge har det inte bedomts mojligt eller lampligt att
formulera ett sddant mal pa nationell niva.
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6 HANDLINGSPLAN, ANSVAR OCH UPPFOLIJNING

Aktivitet

Ansvar

Tidpunkt

Foérvaltning av miljéprogrammet och
tillhérande dokument 10 ”Miljékrav
vid trafikupphandling”

Projektgruppen

Lopande arsvis

Redovisning till Projektgruppen hur
miljoprogrammet genomfors inom
respektive bransch

Respektive branschorganisation
(Projektledaren i Projektgruppen ansvarar for
att begéra in redovisning infér den halvarsvisa
uppféljningen)

Lopande arsvis

Utveckling av metod for uppféljning | Projektgruppen 2011
av miljémalen
Férankring av dokument 10 Styrgruppen for Férdubblingen och 2010
”Miljékrav vid trafikupphandling” Ledningen for alla deltagande

branschorganisationer
Information och utbildning om Kunskapslyftet 2010

anvandning av dokument 10
”Miljékrav vid trafikupphandling”

Uppfdljning sker halvarsvis i Projektgruppen och rapporteras till Styrgruppen for Férdubblingen.
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