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Depaer - en forutsattning for kollektivtrafikens utveckling
Malsattningen fran regering och riksdag ar att kollektivtrafiken i framtiden ska spela en viktigare roll

for transportforsérjningen i Sverige. Det kollektiva resandet har under senare ar stadigt 6kat och
ambitionen ar att annu fler ska valja kollektiva fairdmedel. Det kan darfor forvantas att
fordonsanvandningen i kollektivtrafiken, men dven antalet fordon, kommer att 6ka. De nya
mojligheter for kommersiella aktorer att bedriva kollektivtrafik som den nya kollektivtrafiklagen ger,
kan ocksa leda till att ett storre antal kollektivtrafikféretag kan komma att verka pa marknaden.
Sammantaget kan det férvantas innebara en 6kande efterfragan pa fordonsunderhall, uppstallning
och andra depatjanster fran ett 6kat antal aktorer.

Den totala efterfragan pa depaer for kollektivtrafiken dverstiger dock redan idag utbudet. En central
fraga ar darfor hur tillgangen till depaanlaggningar och depatjanster ska sakras och anvédndas, och
hur kommersiell trafik i egen regi ska kunna bedrivas jamsides med den offentligt upphandlade
trafiken under konkurrensneutrala och icke-diskriminerande former.

Depaer kan i varierande grad vara upplatna for kollektivtrafikmarknaden. En anldggning kan vara
avsedd endast for ett enskilt féretags verksamhet, vare sig trafiken ar upphandlad eller bedrivs under
kommersiella villkor. | andra fall kan den vara helt eller delvis 6ppen dven fér andra foretag. Depans
agare eller forvaltare avgor i vilken man depaanldggningen eller tjdnster vid depan ska kunna
anvandas av flera. Denna rapport har tagits fram till stod for depaférvaltare och kollektivtrafikforetag
i fragor som ror tillgang till sddana depaanlaggningar som férvaltarna bedémer kan stallas till
forfogande for flera aktorer, vilket i figuren nedan markerats med en streckad linje. Syftet ar att
depakapacitet som skulle kunna anvandas av flera ska kunna erbjudas och komma till anvandning
under konkurrensneutrala och icke-diskriminerande former.

| denna rapport anvands termen “forvaltare” for den som ansvarar for att leverera tjanster eller
kapacitet till kollektivtrafikforetag. Forvaltaren behover inte dga anlaggningen, men det ar dgaren
som i praktiken beslutar om forvaltningsformen, det vill sdga om dgaren sjélv eller nagon annan
ska ha rollen som forvaltare. Férvaltaren kan alltsa vara anldggningens dgare, den som hyr en depa
eller ett kollektivtrafikféretag som ansvarar for en depa.

Rapporten behandlar fragor kopplade till tilltrade till och anvandning av dagens depaer. En stor
utmaning inom transportsektorn ar emellertid att tillgodose det 6kande behovet av depafunktioner,
inte minst i storstadsregionerna, med den konkurrens i markanvandningen som oftast rader dar. De
befintliga depderna behdver anvandas sa effektivt som maijligt. Samtidigt finns klara behov av att
utoka och investera i nya depafunktioner. Det finns dock en risk att den investeringsvilja som finns
inte kommer till stand i form ny depakapacitet, bland annat pa grund av affarsmassiga risker for
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enskilda aktorer, liksom den begrédnsade tillgangen till mark. Marktillgangen behéver beaktas i tidiga
skeden av planeringen och i dialog mellan alla berérda parter.

Framtidens
depder/depaverksamhet

Dagens depder/depaverksamhet

S .y

: Oppna depier

Helt fir egen

verksamhet | pejyis for andras  Helt far andras
l verksamhet verksamhet

C

Figur 1. Méjligheten att méta den totala efterfrGgan pd depder — idag och i framtiden — dr beroende av tillgdngen till egna
depder och depder som helt eller delvis dr 6ppna fér alla aktérer. Resonemangen i denna rapport avgrdnsar sig till befintliga
Gppna depder, det vill séga depder som idag till ndgon del stdlls till marknadens férfogande av férvaltaren.

Rapporten ar framst inriktad mot depaer for busstrafik och for persontrafik pa jarnvag. For taxi
bedoms tillgangen till depafunktioner inte utgora, eller komma att utgéra, nagot stérre problem, och
behandlas darfor inte specifikt. Tillgang till depaanlaggningar for sparvdg och tunnelbana, det vill
saga lokala fristdende system, behandlas inte.

Rapporten inleds med en kortfattad éverblick 6ver marknaden for depatjanster samt en bedémning
av vilka depafunktioner som ar kritiska for att nya foretag ska kunna trada in pa
kollektivtrafikmarknaden. Darefter presenteras ett resonemang kring de steg som kan vara lampliga
att ga igenom vid beslut om hur 6ppna depaer ska anvandas — fran férvaltarens beslut om vilka
depafunktioner som kan stéllas till 6ppet forfogande till att avtal traffas mellan forvaltare och
kollektivtrafikforetag. Avslutningsvis redovisas nagra grundldggande hansyn som bor beaktas vid
prissattningen av tjanster eller tillgang till depaanlaggningar.

Rapporten utgar fran dagens situation och dagens lagstiftning. Dokumentet uttrycker inte
standpunkter rérande kommande Oversyn av jarnvagslagstiftningen.

Infor framtiden ar det viktigt att depafragorna ges 6kad vikt och lyfts till en strategisk niva i
diskussionen mellan branschens parter. Ett flertal viktiga fragor behover agnas tid och kraft for att fa
en positiv utveckling inom omradet. Férutsattningar och villkor som tar tillvara investeringsviljan och
lagger grunden for lampliga affarsmodeller behover skapas. Bland annat kan férdelningen av ansvar,
uppgifter och befogenheter behova klargdras och anviandbar mark for depaer behéva sédkras. Med
béattre forutsattningar for depaverksamhet ges stérre mojligheter att uppfylla malen for
kollektivtrafikens utveckling.

Rapporten har utarbetats av en projektgrupp med representanter for Trafikverket, Svensk
Kollektivtrafik, Bussbranschens Riksférbund, Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen
Tagoperatorerna, Sveriges Kommuner och Landsting samt Jernhusen.

Stockholm september 2012



Marknaden och dess forutsattningar

Marknad for depaverksamhet

Buss- och jarnvagsforetagens behov av depatjanster tillgodoses pa olika satt. Underhalls- eller andra
depatjanster kan tillhandahallas buss- eller jarnvagsforetag av foretag med depatjanster som
huvudsaklig affarsidé. Det forekommer dven att fordonstillverkare erbjuder underhall som é&r
specifikt anpassat till tillverkarens egna fordon. Kommersiella kollektivtrafikféretag eller bestallare av
kollektivtrafik kan ocksa sjdlva utfora depatjanster i egna anldggningar som en del av den egna
verksamheten.

Depaanlaggningar kan genom hyresavtal vara upplatna till foretag som utfor depatjanster for egen
verksamhet eller tillhandhaller sadana tjanster till andra. Ett exempel pa en sadan aktér inom
jarnvagsomradet ar Jernhusen AB. Hyrestagaren kan i sin tur erbjuda depafunktioner som en tjanst.

Depaforvaltare och kollektivtrafikforetag kan aven vara beroende av forutsattningar pa andra
marknader. For att kollektivtrafikforetag inom jarnvagsomradet ska kunna nyttja de tjanster som en
depaforvaltare erbjuder behéver kollektivtrafikféretaget exempelvis dven avtala om kapacitet pa den
anslutande infrastrukturférvaltarens spar, det vill siga normalt Trafikverket.

For den upphandlade trafiken ar det ofta trafikforetagens eget ansvar att anskaffa eller utfora de
depatjanster som ar nédvandiga. Det géller for bade buss- och jarnvagsforetag. Det forekommer
ocksa att depaerna foljer med som en del av upphandlingen, med avtalstider som féljer av de
trafikavtal som tecknas. Vid speciella krav, exempelvis krav pa biogasdrift i tatortstrafik, kan
bussféretagen vara alagda att anvanda vissa depaanlaggningar.

Antalet forfragningar om tillgang till depaer som anvands for upphandlad trafik fran
kollektivtrafikforetag som vill bedriva egen kommersiell trafik bedoms hittills vara mycket fa. Det
forekommer att 6verkapacitet vid de depaer som anvands av den upphandlade trafiken hyrs ut pa
kommersiella villkor till andra aktorer, vilket kan ske av dgare eller den aktér som vunnit
trafikupphandlingen.

Vilka depafunktioner ar kritiska for tilltride till kollektivtrafikmarknaden?

Ett flertal olika funktioner kan rymmas inom en depa. Vissa ar nédvandiga for den dagliga driften,
medan andra behéver anvandas mer sallan. Behoven och forutsattningarna skiljer sig mellan buss
och jarnvag, men ocksa mellan olika delar av landet. Storstadsomradena praglas av 6kande trafik,
men ocksa av stark konkurrens om marken och darmed begrédnsat utrymme for att utveckla och



tillgodose det samlade behovet av depafunktioner. Férutsattningarna ar ocksa olika beroende av hur
marknaden for olika depafunktioner i praktiken fungerar.

Mot bakgrund av ambitionen att ge 6kade forutsattningar for kollektivtrafikforetag att etablera sig pa
kollektivtrafikmarknaden ar det vasentligt att klargora i vilken grad tillgangen till olika depafunktioner
kan ha betydelse for att kunna tréda in pa kollektivtrafikmarknaden.

Kategorier av depaer samt funktioner/tjanster

Uppstdllningsdepd

o parkering eller uppstallning samt vandning av fordon i anslutning till trafikens utférande
o stationar uppvarmning.

Driftsdepd

stadning, fordonstvatt och sanering

tankning (vatten och/eller brandfarliga vatskor) eller tanktomning (aven fekalier)
tankning eller bransletagning (branslen)

furnering; ilastning eller urlastning av mat, dryck, material etcetera

avisning.

Underhdllsdepd

o lattare underhall, komponentutbyte och mindre reparationer

o reparation av krockade fordon, revisioner, storre ombyggnader etcetera.

O O O O O

Vid ovanstaende depafunktioner kan det aven finnas personalutrymmen for férare och annan
personal som ingar i den direkta trafikverksamheten.

En enskild depa kan innehalla funktioner fran samtliga depatyper. Enskilda depatjanster, exempelvis
stadning, kan ocksa utféras fristaende och pa platser som i Gvrigt inte utgér en depa.

For att kollektivtrafikforetag ska kunna bedriva en effektiv verksamhet som méter resenarernas
behov ar det viktigt att foretagen har tillgang till funktioner inom samtliga kategorier av depaer. Men
de faktiska eller potentiella problemen kopplade till méjligheten att trada in pa
kollektivtrafikmarknaden bedéms dock i huvudsak galla drifts- och uppstéliningsdepaer, framfér allt i
storstadsomraden. For taxi bedoms tillgangen till depafunktioner i huvudsak inte utgora, eller
komma att utgdra en begransning for marknadstilltrade. Bedémningarna galler darfor busstrafik och
persontrafik pa jarnvag.

For tagtrafiken bedoms tillgdngen till depaer vara ett problem i storstdderna och vid vissa andra
viktiga platser. Det géller framfor allt uppstallning och tjanster som behdvs i anslutning till trafikens
utférande.

Aven for busstrafiken beddm:s tillgangen till depatjanster vara en potentiellt begrdnsande faktor for
trafikens utveckling. Samtidigt praglas busstrafiken av storre flexibilitet jamfért med
jarnvagssystemet, vilket ocksa ger forutsattningar att med stérre flexibilitet tillgodose behoven av
tillgang till depafunktioner. | framfor allt storstadsomradena beddéms dock tillgangen till depatjanster
sasom tvatt, stadning och andra drifts- och uppstallningsdepatjanster komma att innebéra ett
Okande problem, framfor allt pa grund av att lokaliseringen av depaer inte ar optimal i forhallande till
trafikeringen.



Vissa depaer, sarskilt underhallsdepaer, ar ofta anpassade for och knutna till den upphandlade
trafikens eller enskilda trafikforetags egen verksamhet eller till specifika fordonstyper. Detta kan
paverka mojligheterna att anvanda dessa depafunktioner.

Lagstiftning rorande tillgang till buss- och jarnvagsdepaer

Avsikten med den nya kollektivtrafiklagen (Lag 2010:1065 om kollektivtrafik) ar att ge kommersiella
initiativ 6kade forutsattningar att etablera sig pa kollektivtrafikmarknaden. Regeringens
utgangspunkt i forarbeten till lagen ar att offentligt dgd infrastruktur i form av hallplatser och
bytespunkter alltid ska upplatas pa konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor. Fragan om
villkor eller principer for tillgang till depa avhandlas emellertid inte specifikt i kollektivtrafiklagen eller
i forarbetena till denna.

Tilltrade till depaanlaggningar och depatjanster ar emellertid delvis reglerad for jarnvagstrafiken.
Jarnvagslagen (2004:519) reglerar villkoren for tilltrade till bland annat bransledepaer,
underhallsanlaggningar och andra tekniska anlaggningar. Den som tillhandahaller sadana
anlaggningarna eller tjanster till jarnvagsforetag ska gora det under icke-diskriminerande villkor.
Genom pagaende revidering av det EU-direktiv som jarnvagslagen grundar sig pa kan dessa villkor
komma att andras, med krav pa att dven anlaggningar avsedda endast for egen verksamhet ska vara
Oppna for andra. Ett slutligt stallningstagande forvantas under hosten 2012, varefter arbetet med
revideringar av den svenska lagstiftningen kommer att ta vid. For busstrafik galler ingen specifik
reglering av villkoren for tilltrade. Diskussionerna i denna rapport géller utifran de férutsattningar
som ges av befintlig lagstiftning.

Utover kollektivtrafik- och jarnvagslagstiftningen behéver bade férvaltare och kollektivtrafikforetag
ta hansyn till annan lagstiftning sasom konkurrenslag, hyreslag med mera.

Regler kring markanvdndning

Genom de kommunala planer som uppréttas enligt plan- och bygglagen regleras hur marken och
bebyggelsen far anvdandas. Depaer beddms i huvudsak ligga pa tomtmark, pa vilken anvandningen
kan regleras genom civilrattsliga avtal. Tilltrade till allman platsmark eller allman vag kan daremot
inte regleras genom avtal. | viss utstrackning kan uppstallning fér buss forekomma pa allman
platsmark.

Inom jarnvagssektorn diskuteras regelandringar avseende upplatelse och overlatelse av
jarnvagsanlaggningar och mark for dessa som Trafikverket fér ndrvarande foérvaltar. Genom de
andringar som foreslas skulle depaer och sammanhangande verksamhet kunna arrangeras pa
befintlig mark for jarnvagsandamal.

Depaer i trafikforsérjningsprogrammen

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska enligt kollektivtrafiklagen ange malen for den regionala
kollektivtrafiken inom lanet i sarskilda trafikforsérjningsprogram. Kollektivtrafikmyndigheterna har
dock inget ansvar att férse marknaden med depaer eller bestdmma hur depaer ska anvdndas.
Depaernas betydelse for kollektivtrafikens utveckling skulle dock pa évergripande niva kunna
behandlas i trafikforsoérjningsprogrammen, exempelvis genom att beskriva depaernas lage och
dimensionering. Sadana 6vervaganden bor baseras pa en dialog med kollektivtrafikforetag och de
som ansvarar for depaerna.
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Vilka hidnsyn bor tas om depan stills till marknadens forfogande?
| detta avsnitt presenteras resonemang kring de steg som kan vara lampliga att ga igenom vid beslut

om hur éppna depaer ska anvandas. Resonemangen nedan begrénsar sig till de fall da depan helt
eller delvis erbjuds flera kollektivtrafikforetag.

z‘:;‘?:::;’: :ﬁ:lrmar Forvaltaren Férvaltaren Avtal triffas
. .J . PR . Kollektivtrafikforetag beslutar hur mellan
tillgang till anlaggning informerar om i "

o . . bestaller tjanster eller tjdnster eller forvaltare och
kan stallas ti sitt tillgang till anliggningar /| anliiggningar /| kollektivtrafik
marknadens erbjudande gang BENINg ska fgégn ttg'as foreta
forfogande Yt 8

Figur 2. Steg fran beslut om depdns anvdndning till tecknande av avtal

Forvaltaren beslutar om huvudsaklig anvindning av anlaggningen

Forvaltaren bor prova om en depaanlaggning behdver anvandas enbart fér egen verksamhet eller om
den helt eller delvis ska stallas till marknadens forfogande, det vill sdga erbjudas alla
kollektivtrafikforetag. Forvaltare bor infor sitt stallningstagande i mojligaste man ta hansyn till att det
i manga delar av landet rader brist pa depaer och att dven en begransad majlighet fér andra
kollektivtrafikforetag att fa anvanda en depa kan ha betydelse for kollektivtrafikens utveckling.

Forvaltaren informerar om sitt erbjudande

Erbjudande om depatjanster eller tillgang till sadana anldaggningar som tillhandahalls 6ppet bor
tydliggoras och presenteras pa ett lattillgangligt satt och med god framforhalining. Av erbjudandet
bor bland annat framga

o vilka tjdnster eller tillgang till vilka anlaggningar som erbjuds och dess innehall och
kvalitet

o villkor och principer for férdelning av anvandandet (inklusive villkor vid eventuell
kapacitetsbrist)
avgiftssystem och avgiftsnivaer for tjansterna
de tidsperioder under vilka tjdnster eller tilltrade till anldaggningar kan bokas
villkor for avbokning och andra avtalsvillkor, exempelvis boknings- eller
avbokningsavgifter

o praktiska uppgifter om bestéallningar etcetera.



Om den aktér som vinner en upphandling har ledig kapacitet, och bedémer att anlaggningar eller
tjanster kan stallas till marknadens forfogande, sa bor dessa tillhandahallas alla under icke-
diskriminerande och konkurrensneutrala villkor, i enlighet med ovanstaende.

Kollektivtrafikforetag bestiller tjanster eller tillgang till anliaggningar

Nar forvaltaren har informerat om sitt erbjudande kan kollektivtrafikforetaget bestalla tillgang till
depaanlaggningen eller de tjanster som erbjuds vid depan. Kollektivtrafikféretag bor i sa god tid som
moijligt ta kontakt med depaférvaltaren for att informera sig om mojligheterna att fa anvénda
depaanlaggningen eller de tjanster som erbjuds vid depan.

Forvaltaren beslutar hur tjanster eller anldggningar ska fa nyttjas

Tjanster eller tillgang till anldggningar fordelas I6pande pa kort eller lang sikt. Férvaltaren bor
skyndsamt [amna besked om det 4r mojligt att bereda tilltrade till depaanldggning eller leverera
tjanster enligt kollektivtrafikféretagens 6nskemal.

Avtal triffas mellan forvaltare och kollektivtrafikforetag

Forvaltaren bor traffa avtal med kollektivtrafikforetagen om den kapacitet och de tjanster som ska
levereras och med vilka villkor. Om tilltradet till depan eller depatjanster ar 6ppen for andra bor
forvaltaren utforma avtalen sa att de ar icke-diskriminerande och att 6nskemal fran flera
kollektivtrafikforetag i mojligaste man kan tillgodoses.

Avtalslingden kan variera

Avtalslangden bor kunna variera for olika kollektivtrafikforetag vid samma depaanlaggning, dels for
att moéta behov av stabilitet och langsiktighet, och dels for att mota behov av flexibilitet och
kortsiktighet.

Om tilltradet till depafunktionen i sin helhet eller till viss del ar 6ppen for alla, bér det vara moijligt for
forvaltaren och kollektivtrafikforetag att teckna saval kort- som langsiktiga avtal. Depafunktionen kan
vara en grundforutsattning for att mojliggora trafik for en langre period, varfor det kan finnas behov
for saval kollektivtrafikforetagen och forvaltaren att sdkerstalla ett mer langsiktigt samarbete. Val av
avtalslangd kan paverka forvaltarens och kollektivtrafikforetagens affarsrisk och darmed ocksa
paverka priset, vilket bor beaktas ndr man tar stallning till avtalslangd.

Langa avtalsperioder mellan parter kan utgora ett hinder for nya aktorer att trada in pa
kollektivtrafikmarknaden. Tillampas langa avtalsperioder kan det — om férvaltaren ser behov av det —
finnas anledning att avtala om mojligheter att omforhandla villkoren for att inte forsvara tilltradet for
andra kollektivtrafikforetag och for att ge forvaltaren mojlighet att pa sikt kunna vidga erbjudandet
till fler kollektivtrafikféretag.

Ingdngna hyresavtal gdller

Om hyresvarden beddémer att anldggningen i framtiden bor kunna anvandas for andra andamal eller
av fler aktorer i ett led att méta marknadséppningen, bor hyresvarden i framtida avtal kunna
reservera sig for detta. Hyresavtalen bor i sadana fall innehalla tydliga villkor som ger trygghet for
bada avtalsparter.

Ingangna hyresavtal ska hallas. En hyresgast kan darmed inte tvingas tala att utrymmet anvands av
andra, utan att hyresvarden forst I6ser ut hyresgasten fran kontraktet i enlighet med avtalsvillkoren



och med hansyn till det besittningsskydd som hyresgasten kan ha. Hyresgéasten har att forhalla sig till
de uppsagningsvillkor som foljer av avtalet.

Kapacitet i depaanlaggningen eller tillgadng till depatjanster som ett kollektivtrafikforetag inte langre
har nytta av, till exempel som féljd av en andrad marknadssituation, bor om det ar moijligt kunna
aterlamnas till férvaltaren. Darigenom minskar risken for en ineffektiv anvandning av funktionen.
Kollektivtrafikforetaget bor meddela forvaltaren att foretagets behov férandrats. Forvaltaren kan da
beddma om kapaciteten eller depatjansterna istéllet kan erbjudas andra kollektivtrafikforetag.
Villkoren for detta bor regleras i avtalet.

Tjdnster eller kapacitet vid anldggningar bér inte éverldtas

Om depan ar 6ppen for flera kollektivtrafikforetag bor forvaltaren inte tillata att tjanster eller
kapacitet i depan overlats till ett annat foretag utan férvaltarens godkdnnande. Detta for att
minimera risken for att konkurrensen hdmmas och att det uppstar hinder for kollektivtrafikforetag
att fa tillgang till depaer.

Incitament fér en effektiv och kvalitativ verksamhet vid depdn bér kunna tillimpas

Om depan anvands av flera kollektivtrafikforetag, bor kollektivtrafikforetagen och férvaltaren
samarbeta och féra en I6pande dialog om hur verksamheten och trafiken till depan kan bedrivas
effektivt och med god kvalitet. Parterna bor i samverkan utveckla och organisera anvandningen och
trafikeringen sa att depan kan anvandas pa ett effektivt satt.

Kollektivtrafikforetagens verksamhet far inte bedrivas s3, att andra foretag lider skada. Om
kollektivtrafikforetaget exempelvis inte haller tiderna vid angoring och avgang, och om detta skadar
andra foretag, bor forvaltaren ha mojlighet att tillampa sanktioner eller att vid betydande omfattning
hava avtalet. Mdjligheter till bonus eller liknande incitamentsystem kopplade till verksamhetens
utférande kan 6vervagas.

Om ett kollektivtrafikforetag i vasentlig omfattning underlater att avboka kapacitet eller tjanster, bor
forvaltaren ha ratt att hdva avtalet.



Prissittning

Likvdrdiga tjdnster pd samma marknad bér prissdttas likvirdigt

Konkurrensneutralitet innebar att alla aktorer ska ha samma forutsattningar att agera pa en
marknad. Det forutsatter bland annat att verksamhet i offentlig regi inte gynnas pa bekostnad av
motsvarande kommersiell verksamhet.

| situationer dar det finns faktisk eller potentiell konkurrens mellan offentligt driven verksamhet och
kommersiell verksamhet bor darfor principerna for prissattning vara likartade.

Prissdttningen bér grundas pd samma principer oavsett anvéindare

Diskriminerande prissattning innebar att olika kunder far betala olika pris for samma tjanst, aven om
alla férutsattningar i 6vrigt ar lika, det vill sdga att prisskillnaden inte kan motiveras av skillnader i
tjanstens innehall eller kvalitet. For att inte diskriminera olika kollektivtrafikforetag bér
prissdttningen grundas pa samma principer. Samma pris bor galla lika for alla kunder for exempelvis
en viss serviceniva eller viss avtalad volym.

Prissdttningen bor vara transparent
Prissattningen bor vara dverblickbar och transparent. Detta betyder bland annat att priset for
enskilda tjanster bor redovisas separat.

Prissattningen bor inte bara vara majlig att forsta och forhalla sig till i relation till de tjanster som
efterfragas — de bor ocksa vara méjliga att folja upp och préva i efterhand. Den som tillhandahaller
tjdnster bor darfor kunna visa att priserna éverensstimmer med de metoder eller nivaer som anges i
erbjudandet eller i avtal.
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