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Remissyttrande angdende Finansdepartements forslag till Andrad
beskattning av vissa biodrivmedel

Svensk Kollektivtrafik @ar bransch- och serviceorganisation for alla lanstrafikbolag
och regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocksd &r organisationens
medlemmar.

Forslag rorande HVO

Svensk Kollektivtrafik har arbetat for att inblandningen av HVO ska kunna ¢ka och
stddjer darfor promemorians forslag vad galler skattebefrielse for inblandning 6ver
15 % av HVO till fullo.

Forslag rorande FAME

Daremot kan Svensk Kollektivtrafik inte stddja forslagen vad galler FAME/RME.
Sedan 2010 har antalet bussar som drivs pa RME 6kat kraftigt och &r idag den
nasta stérsta fornybara energikdllan inom kollektivtrafiken. Enligt de berékningar
som Sveriges Bussforetag |atit géra innebdr promemorians forslag kade
energiskatter for kollektivtrafiken fér minst 40 miljoner kronor fér enbart fordon
som drivs med B100. Till detta kommer skattehdjningen fér 70 % av alla bussar i
kollektivtrafiken som drivs med diesel med RME inblandning om ca 7 %.
Kollektivtrafikforetagen dras med I6nsamhetsproblem och kostnaden for att bedriva
den av samhallet 6nskade kollektivtrafiken har ocksa 6kat. Promemorians férslag ar
alltsd ett olyckligt styrmedel som 6kar kostnaderna for kollektivtrafiken och da
dessutom for den miljovanligaste delen av kollektivtrafiken.

Vart att uppmadrksamma ar de osdkerheter som finns i Energimyndighetens
underlag, vilket bygger pa en allt fér kort matperiod vad avser tillverknings-
kostnader, bristféllig sjalvrapportering fran nyttjare samt avsaknad av vissa
vasentliga kostnadsposter. Dessutom noterar vi att Energimyndigheten i sitt
insdnda remissvar av den 17 juli tydligt betonar dessa brister och ocksd papekar att
beslutsunderlaget vad géller dverkompensation &r felaktigt och istallet maste bygga
pa en senare insdnd komplettering, vilken minskar éverkompensationsgraden med
ca 20%, och fortsatt bygger detta pa osékra siffror.

I promemorian (sid 12) ndmns ocksd en "extra sakerhetsmariginal” i skatteuttaget.
Av detta kan vi inte tolka annat @n att det for departementet ar battre att
biodrivmedel déverbeskattas (dvs gérs onddigt dyra for att med sakerhet uppfylla
EUs statsstddsregler) an att klimatsmarta drivmedel ges maéjlighet att ersatta
fossilbranslen.
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I promemorian ndmns (sid 12) vikten av l&ngsiktiga skatteregler, men i sjélva
verket maste vél en l1&ngsiktig politik vara malet. Det &r darfér 6nskvart att
kollektivtrafiken ges goda férutsattningar att bidra till ett hdllbart samhélle utan att
drabbas av ytterligare palagor. Med dessa skattehdjningssignaler &r risken annars
att ambitionen till 2030 om en fossilfri fordonsflotta samt visionen om
nettonollutslapp av védxthusgaser inte kommer att kunna uppnas. Bade for
tillverkare, distributérer och anvéndare av RME som alla verkar pa
konkurrensutsatta marknader maste Idnsamhet och langsiktighet vara ledorden. Vi
menar att effekten blir att fordonsinképare och entreprendrer upplever osdkerhet
vad galler méjlighet och férutsattningar att anvanda miljodrivmedel och risken &r
stor att men far en fastldsningseffekt i konventionella fossil diesellésningar. Med
detta forslag riskerar ocksa forutsattningarna for den infrastrutur for RME i Sverige
som byggt upp att fa sina fotter undanslagna.

Vi ser darfor att det underlag som promemorian bygger pd avseende FAME
ytterligare férdjupas och att andra vagar att tillfredsstalla EU-kommissionen
undersdks innan nagot beslut fattas rorande denna del av promemorian. I andra
hand - i de fall det inte &r méjligt- att fores|8r vi att en miljdbusspremie inréattas.
Denna premie skulle kunna vara t.ex. 100 tkr/buss och till sin storlek motsvara
beloppet som kommit in via den i promemorian féreslagna skattehdjningen. Pa sa
satt skulle branschen styras mot mer miljévanliga fordon och i alla fall till viss del
kompenseras for den av alla parter o6nskade skattehdjningen.

Remissens utformning

Svensk Kollektivtrafik anser det hégst anmarkningsvart att varken Svensk
Kollektivtrafik, SKL eller Sveriges Bussforetag har getts mdjlighet att yttra sig kring
denna promemoria, och framst vad avser &ndrad beskattning av RME, d& forslag i
hég grad berér och drabbar busstrafiken. Vi noterar ocksd att kollektivtrafiken, som
star for ndrmare 60 % av anvandandet av B100, och konsekvenser fér denna
sektor inte ens namns i promemorian.

Dessutom &r det hégst remarkabelt med den korta remisstiden, knappt en manad
mitt under sommarsemestrarna. Det innebar ocksd att Svensk Kollektivtrafik inte
kunnat samrada med sina medlemar innan yttrandet lamnas, vilket inte &r
tillfredstédllande.
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