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Remissvar angdende forandringar i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2016:105) om avgifter

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och serviceorganisation for lanstrafikbolag och
regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocks§ &r organisationens medlemmar.
ﬂr/igen gérs mer &dn 1,5 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket
motsvarar 96 % av landets busstrafik och 62 % av landets persontdgstrafik.

Det &r positivt att Transportstyrelsen for 2018 foreslar sankta avgifter pa nagra
omraden dd andra myndigheters avgifter pa transporter har héjts under de
senaste aren liksom Transportstyrelsens egna avgifter for tillsyn,
tillstdndsprévning och registerhalining. Daremot &r det inte positivt med den
ryckighet som Transportstyrelsen styr avgifterna med. Aven om avgifterna inte
ar transportorganisationernas stérsta utgiftspost ar det en kostnad som paverkar
resultatet. I och med att avgifterna faststélls och kommuniceras under halvaret
innan verksamhetsaret finns det ingen méjlighet att ta hdjd for avgifternas
faktiska niva i verksamheternas budget.

Svensk Kollektivtrafik saknar aven en samlad konsekvensanalys vad
avgiftsférandringarna blir som helhet for respektive verksamhetsomrade bade
utifrdn myndighets- och anvandarperspektiv. Dessutom saknar vi en redovisning
av avgifternas koppling till Transportstyrelsen verksamhetsplan och en
beskrivning &ver vilken ambitionsniva verket har inom olika verksamheter.

Vi féreslar dessutom att Transportstyrelsens redovisar en langsiktig och med
andra transportmyndigheter koordinerad avgiftsstrategi syftande till att skapa
stabila och férutségbara villkor. Vi féreslar att samtliga transportmyndigheter -
Trafikverket, Sjofartsverket, Luftfartsverket och Transportstyrelsen koordinerar
sina framtida avgiftshdjningar och genomfér gemensamma, samlade
konsekvensanalyser av forslag till héjningar.

Myndigheten bér bygga in incitament i avgiftssystemet, dels for att
Transportstyrelsen ska dka effektiviteten i sitt eget arbete for att halla nere
kostnaderna och dels for att de som berérs av avgifterna i hdgre grad ska goéra
ratt och darmed minska behovet av tillsyn. Vi anser darfér att avgifterna
generellt &r for héga. Ett tydligt stod for detta finns i ar att Transportstyrelsen
tidigare tagit ut hdgre timtaxor an kvalificerade konsulter och jurister i branschen
gor per timmas arbete. Vi ser sjélvfallet lovvart pd den féreslagna sankningen av
timtaxan fran 1600 kr till 1400 kr per timme men anser &nnu detta ligga i
Overkant for rimlig debitering.
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Svensk Kollektivtrafik ifr@gaséatter Transportstyrelsens finansieringsmodell. Det
ar inte branschen som 6nskat alla de regler och férordningar som finns inom
transportomradet. Inom exempelvis jarnvagssektorn bygger regelverket till stor
del pd EU-férordningar. Den storsta delen av Transportstyrelsen verksamhet bér
alltsd ses som myndighetsutdvning och darmed vara anslagsfinansierad, &ven
nar det galler tillsyn, tillstand och registerhallning. Oversétter man
Transportstyrelsens tolkning av att debitera fér tillsyn till polisens verksamhet sa
skulle man varje gang man hamnar i en nykterhetskontroll fa betala en avgift
eller nar man passerar forbi en fartkamera. Se inte detta som ett tips for nya
intdkter fér Polisen utan mer som ett exempel pa det orimliga i att er
tillsynsverksamhet ar avgiftsfinansierad.

Helena Leufstadius
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