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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angadende utredningen
om Styrmedel for att forebygga uppkomst av avfall i
syfte att framja en cirkular ekonomi, dir. 2016:3

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och serviceorganisation fér léanstrafikbolag och
regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocks8 &r organisationens medlemmar. Arligen
gérs mer &n 1,4 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av
landets busstrafik och 62 % av landets persont8gstrafik.

Svensk Kollektivtrafik och dess medlemmar medverkar till att minska beroendet av
fossila brénslen i Sverige. Kollektivtrafiken visar p§ en mycket stark utveckling mot
fossilfria brénslen, och 2016 var andelen férnybara fordons-km fér bussar i
kollektivtrafiken 76,8%. Den sp&rbundna trafiken &r eldriven till I8ngt éver 90 %.

Sammanfattning av utredningens forslag

Utredningen foreslar att det ska inféras lagstadgade kriterier fér allmént tillgangliga
bilpoolsfordon, vilka ska kunna anvandas som grund for statliga eller lokala
stimulansatgarder. Fordon ska efter prévning av Transportstyrelsen kunna registreras
som allmant tillgangligt bilpoolsfordon i trafikregistret. I betdnkandet féreslds dven att
kommuner ska ges mojlighet att upplata gatumark som bilpoolsparkering, genom lokala
trafikforeskrifter. Kommunen bér ocksd ges rétt att reservera bilpoolsparkering for
specifikt utpekade fordon.

Foljande kriterier foreslas:

1. Fordonet ska vara allmant tillgéngligt att hyra fér allmanhet, foretag och
organisationer minst 120 timmar per vecka.

2. Uthyrningen ska ske pa timbasis och minsta bokningsbara tid ska inte dverstiga
en timme.

3. Fordonet ska genom sjalvbetjaning vara tillgéngligt att boka, 1&sa upp och
anvanda dygnet runt.

4. Uthyraren ska tillhandah3lla allmant tillganglig kontaktinformation och information
om tjénstens upplédgg, villkor och krav. Informationen ska vara enkel att forsta for
allmanheten och innehalla alla nédvandiga uppgifter for att ansluta till tjidnsten.

5. Prissattningen far inte vara oskaligt hog i forhallande till kostnader for bedrivandet
av verksamheten.

Syftet med férslaget &r att gora det maojligt for statliga och lokala beslutsfattare att
urskilja de bilpoolstjénster som genom sin utformning bidrar till stérst samhallsnyttor.
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Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till utredningens férslag om lagstadgade kriterier
for vad som avses med allmant tillgangliga bilpoolsfordon. Under forutsattning att
framkomligheten for kollektivtrafiken inte forsamras staller sig Svensk Kollektivtrafik
aven positiv till att kommuner ska ges mojlighet att avsatta gatumark som
bilpoolsparkering genom lokala trafikforeskrifter samt att kommunen ges ratt att
reservera bilpoolsparkering for specifikt utpekade fordon.

Svensk Kollektivtrafik anser dock att utredningens beskrivning av bilpoolers effekter pa
kollektivtrafikresandet borde ha varit mer nyanserad. Utredningen skriver t.ex. att
"Bilpooler har visat sig leda till att bil i férsta hand anvands nar den verkligen behdvs och
andra trafikslag som g@ng, cykel och kollektivtrafik anvénds i hégre utstra'ckning."1 och
att “Om o6kad anvandning av bilpooler aven resulterar i 6kat resande med
kollektivtrafiken, vilket utlandska studier tyder p3, ... far kollektivtrafiken fler resenérer.”?
Studier pa omradet ger en delvis annan bild. Dessa pekar istéllet pa att bilpoolers
effekter pd bil- och kollektivtrafikresande till stor del beror pa vilken typ av bilpool det rér
sig om och hur medlemmarnas resvanor sag ut innan de gick med i bilpoolen.

Flera studier pekar pd att medlemmar i stationsbaserade bilpooler dkar sitt resande med
kollektivtrafik, jamfort med innan de gick med i bilpoolen. En understkning av drygt
6000 bilpoolsmedlemmar i Kanada och USA visar att vissa medlemmar 6kade sitt
kollektivtrafikresande, medan ndgot fler medlemmar minskade det, men att de flesta
reste kollektivt lika mycket vid undersékningstillfallet som innan medlemskapet. De som
okade sitt kollektivtrafikresande var i stor utstrdckning sddana som &gde egen bil nar de
gick med i bilpoolen, medan de som minskade sitt kollektivtrafikresande var sddana som
inte agde egen bil.

Nar det galler friflytande bilpooler, och stationsbaserade bilpooler som tillater

envégshyra, visar den absoluta merparten av befintliga undersdkningar p@ minskat
kollektivtrafikresande, jamfért med innan man gick med i binooIen.3
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