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Remissvar angaende Europeiska kommissionens forslag
till andringar av bussforordningen (1073/2009) inom
ramen for mobilitetspaketet

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lénstrafikbolagen i landet. Arligen gérs mer &n 1,6
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 86 % av landets persont8gstrafik.

Sammanfattning av férslaget

Kommissionens férslag innehaller tva férslag som paverkar kollektivtrafiken i Sverige. For
det forsta foreslds att det ska inféras ett tillstandsférfarande for nationell linjetrafik for
strackor som ar kortare an 100 kilometer respektive 120 kilometer fagelvagen. Enligt
forslaget ska ansdékan om nationell linjetrafik kunna nekas for strackor som ar kortare an
100 kilometer fagelvdgen om den nya trafiken &ventyrar den ekonomiska jamvikten for
ett avtal om allmaén trafik. P& samma sétt ska tillstand kunna nekas for strackor upp till
120 kilometer fagelvagen om strickan redan trafikeras genom mer &n ett avtal om
allméan trafik. Nationell linjetrafik pa stréackor som &r 100 km eller langre kan nekas om
ndgot av de andra angivna skalen &r tillampbara.

For det andra foresl@s nya bestammelser med krav pd att transportféretag ska beviljas
tilltradesratt till terminaler i syfte att bedriva linjetrafik pa rattvisa, skaliga, icke-
diskriminerande och éppna villkor. Tilltrade far bara nekas om terminalen inte har
kapacitet att ta emot mer trafik och i sddana fall ska terminaloperatéren foresld en annan
terminal som ett praktiskt mdjligt alternativ for att kunna bedriva den tankta trafiken.
Beslutet ska innehalla en motivering och ska kunna éverklagas till det av medlemsstaten
utsedda regleringsorganet. Regleringsorganets beslut ska vara bindande.

Enligt férslaget ska varje medlemsstat utse ett nationellt regleringsorgan som bl.a. ska
utféora ekonomiska analyser foér att utreda om den ekonomiska jamvikten fér ett avtal om
allman trafik skulle &ventyras av ny trafik pa en viss stracka. Dessutom ska
regleringsorganet agera som oéverklagandeinstans i frdga om tilltréde till terminaler.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik avslar forslaget om att inféra ett tillstandsférfarande for nationell
linjetrafik for strackor som ar kortare an 100 kilometer respektive 120 kilometer
fagelvagen. Forslaget skulle i praktiken innebéra ett steg tillbaka pa den svenska
marknaden, som i dag har full etableringsrétt fér saval upphandlad som kommersiell
trafik. Forslaget kommer inte att bidra med ndgra positiva effekter i Sverige. Férslaget
kommer istallet leda till att det dels skapas en mdjlighet att begransa den helt
kommersiella busstrafikens tilltrade till den i dag helt 6ppna marknaden och dels att de
bussféretag som ingatt avtal om trafik med resandeincitamentsavtal med de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna kommer att fa det svarare att uppna resandeincitamenten i
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avtalet. Dessutom kommer kollektivtrafikmyndigheterna att f& lagre biljettintakter. P&
detta sdatt kommer den ekonomiska jamvikten att dventyras. For de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna kommer férslaget framférallt att medféra 6kad
administration samt att avtalen riskerar att bli dyrare nar det blir svarare for
bussféretagen att dka sina intdkter genom resandeincitamentet i avtalen.

Svensk Kollektivtrafik avslar dven foérslaget om trafikféretags tilltradesratt till terminaler.
Med terminal avses i forslaget “varje anldggning med en yta pd minst 600 m2 som
tillhandahaller en parkeringsplats som anvénds av bussar for att slappa av eller ta upp
passagerare.” Med andra ord foresl&r kommissionen att regeln ska gélla bade det som i
Sverige kallas terminal och samtliga busshallplatser som &r stérre &n 600 m2.

Terminaler och stérre busshallplatser &r vanligtvis offentligt &gda i Sverige. P& manga
terminaler och stora busshallplatser rader det redan i dag kapacitetsbrist. For att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna ska kunna erbjuda en attraktiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik ar det viktigt att den upphandlade kollektivtrafiken har
enkelt tilltrade till terminaler och busshallplatser s att resendrerna snabbt kan ga pa och
av bussarna for att restiden for resenédrerna ska bli sa kort som méjligt.

P& framforallt storre busshallplatser kommer kommissionens férslag att leda till
betydande problem eftersom resandet med den helt kommersiella busstrafiken, som
express- och flygbusstrafik samt turist- och bestallningstrafik med buss, skiljer sig fran
den busstrafik som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna upphandlar. Den helt
kommersiella busstrafiken behdver sta betydligt langre vid hllplatser och terminaler for
att salja biljetter, fylla upp bussarna och lasta bagage. Kapacitetsbristen i kombination
med den tillkommande kommersiella busstrafikens behov av att std ldnge pa
hallplatserna kommer att leda till 6kad kapacitetsbrist, att bussar som gar i upphandlad
kollektivtrafik hamnar i kéer och att resenarerna drabbas av langre restid. Med andra ord
kommer kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet att férsamras.

Dessutom kommer det férhallandevis komplicerat forfarande som foreslds att leda till
o6kad administration och darigenom 6kade kostnader.

Vi anser avslutningsvis att det ar mycket allvarligt och uppseendevackande att
Naringsdepartementet inte skickat denna remiss till de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas och lénstrafikbolagens bransch- och intresseorganisation,
Svensk Kollektivtrafik. Detta ar tyvérr ett aterkommande problem. Remissen med férslag
om &ndringar av bussférordningen har vi fatt information om genom andra
branschorganisationer. Inte heller den aktuella remissen angdende Férslag till férordning
om stod for att framja fri kollektivtrafik for ungdomar har vi fatt fr&n departementet.

Vi har i en skrivelse till statssekreterare Mattias Landgren tagit upp problemet med att
Néringsdepartementet inte har en fungerande remissrutin. Vi vill gbéra
N&ringsdepartementet uppmarksam pa att vi vill ta del av samtliga remisser som berér
kollektivtrafik, skolskjuts, fardtjanst, sjukresor, busstrafik, jarnvag, t%gtrafik, spgrvég,
tunnelbana, skargardstrafik, nya mobilitetstjanster (kombinerad mobilitet, Maa$s,
delningstjénster pa trafikomradet osv), de transportpolitiska malen och
infrastrukturfragor etc. Vi forutsatter att Naringsdepartementet i fortsattningen skickar
remisser till de organisationer som beroérs av de férslag som remitteras.
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