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Svensk Kollektivtrafiks synpunkter infor
energiforskningspropositionen med riktlinjer och
prioriteringar for forskning och innovation pa energiomradet

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normaldar gérs mer dn 1,7 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket Idngt i arbetet mot fossilfrihet. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till éver 92 procent av férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns-
och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs ndstan helt med el. Vara medlemmar
ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjdnst, riksfdardtjénst, sjukresor och skolskjuts.

Inledning

Infor perioden 2025—-2028 planerar regeringen en energiforskningsproposition med riktlinjer och
prioriteringar for forskning och innovation pa energiomradet.

Det 6vergripande malet for forskning och innovation pa energiomradet ar att bidra till att uppfylla de
av riksdagen beslutade energi- och klimatmalen, den langsiktiga energi- och klimatpolitiken och de
energirelaterade miljopolitiska malen.

Infor arbetet med energiforskningspropositionen tar departementet emot inspel och synpunkter pa
inriktning och strategi. Pa vilka omraden ar det sarskilt viktigt med forsknings- och
innovationsinsatser? Vilka strategiska prioriteringar bor 6vervagas?

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter och forslag

Pa transportomradet ar det sarskilt viktigt med innovations- och forskningsinsatser pa tva omraden
pa 6vergripande niva, dels kollektivtrafikens bidrag till minskade klimatutslapp och minskad
energiforbrukning, dels robustheten i ett elektrifierat transportsystem.

Kollektivtrafikens bidrag till minskade klimatutslapp och minskad

energiforbrukning
Inrikes transporter star i dag for en tredjedel av Sveriges utsldapp av vaxthusgaser. Den absoluta
merparten, 95 procent, av koldioxidutsldppen fran inrikes transporter kommer fran vagtrafiken.! Av
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vagtrafikens utslapp star personbilar for nastan 67 procent av utsldppen, medan lastbilar star for 31
procent och buss fér ca 1 procent.? Utsldppen av klimatgaser kommer att 6ka under de ndrmaste
aren. Enligt regeringens berdkningar med omkring 6 miljoner ton ar 2024 och i storleksordningen 7
miljoner ton 2026. For att Sverige ska kunna minska klimatutslappen och uppna de av riksdagen
beslutade klimatmalen ar det helt avgérande att minska utslappen fran vagtrafiken, inte minst fran
personbilstrafiken.

For att uppna malet om att minska utsldppen fran inrikes transporter (exklusive flyg) med 70 procent
till 2030 jamfort med 2010, liksom malet om nettonollutslapp senast 2045, har en rad statliga
myndigheter och utredningar pekat pa att klimatomstallningen av transportsektorn maste vila pa tre
ben:

e Transporteffektivt samhalle
o Hallbara fornybara drivmedel inklusive elektrifiering samt
» Energieffektiva fordon och fartyg?

2030-malet kan nas pa olika satt, men det finns inte nagon realistisk vdg att uppna malet utan att utan
att arbeta med alla tre benen.? Hittills har regering och riksdag oavsett politisk majoritet fokuserat pa
energieffektivisering, férnybara drivmedel och elektrifiering. For att nd malet behdvs det dven
atgarder och skarpta styrmedel for att 6ka transporteffektiviteten.

Inte heller pa langre sikt, efter ar 2030, &r det tillrackligt att bara fokusera pa de tva sistndmnda
benen. Av tva skal. For det forsta for att klimatutslappen maste fortsatta att minska efter 2030 sa att
Sverige senast ar 2045 uppnar malet om att inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. For det andra eftersom det ar brist, och kommer
att fortsatta att vara brist, pa bioenergi och batterikapacitet pa varldsmarknaden.

Det racker darfor inte med forskning och innovation pa energiomradet kring 6kad elektrifiering och
energieffektivisering av fordon, farkoster och fartyg. For att minska energiférbrukningen och
klimatutslappen behovs dven energiforskningen kring 6kad transporteffektivitet.

En strategiskt viktig prioritering inom energiforskningen ar att 6ka resurserna till
kollektivtrafikforskningen. For att kollektivtrafiken i annu hogre utstrackning ska kunna bidra till att
minska transportsektorns klimatutslapp behdvs det sarskilt fokus pa forskning och innovation kring
Okad transporteffektivitet, styrmedel, beteendeférandringar, effektanalys och effektberakningar och
elektrifiering. Okad forskning och kunskap behévs inom féljande delomraden:

e Hur kollektivtrafiken genom 6kad transporteffektivitet minskar klimatutslappen och
energiforbrukningen samt hur kollektivtrafiken kan 6ka transporteffektiviteten ytterligare.
Utvecklade effektberakningar och effektanalyser behévs om hur kollektivtrafiken minskar
klimatutslappen och energiforbrukningen fran tillverkning och skrotning av elbilar, minskar
behovet av el under hela livscykeln, minskar behoven av att bygga nya vagar, gator och
parkeringar, minskar rekyleffekten vid évergangen till eldrivna transporter och hur
kollektivtrafiken kan oka tillgdngligheten och den ekonomiska tillvixten utan att 6ka

2 Trafikverket (2023) Vagtrafikens utsldpp 2022

3 Ratt for klimatet (SOU 2022:21). Aven Klimatpolitiska radet, bl.a. i Rapport 2019, Naturvardsverket och
myndigheterna som tillsammans tog fram Energimyndigheten m.fl. (2017) Strategisk plan fér omstéllning av
transportsektorn till fossilfrihet, ER 2017:07 etc. pekar pa att transportsektorns klimatomstallning maste bygga
pa dessa tre atgardsomraden, daven om formuleringarna varierar nagot
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av transportsektorn till fossilfrihet, ER 2017:07
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klimatutslappen samt hur kollektivtrafiken bidrar till att minska behoven av mineraler och
metaller till tillverkning av fordonsbatterier.

e Transporteffektiv samhallsplanering som minskar klimatutslappen och energiférbrukningen i
stad, tatort, landsbygd och glesbygd som skapar gynnsamma forutsattningar for kollektivtrafik,
gang och cykel.

e Hur bidrar kollektivtrafiken till att uppna politiska malsattningar om minskade klimatutslapp
samt ekonomisk, social och miljomaéssig hallbarhet? Det finns behov av 6kad kunskap kring
energieffektivitet hos fordon och infrastruktur, férnybara branslen, batterier, men dven kring
generell resurseffektivitet, hur man kan minska klimatavtryck och social hallbarhet.

e Elektrifiering av kollektivtrafiken som majliggor fossilfrihet.

e  Optimering och planering av kollektivtrafik for att 6ka transporteffektiviteten och minska
energiforbrukningen. En effekt av digitaliseringen i samhallet med alltmer uppkopplade fordon
ar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och operatérerna framéver kommer att ha
tillgang till dnnu storre datamangder som kan anvandas i arbetet med optimering och planering
av kollektivtrafiken och darmed 6ka transporteffektiviteten och minska energiférbrukningen.
Det behdvs forskning om att med stod av Al skapa nya simulerings- och optimeringsmodeller
och ge adekvata underlag till det arbetet.

e Finansiering av kollektivtrafik for 6kad energieffektivitet. For att kollektivtrafiken ska kunna dka
transporteffektiviteten och minska energiférbrukningen behoéver kollektivtrafikens finansiering
starkas och intdkterna sdkras. Det behovs darfor forskning och utveckling av helt nya system for
intaktssakring i den 6ppna kollektivtrafiken med stdd av digitala biljetter, sensorer och system.

Robusthet i ett elektrifierat transportsystem

Kollektivtrafiken, liksom transportsystemet i 6vrigt behover bli dannu battre rustat for att klara hoga
belastningar som orsakas av ovdntade handelser. Hojd beredskap och krig ar den yttersta
pafrestningen som transportsystemet ska kunna hantera. Till detta kommer klimateffekter i form av
exempelvis extremvader, terrorattacker, cyberangrepp och kriminalitet som paverkar systemets
funktionalitet.> P& energiomradet behdvs det forskning och 6kad kunskap kring

e Robusthet i ett elektrifierat transportsystem. Hur ska ett elektrifierat transportsystem
uppratthalla robusthet i hdndelse av kris med langvariga stromavbrott, massevakuering,
sjuktransporter etc? Beredskap och transport bygger idag till storsta pa ett beroende av fossila
drivmedel och férbranningsmotorer, men bland annat EU driver hart pa for att busstrafiken ska
elektrifieras. Tillgangen till bussar med forbranningsmotor som kommer att vara méjliga att kdpa
kommer att minska betydligt framdver. Transportsystemet maste klara kriser med elektrifierad
trafik Hur gor vi det?

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD
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