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Kort om upplagget

Bakgrund

Kalmar kommun arbetar, som ménga andra kommuner, med
mobilitetsstrategier, hallbara resval och beteendeféréndringar mot fler
kollektivtrafik-, cykel- och gadngresor. Kommunen har nyligen, i ett EU-
finansierat projekt “Hallbara Resval i Kalmar”, gjort vissa egna enkatinsatser,
for att hitta ett statuslage pa hur, vart, och varfér invanarna reser. Kalmar
kommun medverkar ocksd med I6pande intervjuer i Kollektivtrafikbarometern.
Resultaten av undersdkningarna skiljer sig at i vissa avseenden, framst med
anledning av urvalet av respondenter. Det ar dessutom svart att dra
tillfredsstallande slutsatser fran dels enskilda trafikslag, dels fran enskilda
omraden/stadsdelar.

Kommunen har fortsatt ett behov att stélla opartiska fragor om invanarnas
resval, inte minst baserat pa vardagliga reslangder och transportséatt. Behovet
ar ocksd pakallat genom kommunens arbete med ny mobilitetsstrategi.
Exempel pa fragestallningar som &r av intresse att fa mer kunskap inom éar:

e Finns det ndgra resldangdsargument vid val av fardmedel?

e Vad ar det som gér att man inte cyklar om avstandet till drendet ar
inom 5 km?

e Varfér véljs bilen som fardmedel om slutmalet &r inom 5 km?

e Vad krévs for att resendren ska bérja resa mera hallbart (férutom att
valja elbil)?

Syfte

Huvudsyftet med studien &r att 6ka férstaelsen kring varfér vissa véljer
framfor allt bilen for korta resor (upp till 5 km) dar det finns andra relevanta
fardsatt t.ex. bra kollektivtrafik och/eller cykelvagar.

Studien syftar dven till att fanga upp om det &r en viss typ av ménniskor som
véljer bil fér korta bilresor, t.ex. utifran inkomst, boendesituation, alder, kén,
sysselsattning etc., och i vilken utstrackning drendet med resan paverkar val

av fardsatt. De som valjer att ta bilen fér korta resor, gor de det alltid eller ar
det bara for viss/vissa typer av arenden?.

Ett ytterligare syfte &r att ta reda p& om det finns ndgot/nagra insatser som
kan goras for att fa folk att vélja andra fardmedel istéllet for bil for korta resor
(upp till 5 km).
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Metod

Undersodkningen har genomfdrts inom ramen for Kollektivtrafikbarometern och
analysen har utforts av undersékningsféretaget Origo Group.

e Under perioden 1 september 2022 - 28 februari 2023 har ett
genomsnittligt urval av invanare i aldern 15-85 ar boende i Kalmar
kommun besvarat fragor om sitt resande under gardagen.

e Fragorna har stallts med den grundenkat som anvands i
Kollektivtrafikbarometern samt ett antal ytterligare frdgor som Kalmar
kommun lagt till fér resenarer som valt bil for sin resa.

e Respondenter som ingar Kalmar Lanstrafiks urval fér Kalmar kommun
ingar i malgruppens urval, totalt ca 120 svar per manad. Ett utdkat
ordinarie urval med 100 extra svar per manad har dven skett under
denna period. De extra 100 intervjuerna har utférts inom specifika
postnummeromraden (utifrdn postnummerlista fran Kalmar kommun).

o De egna tillaggsfragorna har dven stallts till Kalmar Lénstrafiks
respondenter som bor i Kalmar kommun for att fa ett storre
svarsunderlag.

e Resultat redovisas dels totalt for kommunen, dels uppdelat pa Sédra
Kalmar (postnummeromrade 392) och Norra Kalmar
(postnummeromrade 393).

Antal svar

Antal respondenter inom Kalmar kommun under aktuell svarsperiod uppgar
till 1 297.

Analysen baseras pa 442 korta bilresor (upp till 5 km) som vi fatt in under
svarsperioden. Antalet respondenter som gjort sddana resor uppgar till 210
stycken.

Fakta om Kollektivtrafikbarometern

o Kollektivtrafikbarometern &r en nationell kvalitets-, attityd-, och resvaneundersékning for branschen.
Syftet &r att I6pande félja och paverka utvecklingen i attityder samt kollektivtrafikens marknadsandel.

e Svensk Kollektivtrafik ansvarar fér undersékningen pa uppdrag av dess medlemmar (regionala
kollektivtrafikmyndigheter och lanstrafikbolag).

e Malgruppen fdr undersdkningen &r svenska allmanheten mellan 15 och 85 &r, bide de som reser med
kollektivtrafiken och de som inte gor det.

e Datainsamlingen sker I6pande under hela &ret. Den sker via en mixad insamlingsmetod med postal inbjudan till
webbenkat, paminnelser via sms samt efterféljande telefonintervjuer.

s Under 2022 deltog 22 organisationer i undersdkningen, vilka representerar hela landet férutom Sédermanland.

e Totalt samlades 108 059 enk&tsvar in under 2022, varav 44 088 &r svar fran kunder. Till kunder rdknas de som
reser med den samhallsorganiserade kollektivtrafiken minst en gang per manad.



Utmarkande drag hos malgruppen

Malgruppen &r boende i Kalmar kommun som har valt bilen som fardmedel for
sin resa och rest upp till 5 km.

e Bland de kalmarbor som rest ar det 67 procent som har anvant bil som
fardmedel, antingen som férare eller som passagerare.

e Bland de som anvant bilen fér sina resor ar det 36 procent av resorna
som ar mellan 0-5 km. Nar det galler dessa korta resor ar det ingen
stérre skillnad i procent mellan norra och sdédra Kalmar.

Nedan beskrivs hur malgruppen utmérker sig utifran olika demografiska
uppgifter och generella resvanor.

Kon

Fler man an kvinnor valjer att ta bilen sett till alla resor oavsett fardlangd (64
procent mot 54 procent) och det galler aven nar de ska goéra kortare resor.
Vid resor som &r upp till 5 km &r det m&nga bland bdde m&n och kvinnor som
valjer att ta bilen, 55 procent av mannen och 43 procent av kvinnorna.

Alder

Den aldersgrupp som har hégst andel bilister for korta resor &r de som &r
mellan 65 och 85 &r dar andelen uppgar till 60 procent. Bland unga i aldern
15-19 &r uppgar motsvarande andel till 23 procent vilket till viss del beror pa
att manga i gruppen inte har kérkort och aker mer buss.

Bostadsomrade

I dldersgruppen 15-29 &r och 45-64 ar sa ar det fler som aker bil korta
strackor av de som bor i sédra Kalmar jamfért med de som bor i norra
Kalmar. Tittar man istéllet pa aldersgrupperna 30-44 ar och 65-85 ar sa &r
det fler som aker korta resor som bor i norra Kalmar.
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Analys av korta bilresor i Kalmar kommun

Sysselsattning

De allra flesta som gor korta bilresor ar forvarvsarbetande eller
egenfdretagare (66 procent). Pensiondrer kommer pa andra plats och bland
dem &r det ndgot fler i Sédra Kalmar som anvénder bilen for just korta
bilresor.

mTotalt mSddra Kalmar (392) = Norra Kalmar (393)
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Figur 1 Huvudsaklig sysselsattning

Resvanor

De som valt att ta bilen och rest upp till 5 km utmarker sig som frekventa
bildkare, bland dessa &r det 45 procent som brukar anvanda bilen 5-7 dagar i
veckan. I norra Kalmar &r andelen frekventa bilakare ndgot lagre.

m 5-7 dagar per vecka
Totalt ! m2-4 dagar per vecka

=1 dag per vecka

m N3gon dag per kvartal
m Mer sallan
Norra Kalmar (393) 1 = Aldrig

= Vet ej/vill ej svara
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Figur 2 Resefrekvens med bil



Bland de som valt bil for sina resor upp till 5 km &r det relativt fa som ar vana
kollektivtrafikresenérer. Totalt &r det var tionde i malgruppen som anvénder
kollektivtrafiken ndgon dag i veckan. Andelen &r ndgot hégre i norra Kalmar
jamfért med sddra Kalmar.

Totalt 3I1

Sddra Kalmar (392)
m Aldrig

Norra Kalmar (393) zlz
Vet ej/vill ej svara
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Figur 3 Resefrekvens med kollektivtrafik

Utmarkande insikter

¢ Fler man an kvinnor valjer att ta bilen sett till alla resor oavsett
fardlangd (64 procent mot 54 procent) och det galler aven nar de ska
gora kortare resor.

e Den aldersgrupp som har hogst andel bilister for korta resor ar
de som &r mellan 65 och 85 &r dar andelen uppgar till 60 procent.

e De allra flesta som gor korta bilresor ar forvarvsarbetande eller
egenforetagare (66 procent).

e Totalt ar det var tionde i malgruppen som anvander
kollektivtrafiken ndgon dag i veckan.
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Resans arende

De korta bilresorna gar framfor allt till arbetet, inkdp av dagligvaror samt for
egen fritidsaktivitet. Det &r dverlag relativt sma skillnader mellan sédra och
norra Kalmar. I sddra Kalmar &r det en ndgot hégre andel som gér korta
tjansteresor med bil.

mTotalt mSddra Kalmar (392) Norra Kalmar (393)
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Figur 4 Arende senaste resan

Resultatbrytningar utifran drendetyper i andra fragestallningar redovisas
endast for arbete (till jobbet), inkdp av dagligvaror samt egen fritidsaktivitet
da dévriga drendetyper har for fa svarande.



Argument for att valja bilen for korta
resor

Skal att resa med Bil/Moped/MC

De som uppgivit att de reste upp till 5 km med bil som férare eller som
passagerare har fatt svara pa olika frdgor om skalet till att de valde just det
fardmedlIet och varfér de inte valde alternativa fardsatt.

Tre faktorer sticker ut som de framsta skalen till varfér man valde att resa
med bil. Det &r for att utféra andra drenden, fa kortare restid och av
bekvamlighet. Fér dessa faktorer ar det i princip ingen skillnad pa Norra och
sddra Kalmar.

Norra Kalmar har ndgot hdgre andelar géllande att det &r svart/ej mojligt att
ta sig dit med andra fardmedel, att det ar billigare med bil samt att vanan att
ta bilen spelar in.

mTotalt mSodra Kalmar (392) Norra Kalmar (393)

Jag behoévde bilen for att kunna utféra andra = i?
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Figur 5 Fraga: Du svarade att fardmedlet for resan var Bil/Moped/MC. Varfor valde du att resa med
Bil/Moped/MC?

De som anger annan anledning tar bland annat upp att det inte finns ndgot
kollektivtrafik i omradet, att man reser med stor/tung last, att bilen kravs i
arbetet samt att man samaker med en annan person.

De vars resa ar arende till jobbet uppger i hdgre grad att skalet till att valja
bil/mobil/MC var att restiden blir kortare. De som har @rende med ink6p av
dagligvaror uppger i hogre grad att de behdvde bilen for att kunna utféra



KOLLEKTIVTRAFIKBAROMETERN 2023

andra adrenden pa vagen/under dagen. Bland de som hade drende med annan
egen fritidsaktivitet &r det fler som svarar att det &r svart/inte méjligt att ta
sig dit man skulle med andra fardmedel an bil.

Yngre personer (44 3r eller yngre) uppger i hégre grad &n &ldre skalen att
restiden &r kortare med bil samt att det ar billigare. Personer i 8ldern 65-85
ar tenderar i hégre grad uppge att det &r svart/inte mdjligt att ta sig dit med
andra fardmedel an bil.

Skal att inte resa kollektivt

P& fragan varfér man inte valde att dka kollektivt s3 visar resultaten att det &r
en kombination av olika skal som paverkar. Framst hamnar lang restid, att
det inte ar lika bekvamt, att det forekom andra arenden samt att det hade
kravts byten.

mTotalt mSddra Kalmar (392) Norra Kalmar (393)
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Figur 6 Fraga: Varfor valde du inte att 8ka kollektivt?
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De som tar upp annan anledning namner bland annat att det inte finns
kollektivtrafik, fér kort strécka, mycket packning, samakning eller medtag av
husdjur.

Personer i aldern 44 ar eller yngre uppger i hégre grad &n &ldre skélen att
restiden &r for lang, att det ar dyrare samt att det hade krévts byten. Det &r
relativt sma skillnader mellan méan och kvinnor.

Skal att inte cykla eller ga

Varfér man inte valde cykeln eller ga istéllet for bil beror framst pa att man
anser det vara for langt, vadret &r for daligt och det inte ar lika bekvamt.

Boende i norra Kalmar uppger i hégre grad att de behdvde stanna pa véagen
for att gbéra andra arenden.

En hég andel, 42 procent, ndamner annan anledning som skal och dessa tar
bland annat upp att bilen behdvdes for stor/tung last, att man har hég alder,
I&ngt avstandet samt att man skulle hdmta en annan person.

mTotalt mSddra Kalmar (392) Norra Kalmar (393)
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Figur 7 Fr@ga: Varfor valde du inte att cykla/ga?

De som har arende inkép av dagligvaror uppger i hégre grad an genomsnittet
att det inte ar lika bekvamt som bil och denna uppfattning delas aven av
manga i aldern 44 ar eller yngre. De med egen fritidsaktivitet samt man
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tycker i hdgre utstrackning att det ar for 18ngt for att cykla/ga. Det tyder pa
att man hellre vill utféra motionen pa plats/under passet istéllet for till och
fran sin aktivitet.

Utmarkande insikter

o De korta bilresorna gar framfér allt till arbetet, inkop av
dagligvaror samt for egen fritidsaktivitet.

e Tre faktorer sticker ut som de framsta skalen till varfor man
valde att resa med bil. Det ar for att utfora andra drenden, fa
kortare restid och av bekvamlighet. For dessa faktorer ar det
i princip ingen skillnad pa Norra och sédra Kalmar.

e Varfér man inte valde att aka kollektivt beror pd en kombination
av olika skal. Framst hamnar 1dng restid, att det inte ar lika
bekvamt, att det férekom andra darenden samt att det hade
kravts byten.

e Varfor man inte valde cykeln eller ga istéllet for bil beror
framst pa att man anser det vara for 1angt, vadret &r for daligt
och det inte ar lika bekvamt.

¢ De med egen fritidsaktivitet samt man tycker i hdogre
utstréckning att det ar for langt for att cykla/ga.

10



Skal till att byta till annat fardmedel

Skal till att istallet aka med kollektivtrafiken

Det finns flera olika faktorer som kan férbéattras for att fa fler att vélja
kollektivtrafiken. Lagre biljettpris, fler hallplatser, kortare restid samt tétare
avgangar &r faktorer som nadmns i relativt hdg utstrackning.

Personer i aldern 44 ar eller yngre ser fler méjligheter att byta bilresan mot
kollektivt, jamfoért med aldre. Bland yngre ar det fler som anger att lagre
biljettpris, kortare restid och titare avgangar som méjliga skal.

Det &r dock relativt manga, 38 procent, som séger att inget skulle fa dem att
byta ut bilen i resan foér att 8ka med kollektivtrafiken. Personer i aldern 45 ar
och uppat, man samt de med &rende inkdp av dagligvaror anger i hégre grad
detta jamfoért med genomsnittet.

18 procent anger annat skal och bland dessa ar ett vanligt svar att om det
fanns kollektivtrafik for strackan eller turer som passar sa skulle de dvervéga
att byta till ett annat fardmedel.

m Totalt
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Tatare avgdngar pa befintliga linjer
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Hogre drivmedelspriser

Battre punktlighet

Samre parkeringsméjligheter for bil

Vaderskydd vid hallplats
Realtidsinformation vid hallplats (som t.ex. visar...

Mer information om linjer och utbud
Stérre trygghet att kunna fa sittplats ombord
Méjlighet att resa med béalte ombord pd bussen
Battre information ombord om kommande...
Annat [ 18
Vet ej/ingen asikt [N 22
Inget som f& mig att aka kollektivt mer istallet... [ NG 38
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Figur 8 Fraga: Vad skulle f& dig att byta denna bilresa mot att istéllet 8ka med kollektivtrafiken?
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Skal till att istallet cykla eller g

For att byta bilen mot cykel sa det framst kortare avstand som spelar in men
dven héar ar det en stor grupp (45 procent) som anser att inget skulle f& dem
att cykla/gd mer istallet for att resa med bil.

Var fjarde har angivit annat skél och bland dessa &r det manga som tar upp
battre vdder men dven tillgang till cykel och kortare avstand.

m Totalt Sddra Kalmar (392) ®Norra Kalmar (393)
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Battre trafikmiljo (t.ex. battre trafikseparering,
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Figur 9 Fraga: Vad skulle fa dig att byta denna bilresa mot att istéllet cykla/ga?

De som har drende inkép av dagligvaror, personer i aldern 45 ar och uppat
samt méan uppger i hégre grad &n genomsnittet att inget skulle fa dem att
cykla/gd mer istéllet for att resa med bil.
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Fardmedelsval om bilen ej ar ett alternativ

N&r man stélls infor det faktum att bilen inte &r ett alternativ sa ar cykel
forsta valet foljt av kollektivtrafik. I norra Kalmar ligger valet av cykel och
kollektivtrafik pa i princip samma niva.

23 procent hade avstatt fran att resa. Bland dessa &r det en
dverrepresentation av de med drende inkdp av dagligvaror, personer i aldern
65-85 ar samt man.

. 44
Cykel I 40

45
) e 34
Kollektivtrafik NN 22
44
7
Taxi M 10
6
™6 m Totalt
Gang HE 79 m Sodra Kalmar (392)
Eisparkeykel |. % Norra Kalmar (393)
2
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Jag hade avstatt fran att resa I 27

Vet ej/ingen asikt I 17
5
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Figur 10 Frdga: Om bilen inte var ett alternativ for denna resa, med vilket fardmedel hade du d3 i forsta
hand genomfért resan?
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Skal till att valja alternativt fardmedel

Orsaken till att man hade valt cykel eller kollektivtrafik i férsta hand ifall bilen
inte var ett alternativ ar att det ar det enda alternativet som ar aktuellt
alternativt pa grund av restid och kostnad.

Det &r det enda alternativet som ——— 56
féorutom bil ar aktuellt for denna resa E

P& grund av kostnad . 2
° . 00 |
Pa grund av restid I 2?2

° o o I
Pa grund av tidsatgang _1520 m Totalt

9
o ) I 8 m Sodra Kalmar (392)
Pa grund av punktlighet Il 7
11 Norra Kalmar (393)

P& grund av trygghet

. . 2

Av annan anledning I 22
o o . .

Vet ej/ingen asikt M 12
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Figur 11 Fraga: Varfor hade du valt att genomféra resan med [FARDMEDEL] i forsta hand om inte bilen var
ett alternativ?
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Krav pa turtathet for att byta till kollektivt

25% foredrar att avgangarna pa en busslinje ska vara minst en gang i
kvarten for att de ska dvervéga att aka buss istallet for bil. En forhallandevis
hég andel har ingen asikt i fragan och fér manga, sarskilt inom norra Kalmar,
spelar det inte ndgon roll, de skulle inte byta anda.

mTotalt mSddra Kalmar (392) Norra Kalmar (393)
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Figur 12 Frdga: Hur tatt mellan avgangarna pd en busslinje kravs for att du ska byta fran att resa med bil
till kollektivtrafik?
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Enkelhet att vaxla fran bil till annat fardmedel

N&r vi tittar pa hela Kalmar sa upplever resenédrer som gér korta bilresor att
det ar enklast att byta ut bilen till kollektivtrafik eller cykel/gdng for resor till
studier (65 procent), servicearenden (46 procent) och arbetet (40 procent).
Svarast ar det for resor dd man skjutsar/hdmtar en annan person (68
procent), tjansteresor (66 procent) eller for att besdka slakt och vanner (63
procent).

mSvart =Varken eller = Enkelt

Resor till studier (till skola/studier) (n=333) 18% 17% 65%

Resor for servicedrenden (sjukvard, bank, post etc.) (n=333) 37% 46%

[y
2
>

Resor till arbete (till jobbet) (n=333) 50% 9% 40%

Resor for 6vriga inkép (n=333) 49% 20% 32%

Resor for att hamta och lamna inom barnomsorgen (n=333) 62% 9% 29%

@
S

Resor for att egen fritidsaktivitet/ndje/motion (n=333) 48% 2 29%

Resor for inkdp av dagligvaror (n=333) 61% 17% 22%

Tjansteresor (resa i arbetet) (n=333) 66% 13% AR

Resor for att bestka slékt och vanner (n=333) 63% 18% 19%

Resor for att skjutsa/félja/hdmta annan person (n=333) 68% 16% 15%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 13 Fr@ga: Hur enkelt uppskattar du att det skulle vara for dig att véxla fran bil till kollektivtrafik eller
cykel/géng for foljande resor? Totalt

=
)]



Vilka resor som man upplever ar enklast att byta ut eller inte ar samma aven i
sddra Kalmar men 10 procentenheter fler tycker att det ar enkelt att byta till
kollektivtrafik eller gdng/cykel for resor till arbetet och resor for
servicedrenden. Resor till studier ligger pa i princip samma niva som
genomsnittet for Kalmar.

mSvart = Varken eller mEnkelt

Resor till studier (till skola/studier) (n=157) 18% 18% 64%

Resor for servicearenden (sjukvard, bank, post etc.) (n=157) 25% 19% 56%

Resor till arbete (till jobbet) (n=157) 41% 50%

e
S

Resor for dvriga inkdp (n=157) 49% 18% 34%

Resor for att hdamta och [amna inom barnomsorgen (n=157) 60% 7% 33%

Resor for att egen fritidsaktivitet/ndje/motion (n=157) 49% 24% 27%

Resor for inkép av dagligvaror (n=157) 55% 19% 26%

Resor for att besdka slékt och vanner (n=157) 57% 18% 25%

Tjansteresor (resa i arbetet) (n=157) 68% 16% 16%

Resor for att skjutsa/félja/hdmta annan person (n=157) 68% 17% 14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 14 Frdga: Hur enkelt uppskattar du att det skulle vara for dig att véxla fran bil till kollektivtrafik eller
cykel/gang for foljande resor? Soédra Kalmar (392)
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I norra Kalmar ar det ndgot fler som kan ténka sig att véxla fardsatt for resor
till studier. Resor for servicearenden och arbete kommer aven har i topp tre.
Resor man upplever som svara att véxla fardsatt pd sa finns det hér lite andra
alternativ som kommer upp i toppen sasom resor for inkdp av dagligvaror
samt resor for att hamta och lamna inom barnomsorgen.

mSvart =Varken eller mEnkelt

Resor till studier (till skola/studier) (n=125) 20% 10% 70%

Resor for servicedrenden (sjukvard, bank, post etc.) (n=125) 31% 17% 51%

Resor till arbete (till jobbet) (n=125) 46% 12% 42%

Resor for att egen fritidsaktivitet/ndje/motion (n=125) 38% 24% 38%

Resor for dvriga inkdp (n=125) 43% 23% 34%

Tjansteresor (resa i arbetet) (n=125) 57% 13% 31%

Resor for att hdmta och lamna inom barnomsorgen (n=125) 63% 12% 25%

Resor for att skjutsa/félja/hamta annan person (n=125) 63% 19% 18%

Resor for inkdp av dagligvaror (n=125) 65% 18% 17%

Resor for att besoka slékt och vanner (n=125) 62% 22% 17%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 15 Fr@ga: Hur enkelt uppskattar du att det skulle vara for dig att véxla frén bil till kollektivtrafik eller
cykel/gdng for féljande resor? Norra Kalmar (393)
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Utmarkande insikter

e Personer i aldern 44 ar eller yngre ser fler mojligheter att byta
bilresan mot kollektivt, jamfért med aldre.

e 38 procent sdager att inget skulle fa dem att byta ut bilen
for att aka med kollektivtrafiken. Personer i 8ldern 45 ar och
uppat, man samt de med &rende inkdp av dagligvaror anger i
hégre grad detta jamfért med genomsnittet.

e 45 procent anger att inget skulle f& dem att cykla/gd mer
istallet for att resa med bil.

e Nar man stalls infor det faktum att bilen inte ar ett alternativ
sa ar cykel forsta valet foljt av kollektivtrafik. 23 procent
hade da avstatt fran att resa.

e Resenadrer som gor korta bilresor tycker att det ar enklast att
byta ut bilen till kollektivtrafik eller cykel/gang for resor till
studier, servicedarenden och arbetet.






Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan vi se att det ar framférallt dldre man som ar
forvarvsarbetande eller egenféretagare som valjer bilen fér korta resor. Man
véljer bilen for att utféra drenden, fa kortare restid och av bekvamlighet. Vi
ser att det ar for vissa typer av drenden som bilen anses extra viktig sa fokus
for forandring bor riktas mot de resor d@ man inte upplever bilen som lika
viktig.

Personer i aldern 44 ar eller yngre ser fler mojligheter till att byta ut bilen och
det kan vara var en fordel att rikta in sig mot de grupper dar man har stérre
chans att fa ett genomslag av sina insatser.

Sodra delen av Kalmar som har ett mer utvecklat transportnat samt kortare
strackor till arbete och annat borde kanske ha mer hallbart resande &n vad
rapporten faktiskt visar.

Manga har svarat att inget skulle fa dem att byta ut bilen mot kollektivtrafik
eller att cykla/gd och ett av rapportens syften var just att ta reda pa om det
finns ndgot/nagra insatser som kan géras for att fa folk att vélja andra
fardmedel istallet for bilen fér korta resor upp till 5 km.

Ett bra genomarbetat stéd for just den typen av fragestallningar finns i
rapporten Resebeteenden - s§ f8r vi fler att resa aktivt och hdllbart skriven av
Sonja Forward utgiven av K2 2023. Sonja Forward ar doktor i psykologi och
forskningsledare vid Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI. Hon
har under 1&ng tid bedrivit forskning om transportpsykologi, med fokus pa
aktivt och hallbart resande. Nagra viktiga punkter att lyfta fram ut den
rapporten(som med fordel lases i sin helhet) ar féljande:

- Attityden till ett fardmedel ar starkt kopplat till vilka férutsattningar det
finns for att resa aktivt och hallbart. Ar utformningen ndgot som gynnar
resandet eller finns det manga hinder? Det handlar d@ om policy och
planering, b&da dessa delar ar en forutsittning for att atgarder
som framjar det hallbara och aktiva resandet verkligen implementeras.

- Det handlar inte enbart om avstand i sig, utan om den subjektiva
upplevelsen av avstandet. Den subjektiva upplevelsen avgér om
resenarer gé’\r till arbetet eller inte, snarare an det faktiska avstandet.

- De atgérder som lyckats 6ka det aktiva resandet har infért sddant som
gjort ett sadant resande mera attraktivt samtidigt som man infért
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restriktioner for bilen. Att bAde anvanda sig av morot (6ka alternativa
fardmedels attraktivitet) och piska (minska bilens attraktivitet) ar
darfor oerhort viktigt om man skall lyckas att férandra resmonster.

- For att 6ka acceptansen krévs att man pa allvar satsar pa
kommunikationsinsatser som pa ett trovardigt och attraktivt satt
"saljer” in visionen om den hallbara staden.

- Avgdrande &r att ndgon eller ndgra gér i braschen och visar pa att
det finns en vision om ett 6nskat tillstand. Att hallbart resande ocksa
kan innebara livskvalité. Samtidigt ar det viktigt att det finns ett
missndje med den radande situationen, en dvertygelse om att
manniskan bidrar till klimatférandringen, och att det som erbjuds for
forandring ar attraktivt och mojligt att genomfora.

- Vana ar en viktig faktor vid val av transporter och resménster kan
darfor vara svara att &ndra pa. Men i stéllet for att ge upp
férandringsarbetet bér utgadngspunkten vara att identifiera det som
motiverar till handling, som resenarers attityder och normer, och
forsdka forstd vad som kan underlitta eller forsvara resandet.

- For att férandringen av en vana ska lyckas maste resenaren férses med
kontinuerligt stod under en 18ng period.

- Férutom en battre miljo leder detta aven till 6kad fysisk aktivitet,
battre hdlsa och en okad livskvalité.

Svensk Kollektivtrafik ar bransch-och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige.

Ett normalt ar gérs mer &n 1,7 miljarder resor i vara medlemmars trafik, vilket
motsvarar 99 % av landets busstrafik och 85% av landets persontagstrafik. Vara
medlemmar ansvarar ocksa, helt eller delvis, for fardtjanst, riksfardtjanst,
sjukresor och skolskjuts, beroende pa hur primarkommuner och landsting dverlatit
ansvaret.

——~— | SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK



BILAGA - STALLDA TILLAGGSFRAGOR

Du angav att du gjorde en kombinationsresa med olika fardsatt, dar gang/cykel var ett av dem. Var din
gang/cykelresa kortare eller langre &n 5 km?

O] Kortare an 5 km
O] Langre an 5 km
©) Vet ej/kan ej svara

Du svarade att fardmedlet for resan var Bil/Moped/MC. Varfor valde du att resa med Bil/Moped/MC?

Det ar bekvamt

Restiden blir kortare

Det ar billigare &n andra aktuella fardmedel fér resan jag gor

Jag behovde bilen for att kunna utféra andra arenden pa vagen/under dagen
For att jag brukar aka bil, reflekterade inte kring andra alternativ

Det ar svart/inte mojligt att ta sig dit jag skulle med andra fadmedel &n bil
Annan anledning, namligen:

Vet ejlingen asikt

Varfor valde du inte att aka kollektivt?

Det ar dyrare an att aka bil

Det &r inte lika bekvéamt som bil

Restiden ar for lang

Det hade kravts byten for att mig dit jag skulle

Det fannas ingen kollektivtrafik mellan platserna jag skulle resa

De fanns ingen kollektivtrafik vid den tidpunkt jag behdvde resa

Jag har dalig kunskap om mgjligheterna att resa med kollektivtrafiken for resan jag gjorde
For att jag behodvde stanna pa vagen for att gora andra arenden, hamta upp nagon/nagot etc.
Det var daligt vader och jag ville inte vanta ute pa kollektivtrafiken

Annan anledning, namligen:

Vet ejlingen asikt

Varfor valde du inte att cykla/ga?

Det ar inte lika bekvamt som bil

Det saknas forutsattningar att cykla/ga sakert mellan platserna jag skulle resa
Det ar for langt for att cykla/ga

For att jag behdvde stanna pa vagen for att gora andra arenden

Det var for daligt vader for att cykla/ga

Saknar tillgang till cykel

Annan anledning, namligen:

Vet ejlingen asikt

[y Ny Ay Ny Iy iy O0O000D00DO

Iy Sy I

Vad skulle f& dig att byta denna bilresa mot att istallet &ka med kollektivtrafiken?
Mer information om linjer och utbud

Lagre biljettpris

Hogre drivmedelspriser

Samre parkeringsmojligheter for bil

Tatare avgangar pa befintliga linjer

Andrade linjedragningar/nya linjer

Hallplats narmare start/malpunkt

Vaderskydd vid hallplats

Realtidsinformation vid hallplats (som t.ex. visar nar bussen kommer/var den befinner sig)
Battre punktlighet

Storre trygghet att kunna fa sittplats ombord

Majlighet att resa med béalte ombord pa bussen

[y Iy oy Iy Iy Ny Iy



KOLLEKTIVTRAFIKBAROMETERN 2023

Kortare restid

Slippa byta mellan olika fardmedel

Battre information ombord om kommande hallplatser, realtidsinfo, info om férseningar etc.
Annat, namligen:

Vet ejlingen asikt

Det finns inget som skulle f& mig att &ka kollektivt mer istéllet for att resa med bil

Ooo000o

Vad skulle fa dig att byta denna bilresa mot att istallet cykla/ga?

Battre trafikmiljo (t.ex. battre trafikseparering, battre cykel-/gdngbanor, sakrare korsningar etc.)
Battre vinterunderhall

Hogre drivmedelspriser

Samre parkeringsmojligheter for bil

Tillgang till battre/nyare cykel

Kortare reseavstand

Annat, namligen:

Vet ejlingen asikt

Det finns inget som skulle f& mig att cykla/ga mer istallet for att resa med bil

[y Sy Ay Iy

Om bilen inte var ett alternativ for denna resa, med vilket fardmedel hade du da i forsta hand genomfort
resan?

Kollektivtrafik

Taxi

Cykel

Gang

Elsparkcykel

Jag hade avstatt fran att resa

Vet ejlingen asikt

C0000O0O0

Varfor hade du valt att genomféra resan med [fardmedel fran fraga KLMRG6] i forsta hand om inte bilen var ett
alternativ?

Pa grund av kostnad

Pa grund av restid

Pa grund av tidsatgang

Pa grund av trygghet

Pa grund av punktlighet

Det ar det enda alternativet som férutom bil &r aktuellt fér denna resa

Annan anledning, namligen:

Vet ejlingen asikt

[y Ny Ny Iy

Hur tatt mellan avgangarna pa en busslinje kravs for att du ska byta fran att resa med bil till kollektivtrafik?

En gang i timmen

En gang i halvtimmen

En gang i kvarten

En gang var femte minut

Vet ejlingen asikt

Turtatheten spelar inte roll/jag skulle inte byta till kollektivtrafik oavsett turtathet

00000



Nedanstaende fragor besvaras pa foljande skala:
1=Mycket svart, 2=Ganska svart, 3=Varken eller, 4=Ganska enkelt, 5=Mycket enkelt, 6= Anvander redan
kollektivtrafik/cykel/gang for merparten av dessa resor, 7=Ej aktuellt, 8=Vet ej/ingen asikt

Hur enkelt uppskattar du att det skulle vara for dig att vaxla fran bil till kollektivtrafik eller cykel/gang for
foljande resor?

Resor till arbete (till jobbet)

Resor till studier (till skola/studier)

Tjansteresor (resa i arbetet)

Resor for inkdp av dagligvaror

Resor for dvriga inkdp

Resor for servicearenden (sjukvard, bank, post etc.)
Resor for att hAmta och lamna inom barnomsorgen
Resor for att skjutsa/félja/hamta annan person
Resor for att bestka slakt och vanner

Resor for att egen fritidsaktivitet/ndje/motion



