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VERKSAMHETSBERATTELSE 2018

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och

intresseorganisation for regionala kol-
lektivtrafikmyndigheter och lanstrafik-
bolag som erbjuder lokal och regional
kollektivtrafik med buss, tag, sparvagn,
tunnelbana och bt i Sverige. Svensk
Kollektivtrafik stédjer och foretréader

medlemmarna nationellt och inter-
nationellt, bidrar till utvecklingen av
kollektivtrafiken och arbetar for att 6ka
medlemsnyttan samt kollektivtrafikens
samhallsnytta. Vi ger stéd och service &t
vara medlemmar. Det gor vi genom att
bedriva opinionsbildning och lobbying,

bevaka och informera om utvecklingen
inom branschen och politiska forslag och
beslut som paverkar kollektivtrafiken
samt stddja medlemmarna operativt i
branschfrdgor. Vi har ocksd associerade
medlemmar som ar leverantérer, kon-
sulter och intresseorganisationer.

Snabba fakta om Kollektivtrafiken

elbussar ékar.

i den lokala och regionala
kollektivtrafiken &r néjda
med sin senaste resa.

86 procent av bussarna i kollektivtrafiken
2018 anvénde fossilfria drivmedel. De
viktigaste fossilfria drivmedlen for buss &r
HVO, biogas och RME, men &ven antalet

76 procent av resendrerna

1,6
MILJARDER

Svenska folket gér 8rligen
1,6 miljarder resor med véra
medlemmars trafik. Det mot-
svarar 96 procent av landets
busstrafik och 86 procent av
landets t8gtrafik.

18,6 MILJONER

Varje 8r gérs 18,6 miljoner serviceresor i Sverige,
s8som fardtjénst, sjukresor och anropsstyrd linjetrafik.

-.-
@

Bussen &r det vanligaste fdrdmedlet, med
mer &n hélften av alla kollektivtrafikresor i
Sverige. Var fjdrde resa sker med tunnel-
bana/sp8rvagn och ca var femte med t8g.

90

Mer &n 90 procent av bussar
och t8g har rullstolsplatser
samt ramp eller lift ombord.

87 procent av medlem-
marna tar emot kreditkort
ombord vid biljettkép, n§got
som b6kar kundnéjdheten.

Det finns ndstan 60 000 linjer
och héllplatser i Sverige.
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VD HAR ORDET

PUBLIC
TRANSPORT

et Ready for the Defini
Eventin Public Transport.

port

b

Ett intensivt ar har passerat, med ett stort antal aktiviteter. Vi har varit aktiva i samhallsdebatten och vidareutvecklat verk-
samheten med olika verktyg och system. Inte minst har vi skapat métesplatser for vdra medlemmar och fatt chansen att
traffa m8nga representanter via nétverk och arbetsgrupper. Det &r bade roligt och viktigt for att kunna f& feedback pa det
vi gor.

Vart arbete med att stabilisera ekonomin och balansen mellan férdelningen av medel i féreningen och servicebolaget har
gett gott resultat. Det finns nu en trygg grund att std pa, med planer att satsa framat, bland annat genom att utoka antalet
medarbetare. Vara dvergripande mal &r dkad samhallsnytta och tkad medlemsnytta. Svensk Kollektivtrafik finns till for
medlemmarna och vi marker att var verksamhet &r uppskattad och verkligen ses som det stdd vi vill att det ska vara.

Soérmland &r tillbaka som medlem hos oss och vi nskar dem varmt vdlkomna. Vi har ocks8 kommit igdng med nya néat-
verk. Innovationsnatverket ska bidra till att hitta nya former for att stérka branschens kunskap och framtidens samhalls-
utmaningar. Trygghetsnatverket ligger ocksa helt ratt i tiden. I var rese- och attitydundersokning Kollektivtrafikbarometern
framgick det att 20 procent har avstatt frn att resa kollektivt p& grund av otrygghet och det &r ndgot branschen maste
arbeta kraftfullt med framdver.

Det stora eventet under ret var Persontrafik och det var véldigt lyckat, med manga deltagare. Var specialsatsning med
nordiskt fokus p& massan blev en framgang och vi har arbetat mycket med vara nordiska systerorganisationer under aret.
Bland annat har vi tagit initiativ kopplat till digitalisering, autonomisering och Maa$S och aven anstallt en gemensam EU-
resurs i Bryssel. Lagom till Almedalen slapptes en rapport om hur kollektivtrafiken kan bidra till minskade klimatutslapp och
i samband med Persontrafik presenterade vi en rapport om den kommunalekonomiska nyttan av kollektivtrafiken. Under
nésta ar fortsatter vi med nya rapporter, bland annat kring nya mobilitetstjanster, kollektivtrafik och halsa samt resenérs-
rattigheter.

Den sparbundna trafiken har diskuterats intensivt, bade pa lokal, regional och nationell niva, kopplat till Trafikverkets na-
tionella plan. Den stora branschsatsningen JBS ar ocksa viktig. Branschen behdver satta annu mer fokus p§ jérnv'agsfré’\gor,
inte minst kring punktlighet och kompetensforsorjning.

Utdver att lara kanna var egen nya styrelse och vdra medlemmars nya styrelseledaméter kommer fokusomraden nasta

r att vara klimat, infrastruktur och jarnvag, upphandlingar samt trygghet. Framtidens drivmedel och nya kollektivtrafik-
I6sningar &r ocksa fragor som vi kommer att satsa pa. Svensk Kollektivtrafik ser verkligen fram emot ett spannande ar!

Helena Leufstadius, vd Svensk Kollektivtrafik



SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ARSREDOVISNING 2018

MOTESPLATSER

Svensk Kollektivtrafik arrangerar evenemang, konferenser och méssor, bade i egen regi och
i samarbete med andra organisationer. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckling
ar en stor del av var verksamhet, darfor lagger vi stor vikt pd att kollektivtrafikbranschen
far mojlighet att tréffas. Vi samarbetar &ven med andra organisationer i olika sakfragor och
branschgemensamma projekt.

KLIMATRAPPORT I ALMEDALEN

Under veckan i Almedalen presenterades en ny klimatrap-
port i samarbete med Partnersamverkan. Den visade hur
kollektivtrafiken bidrar till att minska klimatutslappen, bland

SAMARBETE MED
TRYGGARE SVERIGE
De senaste aren har kanslan av

otrygghet inom kollektivtrafiken dkat,
sarskilt i storstaderna, och trygghets-
och sékerhetsfrdgorna har kommit mer
i fokus. Svensk Kollektivtrafik har gatt
in som partner i den oberoende tanke-
smedjan Stiftelsen Tryggare Sverige,
med syfte att arbeta fram nya idéer,
samverkansformer och I6sningar inom
kollektivtrafiken. Stiftelsen agerar dven
stod till vart nya medlemsnétverk.

VALBESOKT PERSONTRAFIK
Hela 167 foretag deltog pa drets Persontrafik, dar Svensk Kollektivtrafik &r med-
arrangor. P& plats var 6 418 bestkare och 1 133 seminariedeltagare. Dar fanns
medlemmar, branschkollegor, forskare, foretradare for myndigheter, politiker och
leverantorer till branschen. Dagarna fylldes med éver hundra seminarier om aktuella
amnen, nordiska samarbeten, temavandringar p& méassgolvet, ett uppskattat med-
lemsmingel och en stor branschfest. Ute pa massgolvet skapades bade kontakter
och affarer. Branschorganisationernas gemensamma monter var valbesékt och fick
extra uppmarksamhet genom en utstallning med forskningsprojekt av doktorander
0 30 KTH och K2.

ARSSTAMMA MED

STUDIEBESOK PA CITYBANAN
Arsstamman hélls i Stockholm och 25
ombud deltog under ledning av Kristof-
fer Tamsons. Innan arsstamman fick
deltagarna en presentation av Slus-
senprojektet och ett studiebesok pa
Citybanan med MTR, inklusive de tva
nya stationerna, Stockholm City och
Odenplan.

annat genom att 6ka marknadsandelen och att minska ut-
slappen fran kollektivtrafiken. Efter presentationen blev det
paneldebatt med politiker, frén riksniva och regional niva.

SAMARBETE FOR BEREDSKAP
Svensk Kollektivtrafik ar medlem i

TP SAMS, Transportsektorns samver-
kan infér samhallsstorningar. Medlems-
kretsen utgors av bade néaringsliv,
bransch och myndigheter, med syfte
att starka transportsektorns samlade
formaga att hantera samhallsstérning-
ar, genom samverkan kring krisbered-
skap och héjd beredskap. Trafikverket
upprattade ett kansli som ska driva
arbetet. Fyra évningar genomférdes
pa nationell och regional niva.
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JBS, JARNVAGSBRANSCHENS
SAMVERKANSFORUM

Svensk Kollektivtrafik deltog i ar-
betet med Jarnvagsbranschens
samarbetsforum under &ret och
representerade medlemmarna. Arets
tre fokusomraden var punktlighet,
kompetensforsorjning och kapacitet.
En omfattande handlingsplan inom
kompetensomradet togs fram, med
utveckling av infosidan jarnvagsjobb.
se och samarbete med KTH. Den tuffa
vintern och den extremt varma som-
maren med skogsbrander, solkurvor
och havererade banarbeten innebar
att punktligheten férsdmrades. P8
3rets strategiseminarium poangterades
vikten av konkreta atgérder for att
komma tillrdtta med férseningarna.
Dar diskuterades &ven bristen pd
kompetens inom jarnvagen och utbild-
ningar som l&dggs ner pd grund av for
f& s6kande.

SMART ANALYS I VASTERAS
Kollektivtrafikmyndigheten i
Vastmanland fick besdk av Svensk
Kollektivtrafik som tillsammans med
Samtrafiken presenterade och disku-
terade aktuella fragor i respektive
organisation. Vastmanland berattade
om sitt nyutvecklade, webbaserade
analysverktyg - IWA, som bland
annat analyserar pendlingsstrémmar,
sysselsattning, framkomlighet och
hallplatsinventering.

VIKTIG UTBILDNING FOR
KOMPETENSFORSORININGEN

K2 holl sin arliga utbildning i strategisk
kollektivtrafikplanering i Lund. Svensk
Kollektivtrafik presenterade sin egen
verksamhet och aktuella frégor tillsam-
mans med Ovriga aktorer i branschen
och svarade pa fragor fran deltagarna,
bade fran bestallarsidan och opera-
torer. Syftet med kursen ar att ge en
allman oversikt 6ver kollektivtrafikens
roll i samhallet, resendrernas krav och
olika férutsattningar pa planering av
kollektivtrafik.

SEMINARIUM OM UPPHANDLING
AV SERVICERESOR

Arets upphandlingsseminarium for
serviceresor lockade ett trettiotal
deltagare i samarbete med fardtjanst-
féreningen. P& agendan fanns upp-
handlingsjuridik med intressanta fall
som Overprovats och déar deltagarna
fick diskutera sinsemellan kring dom-
stolsutslagen. Andra punkter gallde
nya krav pa kvalitetsprocesser, upp-
foljning av kvalitet samt forbattrad
kollektivtrafik och service i glesbygd.

MANGA VILLE LARA SIG GDPR
Svensk Kollektivtrafik arrangerade en
workshop om det nya dataskyddsdi-
rektivet med ett 30-tal deltagare.
Inledningsvis blev det en uppfrasch-
ning i vad GDPR kommer att stélla

for krav pd verksamheterna, sedan
redogjorde Samtrafiken for sina GDPR-
utmaningar for Resplus. Deltagarna
grupparbetade @ven kring amnena
serviceresor, biljettsystem, resehistorik
och reklamationer.

Ordforandeskap i Parthersamverkan

Svensk Kollektivtrafik tog éver ord-
forandeskapet i Partnersamverkan for
en férbattrad kollektivtrafik frén SKL.
Férdubblingsmalet, kollektivtrafikens
bidrag for att uppnd klimatmalet och
avtalsprocessen stod hégst pa aktivi-
tetslistan under &ret.

KOLLA - KOLLEKTIVTRAFIKENS
AVTALSKOMMITTE

KollA har som uppgift att utveckla,
forvalta och sprida kunskap om de
dokument och verktyg som ingar i
kollektivtrafikens avtalsprocess. Pa
arskonferensen presenterades bland
annat nyheter inom avtalslagarna
samt erfarenheter fran upphand-
lingen av serviceresor i Sormland och
upphandlingen av Pagatdgen i Skéne.
Det branschgemensamma miljopro-
grammet uppdaterades och i den nya
versionen ar minskning av koldioxid

och klimatp&verkande utsl&dpp mer i
fokus an tidigare. Dessutom publicera-
des dven en avtalsbilaga och bestallar-
manual fér miljokrav vid upphandling
for personbil.

SKOLSKJUTSAVTAL OCH NYA
REKOMMENDATIONER

KollA tog fram modellavtal och bilagor
for upphandling av skolskjuts, en ny
rekommendation for att sakerstalla
kvaliteten p& renoverade bussar i upp-

handlad trafik och en vagledning om
vikten av trafikhandelserapportering
(THR). De pdbérjade &ven en upp-
datering av modellavtal fér samverkan
och tag.

INDEXRADET SAKERSTALLER
NEUTRALA AFFARER
Indexradets syfte &r att sdkerstélla
affarsneutralitet i de fastslagna in-
dexregleringsprinciperna. Radet ska
identifiera och analysera de fall dar
skatte- och avgiftsférandringar kan
paverka affarsneutraliteten. Index-
radet tog under aret fram nya
rekommendationer fér upphandling
av buss i linjetrafik och skolskjuts,
som tillampar LCI som baskomponent
for 16neutveckling i indexkorgen. De
faststdllde dven nya rekommenda-
tioner for indexreglering géllande
skolskjutstrafik med taxi och buss.
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NATVERK

Svensk Kollektivtrafik drlver ett antal olika natverk som regelbundet traffas for erfaren-
hetsutbyte inom olika omraden hos regionala kollektivtrafikmyndigheter och l&nstrafik-
bolag. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckllng och erfarenhetsutbyte ge-
nom vara métesplatser fortsatter att vara en av vara V|kt|gaste uppgifter och ar mycket
uppskattat av vara medlemmar. Under ret har vi startat tva nya natverk: Trygghet och
Innovation.

INNOVATIONSNATVERKET

Natverket startade under aret och vander sig till medlemmar som arbetar med innovationsfragor som drivkraft for att
utveckla kollektivtrafiken. Natverket inledde med ett seminarium med fragestaliningar kring innovation som drivkraft,
samarbetet kring innovationsprocesser att starkas och hur vi hittar nya former for att stéarka branschens kunskap och
samarbeten i frdgan. Under arets andra moéte diskuterades bland annat hur gamification kan forandra ett beteende.

INFO/MARKNAD BILJETTKONTROLL TRAFIKUTVECKLING
Info/marknad &r natverket for Natverket ar till for alla som arbe- Ett natverk for de som arbetar med
informations- och marknadsansvariga tar med biljettkontrollverksamhet trafikutveckling och trafikplanering hos
hos vara medlemmar. En robot kom och regelverk, for administrativ och vara medlemmar. P8 natverkstraffen
pa besok under natverkstraffen och operativ personal samt specialister. Pa fick deltagarna bland annat ta del av
gav deltagarna manga nya insikter hdstens traff var Trafikférvaltningen i hur elbussar kan paverka strategier
om artificiell intelligens samt vad Stockholm ansvariga och bjéd bland och trafikplanering, hur Vasttrafik pla-
det innebar fér var bransch. SL annat pa studiebesék i Trygghetscen- nerar sin ersattningstrafik samt aktu-
beréttade om sitt nya koncept for tralen samt en biljettkontroll i tunnel- ella satsningar pa BRT och spérvégar.
varumarkesresa och fler andra banan.

medlemmar bjéd pd uppskattade

presentationer.
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MILIJONATVERKET

Miljonatverket finns for alla som arbe-
tar med miljéfrdgor hos medlemmarna.
P& drets forsta traff 18g fokus pa det
nya miljdprogrammet och kravbila-
gorna, miljédirektiv fran regeringen
och EU och hur vi ska utforma vara
drivmedelstrategier utifrdn dessa. P3
den andra traffen handlade det om
gas- och elbussar, dar medlemmar fick
presentera sina pdgdende projekt och
erfarenheter i amnet.

VD/FORVALTNINGSCHEFER
Tillsammans med SKL genomfdrs
regelbundet moten for vd:ar och
forvaltningschefer. Tva traffar ge-
nomfdrdes och pd den férsta kom
Trafikanalys for att bemota Partner-
samverkans kritik samt om statistik
och s3 var det en presentation om
utredningen om sarskilda persontran-
sport. Dessutom diskuterades utveck-
lingen av autonoma fordon i Géteborg
och kombinerade mobilitetstjénster i
Stockholm. Det andra métet hélls hos
Region Vastmanland som presenterade
sin verksamhet samt berattade med
Region Orebro om att driva trafik i
egen regi. Trafikverket informerade om
resultatet efter sommarens avgiftsfria
kollektivtrafik och deltagarna diskute-
rade utifrdn egna erfarenheter.

JARNVAGSNATVERKET

Svensk Kollektivtrafik har ett natverk
for jarnvagsfragor dar aktuella fragor
erfarenheter stams av, bland annat
genom arbetsgrupper. Bade regionala
och nationella fragor fanns p& program-
met pd hosttraffen. Det var samverkan
mellan X-trafik och SJ, erfarenheterna
med Citybanan ett ar efter start, se-
naste nytt fran Trafikverket och KollA:s
nya projekt kring tdgupphandlingar.
Dessutom blev det jarnvagsstatistik,
resenarsrattigheter och kapacitets-
tilldelningar.

JARNVAGSPOLITISK
STRATEGIGRUPP

Svensk Kollektivtrafik har en jarnvags-
politisk strategigrupp, som utses med
representanter fran de fortroende-
valda, antingen i styrelsen for Svensk
Kollektivtrafik eller ndgon av dess
medlemmar. Frégor som hanterats
har varit kring béattre forstelse och
forutsattningar for den samhallsorga-
niserade jarnvagstrafiken hos myndig-
heter och beslutsfattare, nationell plan
och forbattrat paverkansarbete i EU-
forslag. Under 8ret har gruppen bland
annat haft traffar med representanter
frén Trafikutskottet och Trafikverket.

TILLGANGLIGHET

Ett tillganglighetsseminarium med
fokus p& fragor inom den allménna
kollektivtrafiken hoélls i Malmo och
under dagen presenterade bland annat
K2 om de &ldres behov av tillgénglig-
het. Trafikforvaltningen SLL berattade
hur de tagit fram en ny validator.
Transportstyrelsen fick aven forklara
hur de arbetar med tillsyn och Movia
frdn Danmark beskrev arbetet med sin
Flextrafik.
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NATVERK

MERIT

MERIT &r vart storsta natverk, med
erfarenhetsutbyte inom integrerad
trafik och serviceresor. Arets forsta
mote agde rum i Uppsala. Bland
amnena som togs upp var boka-
tidig-rabatter for fardtjanstresor,
UL:s sjukreseverksamhet och
utredning kring 6kad samordning i
lanet. Myndigheten for delaktighet
berattade om kvalitet i fardtjansten
och Trafikverket om hastighet

och trafiksakerhet. Tva nya
arbetsgrupper startades upp:
barnkonventionen och krav pa
framtidens planeringssystem. Pa
drets andra méte var Hallandstrafiken
i fokus, med nytt trafikavtalet och
nya digitala méjligheter vid ansdkan.
Trafikforvaltningen SLL presenterade
aven sitt projekt kring anropsstyrd
trafik i mindre fordon. Dessutom var
det moéte med Anbaro och den nya
drsrapporten.

S giii—
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TRYGGHET

Trygghetsnatverket startade under
2018 och ar ett natverk for de som
arbetar med fragor kring trygghet
och sakerhet. Natverket startade med
en gemensam workshop i samarbete
med stiftelsen Tryggare Sverige, Dar
diskuterades utmaningar och erfaren-
heter fran egna verksamheter, men
ocksa kollektivtrafikens roll som nav i
brottsférebyggande arbetet och
branschsamarbete for att 6ka trygg-
heten. P& hostens natverkstraff
diskuterades hela-resan-perspektiv
och kameradvervakning. Det blev
ocksa ett studiebesdk pa Trygghets-
centralen i Stockholm.
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FORETAGSFORSALINING
Foretagsforsaljning &r vart natverk
for alla som arbetar med erbjudan-
den till féretag och organisationer. P&
natverkstraffen presenterades VL:s
verksamhet och deras konceptbuss.
Dessutom presenterades ménga
andra medlemsprojekt, bland annat
Skanetrafikens eventforsaljning och
hallbarhetsredovisning, Karlstadsbuss
60-dagarskort samt Motesplaneraren
pa Dalatrafiks och X-Trafiks hemsida.

UPNAT

UPNAT &r natverket som behandlar
olika aspekter kring trafikupphand-
lingar. P& UPNATSs traffar diskuterades
bland annat den anhopning av upp-
handlingar som férvantas

2019-2022, dverprovningar, kvalitets-
utvarderingar och forskning om incita-
mentsavtal.
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KOMMUNIKATION

Vi arbetar kontinuerligt med att stéarka och kommunicera medlemsnytta och samhallsnytta
och rapporterar I6pande om aktuella branschfrdgor och padgdende projekt genom
regelbundna nyhetsbrev, pressinformation, nyheter p& webben, rapporter samt genom att

o . .
arrangera och delta pa seminarier.

NYHETER OCH PRESS

Ett antal pressmeddelanden skickades ut. Stort
intresse fick rapporterna om kollektivtrafikens
bidrag till klimatutslappen och hur kollektivtrafi-
ken 6kar kommunernas och landstingens skat-
teintakter. Fackpressen tog l6pande upp nyheter
kring vara remissvar och andra aktuella fr@gor.

DET HAR AR
SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

NY FOLDER OM VERKSAMHETEN

Lagom till Persontrafik togs en uppdaterad
folder fram, med natverk, gemensamma verk-
tyg, motesplatser och samverkan. Dessutom
presenterades fakta och statistik fran kollektiv-
trafikbranschen.

MER FAKTA PA WEBBEN

Webben fortsatter att utvecklas, bland annat
gjordes en satsning pd att lyfta fram fakta och
statistik for att underlatta for besékare. Dar
gar det att hitta aktuella siffror och fakta om
branschen, bdde med vart eget material och via
externa parter.

INFORMATIONSBLAD OM GDPR

I samband med Svensk Kollektivtrafiks
utbildningsdag for GDPR framkom behovet av
fordjupat arbete kring frdgor om serviceresor.
Det resulterade i en arbetsgrupp som tog fram
ett informationsblad om vilka regler som galler
kring tystnadsplikt och sekretess i praktiken.

FLERA OLIKA NYHETSBREV

Svensk Kollektivtrafik skickade ut Medlemsnytt, digitalt nyhetsbrey,
ungefar varannan vecka. Under &ret inkluderades &ven de associerade
medlemmarna till listan av prenumeranter. Nyheter kompletteras med
information om vara aktiviteter, ndtverksméten, medlemsaktiviteter
och kalendarium. Parallellt skickades dven det ordinarie nyhetsbrevet
ut till ett stort antal branschintressenter en gdng per manad.

UITP GLOBAL SUMMIT

I juni 2019 blir Stockholm vard for UITP Global Public Transport Sum-
mit 2019 i Stockholm och under &ret har det varit fokus pa mark-
nadsforing infor det stora eventet och mycket kontakter med UITPs
organisation kring pressfragor, annonsering och pr. Det &r vérldens
storsta kollektivtrafikevent och samlar alla aktorer inom kollektivtrafik-
branschen i varlden, med seminarier, workshops, utstallning och inter-
nationellt natverkande. Vardskapet utgor ett samarbetsprojekt mellan
Trafikforvaltningen SLL, Svensk Kollektivtrafik, Stockholms Convention
Bureau och Stockholmsmassan.

JARNVAGEN KOMMUNICERAS

Jarnvagsbranschens samarbetsforum JBS har en sarskild kommuni-
kationsgrupp och dar ingar Svensk Kollektivtrafik som en av parterna.
Kommunikationsgruppen har ansvarat for att arrangera seminarierna,
kommunicera beslut frén styrelsen och ta fram en plan for att kunna
lyfta fram JBS verksamhetsomraden framéver.

INTRODUKTION FOR ALLA NYA

Nastan 30 deltagare frén hela landet och med olika yrkesroller inom
kollektivtrafik deltog nar vi fér forsta gangen bjéd in till en introduk-
tionsutbildning, "Ny i kollektivtrafiken”. Under dagen fick deltagarna
lara sig om hur samhallet kan utvecklas med hjalp av béttre kollektiv-
trafik och hur man kan arbeta fér 6kat resande. Dessutom presente-
rades omvarldstrender och de krav och nya férutsattningar som dessa
staller pd alla som arbetar inom kollektivtrafiken.
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GEMENSAMMA SYSTEM,
VERKTYG OCH KONCEPT

Genom vara uppfoljningssystem féljer vi I6pande utvecklingen av kollektivtrafiken och stod-
jer vara medlemmar i deras verksamhetsutveckling bade lokalt och regionalt genom att ta
fram underlag for operativa beslut om kollektivtrafik mot ékad kundnéjdhet, effektivitet och
hallbarhet. Vi har ocksa verktyg och gemensamma koncept som hela landet kan ta del av.

Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern a@r en branschgemensam resvane-, kvalitets- och attitydundersékning som drivs och utvecklas av
Svensk Kollektivtrafik. I 8rsrapporten framgick att allt fler planerar att valja kollektivtrafiken istéllet for att ta bilen. Bland
personer som reser med bil och sallan 8ker kollektivt har halften dvervagt att byta ut bilresan mot kollektivtrafik. Det
visade sig aven att 72 procent upplever att det kanns tryggt att resa med kollektivtrafiken, att 79 procent tycker att férarna
har ett trevligt bemétande och att 32 procent tycker att deras mojligheter att resa kollektivt har 6kat. I oktober hélls en
anvandartraff dar 8rsrapport och vidareutveckling var teman.

ANBARO

ANBARO ar en branschgemensam undersokning for matning av resendrens
upplevda kvalitet for fardtjanst och sjukresor. Under &ret upphandlades AN-
BARO och med det nya avtalet fr&n 2019 féréndras enkatmallarna och med-
lemmarna far utdkade méjligheter att anvanda ANBARO till kvalitetsundersok-
ningar kring bdde handléggning av fardtjénst och riksfardtjanst samt resor med
skolskjuts och anropsstyrd trafik (Flex-/Nartrafik). Férutom en aktivt arbetande
utvecklingsgrupp hoélls en workshop for medlemmarna, for att ge méjlighet till
inspel p& den nya versionen. Tva ganger under aret hélls dessutom ordinarie
anvandartraffar.
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SKOLSKJUTSEN.SE

Varje &r aker 400 000 barn i Sverige
skolskjuts. For att farden till och fran
skolan ska bli trygg och saker ar det
viktigt att informera barnen om vad de
ska tanka pa géallande sakerhet.

P& skolskjutsen.se kan man fritt ladda
ner material sdsom animerade filmer,
fardig lektion och lararhandledning.
Materialet har tagits fram i ett sam-
arbete mellan Svensk Kollektivtrafik,
Sveriges Bussforetag, Svensk Taxi-
forbundet och TryggHansa.

STADSTRAFIKKOMPASSEN
Stadstrafikkompassen ar ett
benchmarkingverktyg for stadsbuss-
trafik med nyckeltal fér bade trafikut-
veckling och ledning. Undersdkningen
tacker narmare 70 svenska orter, mer
&n 3,5 miljoner inv@nare och ca 390
miljoner resor. Insamling sker numera
vartannat ar och nésta insamling kom-
mer att ske under 2019.

STUDENTRESEKONCEPTET

Svensk Kollektivtrafik har ett koncept
med gemensamma grundregler och
symbol for studentrabatt i kollektiv-
trafiken. Konceptet handlar om att
forenkla visering och biljettkontroll
och mdjliggdra digitalisering genom
att skapa gemensamma grundregler
kring vem som ska betraktas som en
student, inte nivan for rabatter eller
biliettyper.

L 4
' 4

FRIDA

FRIDA ar miljo- och fordonsdatabasen
for att lagra, sammanstalla, visa och
félja upp fordonsinformation sd att
medlemmarna enkelt kan folja upp
fordon, drivmedelsférbrukning, miljo-
paverkan, tillganglighet och sakerhet,
och &ven fa svar pa fragor kring sin
egen verksamhet.

FRIDA anvandarforening hade semi-

Forarcertifiering —
ett branschgemensamt utbildningskoncept

SERVICERESOR

Forarcertifiering Serviceresor ar ett
branschgemensamt utbildningskon-
cept for forare som kor serviceresor.
P& anviandartraffarna diskuterades
praktiska fragor kring systemverktyget
och uppdateringar av frdgor och ma-
terial och anvéndarna fick ocksd héra
erfarenheter fr&n medlemmar runt om
i landet som valt att certifiera sin servi-
ceférare. Ett mote kombinerades aven
med studiebesdk pd Hallandstrafiken
dar de har mélsattningen att ha hégst
kundndéjdhet i branschen.
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narier i Lycksele i mars och i Géteborg
i oktober och d8 diskuterades bland
annat inriktningen for vidareutveckling
av FRIDA och utmaningarna med Over-
gdngen till FRIDAs nya version. Trafik-
forvaltningen SLL ldmnade samarbetet
vid halvarsskiftet 2018, men Svensk
Kollektivtrafik har starkt fokus pa att
sakerstalla att nationella nyckeltal
aven i framtiden ska inkludera SL.

BUSSFORARE

Forarcertifiering Buss ar det bransch-
gemensamma utbildningskonceptet
for bussférare. Under aret pagick ett
intensivt och kreativt arbete med

att férnya och utveckla konceptet.
Lagom till Persontrafik presenterades
den nya utbildningshandboken och
animerade informationsfilmer och
under hosten fortsatte arbetet med
uppdatering av provfrdgorna och en
kompletterande e-learning.
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LOBBYING OCH OPINIONSBILDNING

Svensk Kollektivtrafik tar fram rapporter och andra faktaunderlag som stdd foér opinions-
bildning, skriver debattartiklar, pressmeddelanden och remissvar pa statliga utredningar
samt kommunicerar rapporterna medialt. Dessutom deltar vi vid hearings och utfragningar,
medverkar som experter i utredningar och samarbetar med andra organisationer, akademi
och néringsliv i aktuella sakfragor.

POLITISKA
OMVARLDSANALYSER

Som underlag infor lobbyingaktiviteter
och medlemsservice tog Svensk Kol-
lektivtrafik fram tre aktuella omvarlds-
analyser under 8ret. Tyngdpunkten |3g
pa politiska beslut, utredningsforslag
och regeringsuppdrag som kommer
att paverka kollektivtrafikens utveck-
ling i Sverige. Analyserna tog ocksa
upp vilken strategisk pdverkan som
de politiska omvérldshandelserna
kommer att fa p& vara medlemmars
verksamhet och Svensk Kollektivtra-
fiks standpunkter samt pa vilket s&tt
vi har agerat i lobbyingarbetet for vara
medlemmar.

RAPPORTER

ONYANSERAD KRITIK I BUSSRAPPORT

Svensk Kollektivtrafik kritiserade en rapport fran Sveriges Bussforetags rapport tillsammans med Vasttrafik i en debattarti-
kel i Dagens Samhalle. Rapporten om upphandlingar var onyanserad, gav kritik p& en évergripande nivd men sa inget om
vilka val som har gjorts. De extrakrav som stélls &r medvetna val som forvdantas gynna kunderna, minska klimatutslappen,
stimulera till ett 6kat resande eller forbattra sakerheten. Partnersamverkans modellavtal och bilagor ska vara ett stéd nar
vdra medlemmar ska upphandla trafik med inget tvdng. Partnersamverkan maste darfér revidera och modernisera de doku-
ment som Sveriges Bussforetag bygger sin kritik pa.

SPARBRISTEN EN BROMS

Genom att satsa pa regionaltagstrafik gar det att 6ka tillvaxten och samtidigt minska utsldppen av véxthusgaser, skrev
Svensk Kollektivtrafik i en debattartikel i UNT. Utbyggnaden av regionaltagstrafiken har varit avgérande for utvecklingen
mot storre arbetsmarknadsregioner. I dag bromsas utvecklingen av kapacitetsbristen pa jarnvagsnatet. Detta leder till
samre punktlighet for resendrerna, svagare ekonomisk utveckling for Sverige och langsammare omstalining till mer hallbart
resande. I artikeln gav de forslag pa atgarder, bland annat en konkret dtgardsplan i den nationella planen, att stambanorna
for hoghastighetstdg maste planeras for att kunna anvéndas vid arbetspendling, att géra ett omtag kring inférandet av
ERTMS samt att ge den regionala tagtrafiken mer taglagen.

HASTVERK AV REGERINGEN

Regeringen beslutade en andring i Trafikférordningen som innebar forbud for forare av motordrivet fordon att halla mobilte-
lefon och annan kommunikationsutrustning i handen under fard. Svensk Kollektivtrafik begarde tillsammans med Sveriges
Bussféretag ett tillfalligt undantag gallande mikrofonen till kommunikationsradion.
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INTERNATIONELLT ARBETE

Svensk Kollektivtrafik stodjer och foretrdder vara medlemmar nationellt och internationellt,
bidrar till utvecklingen av kollektivtrafiken och arbetar for att starka kollektivtrafiken som en
sjélvklar del av ett hallbart samhélle. Vi bevakar medlemmarnas intressen i EU inom ramen
for den internationella kollektivtrafikorganisationen UITP, dar det &ven ingar ett nordiskt

samarbete kring EU-fragor.

INTERNATIONELLT ARBETE

Svensk Kollektivtrafik ar medlem i den
internationella kollektivtrafikorganisa-
tionen UITP. Inom UITP finns European
Union Committee (EUC) som arbetar
med lagfrégor kopplat till kollektivtra-
fik. Under 8ret har representanter fran
Svensk Kollektivtrafik medverkat vid
ett antal méten med EUC, dar amnen
som EU:s nya urbana agenda, Clean
Vehicle Directive (CVD), passagerarat-
tigheter, nya tillgénglighetsdirektivet,
jarnvagsfragor och Global Public Trans-
port Summit diskuterades.

VASTTRAFIK VARD FOR UITP-TRAFF
I maj var Vasttrafik vard for den forsta
traffen for “Organizing Authorities As-
sembly”, motsvarigheten till regionala
kollektivtrafikmyndigheter fran hela
varlden. Syftet var att traffas och
diskutera fragor utifran olika perspek-
tiv eftersom det inte finns en 16sning
som passa alla. Temat pa konferensen
var halsa och samverkan som innehdll

mycket spannande foredragningar fran
olika delar av varlden. Svensk
Kollektivtrafik medverkade och berét-
tade om Sveriges unika samverkan
inom férdubblingsprojektet.

NEDRAKNING I EU FOR
KONKURRENSUTSATT JARNVAG
Redan 2024 ska upphandling av tag
genom konkurrens vara en sjalvklar-
het. Men hur kommer vi dit? Det var
temat pa den workshop som hélls i
Bryssel i maj, med presentationer fran
olika lander om marknads6ppning

och upphandling i konkurrens. Svensk
Kollektivtrafik var ndrvarande och Ewa
Rosén, ordférande i KollA, beskrev
Sveriges erfarenheter och framgangs-
faktorer for upphandling av tagtrafik.

TRAFFAR MED NORDISKA
ORGANISATIONERNA
Utvecklingen av Mobility as a Service i
Finland fanns pa agendan nar Svensk
Kollektivtrafik traffade sina nordiska
systerorganisationer i Helsingfors.

Det blev bestk av HSL (RKM/
Helsingfors) som beskrev sin nytagna
MaaS-strategi. Dessutom blev det
mote med transport- och kommu-
nikationsministern Niina Paakkonen
som presenterade Finlands nya
"Transport Code” som fatt inspiration
fran avregleringen av telekomsektorn.
Aven under Persontrafik i Stockholm
traffades de nordiska organisationerna
for att diskutera gemensamma fragor.
Massorna Nordic Public Transport
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och InformNorden ingick som en
integrerad del i programmet s& det
var stort fokus pa de nordiska fragorna
och ménga nordiska besokare.

NORDISK RESURS

FOR EU-FRAGORNA

Ingrid Dreyer fr@n Skyss i Norge
anstdlldes som nordisk EU-bevakare
med stationering i Bryssel pd UITP-
kontoret for att rapportera vad som
pagar rérande kollektivtrafik och knyta
och férmedla kontakter. Tjénsten ar
pa 50 procent och Svensk Kollektiv-
trafik finansierar den tillsammans med
vara systerorganisationer i Norge och
Finland. Hon ersatte Jarl Eliassen som
istallet tilltradde en tjanst som projekt-
ledare for UITP Global Public Transport
Summit i Stockholm 2019.

GODKAND BUS NORDIC

De nya nordiska busstandarden Bus
Nordic godkandes av samtliga parter

i Norge, Finland, Island och Sverige
och publicerades pa bade svenska och
engelska. Bus Nordic ersatter Buss
2014 som standard vid upphandling
av busstrafik och i dokumentet be-
skrivs de funktionskrav som branschen
enats om. For att sakra att dokumen-
tet halls aktuellt och relevant kommer
gemensam projektledare att koordi-
nera arbetet i styr- och arbetsgrupper
framover. Ett seminarium hélls i juni
och lockade manga intresserade repre-
sentanter fran RKM, trafikforetag och
busstillverkare.
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UPPVAKTNINGAR OCH MYNDIGHETSMOTEN

HEARING OM FRAMTIDENS
DRIVMEDEL

Vad blir framtidens drivmedel? Det var
en av fragestallningarna pa Trafikut-
skottets hearing dar Partnersamver-
kans ordférande Helena Leufstadius
inledde hearingen med att redogoéra
bland annat fér Partnersamverkans
gemensamma arbete inom upp-
handlingsomradet. Andra frdgor som
diskuterades med Trafikutskottet var
bland annat vilka krav som ska stéllas
vid upphandling av busstrafik och hur
el gor storst nytta i kollektivtrafiken.

TILLSTAND FOR LANGA BUSSAR
Transportstyrelsen gav Vasttrafik till-
stand for trafikering med 21,0 meter
I8nga enkelledade bussar for trafike-
ring i det allmanna vagnatet. Drivande
i projektet var Vasttrafik i samarbete
med Svensk Kollektivtrafik och Sveri-
ges Bussféretag.

KICKOFF FOR NY FARDPLAN
Inom ramen for regeringens samver-
kansprogram Nasta generations

resor och transporter genomfordes

en kickoff for att vidareutveckla och
vidmakthalla Fardplan fér kombinerad
mobilitet som tjénst efter 2020. En
uppdaterad Fardplan presenterades

i november. Svensk Kollektivtrafik
ingick tillsammans med Trafikverket,
Energimyndigheten, Vinnova och
Samtrafiken i styrgruppen fér KOMPIS,
dar syftet ar att stddja framvaxten av
kombinerad mobilitet, MaasS, i Sverige,
genom att skapa forutsattningar och
minska barridrer for utveckling.

BULLER FRAN BUSSAR

Buller &r en viktig miljofraga, och ett
antal branschpersoner traffades for
att diskutera frégor om bussars bul-

ler. I gruppen ingar forutom Svensk
Kollektivtrafik aven Sveriges Bussfo-
retag, Trafikverket, Bil Sweden, Volvo
och Scania. Exempel pa fragor som
diskuteras var bland annat nya EU-
forslag och tystare bussar som kan ge
mojlighet till bostadsbyggande dar det
tidigare var for bullrigt.

OKAD SAKERHET I BUSSAR

Regeringen gav Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda sakerhetshéjande
§tgérder for passagerare i buss, bland
annat hur man kan f fler att anvanda
bélte i buss. Svensk Kollektivtrafik
blev inbjudna till ett méte p& N&rings-
departementet tillsammans med andra
branschforetradare for att dela med
sig av sina kunskaper och erfarenheter
i frégan.
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MOTE MED FOKUS PA RESOR
OCH FUNKTIONSHINDER

Svensk Kollektivtrafik deltog pa
Konsumentverkets funktionshinder-
rad i Karlstad med temat "Resor ur
ett funktionshinderperspektiv". Under
dagen presenterade olika organisa-
tioner sitt arbete inom tillganglig-
hetsomradet. Diskussionen utgick
déarefter frdn de problemomraden som
Konsumentverket identifierade i sin
konsumentrapport 2018: information,
digital tillganglighet och ledsagning/
assistans.

EU-REGLERING FOR JARNVAG
Naringsdepartementet tog emot
Svensk Kollektivtrafik och andra
branschforetréadare for information och
dialog om pagdende jarnvagsfragor.
P& moétet diskuterades bland annat
fjarde jarnvagspaketet, dar nuvarande
svensk jarnvagslag kommer att delas
upp i fyra olika lagar samt Jarnvags-
protokollet och tadgpassagerares rat-
tigheter.

DIALOGMOTE OM EU OCH MILJO
Svensk Kollektivtrafik deltog for férsta
gangen pa ett dialogmote om EU och
miljé p& Regeringskansliet. P& métet
informerade Energimyndigheten om
arbetet med Sveriges integrerade
energi- och klimatplan fram till 2040.
Regeringskansliet berattade om hur
Sverige spelat en viktig roll for utfallet
p& miljdsidan efter Estlands halvar
som EU:s ordférandeland. Bland annat
kom de i m&l med férnybarhetspake-
tet.
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REMISSVAR OCH SKRIVELSER

BRISTANDE UPPFOLINING AV
TRANSPORTPOLITISKA MAL

Det finns en rad brister och felaktig-
heter i Trafikanalys uppféljning av de
transportpolitiska malen. Det skrev
Partnersamverkan i en skrivelse till
Trafikanalys. For att de ska bli rattvi-
sande ar det mycket viktigt att indika-
torerna, matten och kriterierna &ndras,
kompletteras och utvecklas. Detta

ska ske inom ramen for Trafikanalys
regeringsuppdrag om att redovisa en
fordjupad uppféljning av transportpoli-
tiska malen till regeringen.

TRAFIKANALYS MOTTE UPP
BRANSCHENS KRITIK
Partnersamverkan skickade en starkt
kritisk skrivelse till Trafikanalys
angdende brister i kollektivtrafikens
statistik. Trafikanalys bjéd in Partner-
samverkan for en diskussion. Det
resulterade i olika férbattringsforslag
och gemensamma utvecklingsprojekt
och en dialog kring vad Svensk
Kollektivtrafik och dvriga parter inom
Partnersamverkan kan bidra med.

KRAFTFULL KRITIK MOT ERTMS
Kostnaderna for att infora ett nytt sig-
nalsystem pa den svenska jarnvagen
har nastan tredubblats, och riskerar att
Oka annu mer, konstaterade Riksrevi-
sionen i en rapport om signalsystemet
ERTMS i Sverige. Svensk Kollektivtrafik

och Branschféreningen T&goperats-
rerna har under I18ng tid framfort kritik
mot Banverket och Trafikverket och
Riksrevisionens granskning bekraftade
kritiken. I ett branschuttalande kon-
staterade de att hela ERTMS-projektet
behodver gora ett omtag.

MISSVISANDE MILJOFAKTA
Indikatorerna pd 2030-sekretariatets
webbsida om fossiloberoende vagtra-
fik 2030 ar helt missvisande, skrev
Svensk Kollektivtrafik tillsammans med
Partnersamverkan i en skrivelse. Enligt
webbsidan har kollektivtrafik samst
maluppfyllelse av samtliga redovi-
sade indikatorer av alla trafikslag, 4,9
procent, men siffrorna stammer inte.
Efter skrivelsen inleddes en dialog med
2030-sekretariatet for att se 6ver indi-
katorerna och samordna statistiken.

PRIORITERA REGIONAL TRAFIK
H6jd prioritering av regional trafik vid
tilldelning av taglage, utveckling av de
samhallsekonomiska kalkylerna for att
rakna in arbetspendlingens effekter
pd produktiviteten och utveckling av
samhéllsekonomiska metoder for att
berakna effekter av trimningsatgérder.
Det &r ndgra av de projekt i Trafikver-
kets utvecklingsplan som bér ha hogst
prioritet, skrev Svensk Kollektivtrafik i
sitt remissvar.

KOSTNADER FOR SARSKILDA
PERSONTRANSPORTER
Utredningen Samordning av sarskilda
persontransporter levererar tyvarr inte
tillrackliga forslag for att 6ka samord-
ningen. Enbart parter som redan drivs
av att 6ka samordningen kan dra nytta
av forslagen, men alla berérda parter
riskerar att drabbas av kostnadsok-
ningar, framgick det av remissvaret.
Kostnadsokningarna beror p& forslag
kring 6kad administration, 6kade rat-
tigheter for resenarer att ta med hjalp-
medel eller att inte resa samplanerat
samt oklara definitioner. Vissa delar
av forslaget kan dock anvandas for att
modernisera dagens lagstiftning.

OMFATTANDE JARNVAGSREGLER
MED FORANDRINGSBEHOV
Svensk Kollektivtrafik besvarade
Trafikverkets samrad kring jarnvags-
natsbeskrivningen (JNB) fér 2020.
Tydligheten har dkat 6ver dren, men
ger tyvarr inte klarhet i hur trafiken
verkligen far bedrivas. Trafikverkets
avtal och regler stédjer inte heller
alltid RKMs verksamhet. Inte heller
stodjer det hur man ansvarsreglering
och befogenheter med trafikutfo-
rarna, men dar kan Partnersamverkan
bidra framdver med sin planerade
branschsamverkan fér persontdg-
supphandlingar.

\
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REMISSVAR OCH SKRIVELSER

RIS OCH ROS OM
AUTOMATISERADE FORDON
Automatiserade fordon innebéar bade
maojligheter och hot for kollektivtrafi-
ken. Det framgick av remissvaret till
utredningen Vagen till sjalvkérande
fordon. Forarstod och uppkopplade
fordon kommer att kunna ge mer an-
passad kérning och positiva effekter pd
trafiksdkerhet och miljé. Dessutom bor
fordon utan férare samt automatiserad
korning i depder resultera i minskade
kostnader. Mer negativt ar att auto-
matiseringen kan leda till 6verflyttning
fran kollektivtrafik till bil och att inves-
teringarna i kollektivtrafiken riskerar
att minska.

REGIONAL INDELNING

MED BATTRE SAMORDNING
Svensk Kollektivtrafik var positiva i
sitt remissvar bakom Indelningskom-
mitténs forslag om en gemensam
regional indelning for tio statliga
myndigheter. Férslaget kommer

att forbattra samordningen med
RKM, landstingen, regionerna,
kommunerna och myndigheterna.
Kommittén foreslar en indelning i

sex omraden och dar borde forslaget
utga fran arbetsmarknadsregionernas
utbredning och starka pendlingsstrak.
Dessutom bor Trafikverkets trafikled-
ningsomraden behéllas.

RIMLIGT ATT FASTIGHETS-
AGARE ATERFOR VARDEN

Oka mojligheterna till vardedterforing
vid infrastrukturinvesteringar. Det
vore rimligt att fastighetségare aterfor
delar av vardestegringen till samhallet
om deras fastigheter 6kat i varde vid
offentliga investeringar i infrastruktur.
Dessutom kan aterféringen dka ge-
nomférandetakten for viktiga investe-
ringar. Svensk Kollektivtrafik ansag i
sitt remissyttrande till Kommittén for
finansiering av offentliga infrastruktur-
investeringar att vardedterféring bor
ske inom ramen for exploateringsavtal.

JA TILL FRI KOLLEKTIVTRAFIK
FOR UNGA

Det ar positivt att staten framjar fri
kollektivtrafik fér ungdomar under
sommarlovet. Satsningen kan bidra
till meningsfull fritid for ungdomar

och ge likvardiga méjligheter till resor
i kollektivtrafiken, framgick det i ett
remissvar till regeringen. Men det
behovs ett fortydligande om aven
anropsstyrd kollektivtrafik omfattas av
forordningen, eftersom det réknas som
kollektivtrafik enligt definitionen i EU:s
kollektivtrafikférordning.
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SAMVERKAN GER HALLBAR
TURISM I SVERIGE

Dialog och samverkan mellan RKM och
andra aktorer i samhallet ar viktigt

for att skapa en hallbar turism och

en vaxande besoksnaring. Darfor ar
det positivt att Tillvaxtverket tillsam-
mans med Trafikverket, regioner och
bestksnaringen undersdker hur RKM
kan fanga bestksnaringens behov

och utdka samverkan. Dar bor aven
Svensk Kollektivtrafik fa delta, stod det
i remissvaret angdende utredningen
kring h&llbar turism och véxande be-
soksnaring.

INFORMATIONSALTERNATIV
FOR BALTESANVANDNINGEN
Audiovisuell information kan ha stérre
effekt pd baltesanvéndandet &n ljud-
meddelanden vid busslinjetrafik, at-
minstone 6ver kortare strackor. Darfor
ar svaret nej till Transportstyrelsens
forslag om skyldighet att informera
ombord pa samtliga bussar i samtliga
busstyper i Sverige. Det framgick av
en skrivelse till Transportstyrelsen till-
sammans med Sverige Bussforetag. En
resenar som reser i rusningstrafik och
tvingas std atta hallplatser kommer att
f& hora foraren ropa ut info om att ta
pa béltet sju ganger. Darfor bor
bussarna dven fa anvénda andra infor-
mationsmetoder an enbart ljud.

m



SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ARSREDOVISNING 2018

LANGSIKTIGT BIODRIVMEDEL
EFTERLYSES

Svensk Kollektivtrafik efterlyser
I&ngsiktighet for produktion och
anvandande av biodrivmedel och ett
statligt engagemang for att bygga ut
biodrivmedelsproduktionen baserat pa
hallbara ravaror. Det framgick av ett
remissvar till Miljo- och energideparte-
mentet. Omklassning av PFAD gor att
den svenska HVO-volymen riskerar att
forsvinna, men att anvanda HVO fran
palmolja eller aterga till fossil diesel

&r samre alternativ an att tilldta PFAD
tills sparbarhet kan uppvisas. Forslaget
hotar den positiva utveckling pa miljo-
sidan som kollektivtrafiken haft under
en foljd av ar.

NYTT FORSLAG BEGRANSAR
OPPEN MARKNAD

Svensk Kollektivtrafik haller inte med
EU-kommissionen om att det boér info-
ras ett tillstandsforfarande for nationell
linjetrafik for strackor kortare an 100
kilometer. Forslaget skulle innebéra ett
steg tillbaka p& den svenska markna-
den, som i dag har full etableringsratt
for saval upphandlad som kommer-
siell trafik. Forslaget ar inte positivt
for Sverige, i stallet riskerar det att
begransa den helt kommersiella
busstrafikens tilltrade till den 6ppna
marknaden.

EU DISKVALIFICERAR
BIODIESEL

Det ar positivt att EU-kommissionen
vill minska transportsektorns miljo-
p§verkan genom 6kad anvandning
av fornybara branslen och ny teknik,
men det ar negativt att forslaget
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diskvalificerar dieselteknologi &ven for
biodieseldrift, medan fossil naturgas
accepteras fér anvandning i gasmoto-
rer. Kommissionens forslag ar inte tek-
nikneutralt, och tar inte utgédngspunkt
i klimatnytta. Det stod i remissvaret
angdende &ndringen av direktivet om
att framja rena och energieffektiva
vagtransportfordon.

OKAD KOLLEKTIVTRAFIK HOJER
TRAFIKSAKERHETEN

Svensk Kollektivtrafik delar Trafikana-
lys uppfattningar om mals&ttningar
for trafiksakerhet, t ex att halvera
antalet omkomna i trafiken till 2030.
Dessutom bor atgarder som 6kar kol-
lektivtrafikandelen anvandas for att
hoja trafiksakerheten i vagtrafiken. I
remissvaret papekades &ven vikten av
att minska olyckorna till och fran kol-
lektivtrafikens bytespunkter.
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ORGANISATION

Svensk Kollektivtrafiks hdgsta beslutande organ &r arsstdmman, som utser féreningens
styrelse och lekmannarevisorer. Styrelsen och lekmannarevisorerna homineras av en
valberedning. Styrelsen utser en verkstadllande direktér som leder féreningens arbete,
vilket utfoérs av servicebolaget Svensk Kollektivtrafik Service AB.

Svensk Kollektivtrafik har tvd medlemskategorier; aktiva och

associerade medlemmar

e Svensk Kollektivtrafik stodjer sina medlemmar i arbetet
med att utveckla kollektivtrafiken. Det galler oavsett om
verksamheten bedrivs i bolagsform eller integrerad i de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna, RKM.

e Vara aktiva medlemmar erbjuder

Svensk Kollektivtrafiks verksamhet finansieras p4 flera sitt:

e Genom medlems- och serviceavgifter. Medlemsavgiften ar

lokal och regional kollektivtrafik med buss, tdg, sparvagn,

tunnelbana och bat i Sverige.

e Svensk Kollektivtrafik har ocksd associerade medlemmar
vilka ar intresseorganisationer, leverantérer

och konsulter till branschen.

150 tkr per ar och serviceavgiften for aktiva medlemmar
ar baserad pa antalet invénare i lanet.
e Genom intakter i form av deltagaravgifter for konferenser.
e Genom extern medfinansiering av sarskilda projekt.

STYRELSE

P& arsstimman 2018 ersattes
Yvonne Stalnacke (S) med Lenita
Ericson (S).

Ordférande

o Ulf Nilsson (S), Regionforbundet
samt Trafikstyrelsen i Kalmar lan,
ordférande

e Ulrika Frick (MP), Vastra Gotalands-
regionen, le vice ordférande

e Fredrik Ahlstedt (M), Landstinget i
Uppsala lan, 2e vice ordférande

Styrelseledamoter

e Talla Alkurdi (S), SLL Trafiknamnden

e Mona Modin Tjulin (S)
Lanstrafiken i Jamtlands lan AB

« Yvonne Stéalnacke (S) (t o m 25
maj) Regionala Kollektivtrafikmyn-
digheten, Norrbotten

e Lenita Ericson (S) (fr o m 25 maj)
Regionala Kollektivtrafikmyndighe-
ten, Norrbotten

e Stefan Svalo (S) Region Skane,
Kollektivtrafiknamnden

o Kristoffer Tamsons (M) SLL,
Trafiknamnden

¢ Ann-Charlotte Wiesel (M) Region

Kronoberg, Trafiknamnden

e Sven Sunesson (C) Region
Kronoberg, Trafiknamnden

e Cristina Glad (L) Region Skéne,
Kollektivtrafikndmnden

Styrelsesuppleanter

¢ Inga-Britt Kronnas (S) Dalatrafik AB

e Tommy Levinsson (S) Landstinget
Vastmanland, Kollektivtrafik-
namnden

e Margareta Ronngren (S) Lanstrafi-
ken i Vasterbotten AB

e Alex Bergstrom (S) Vasttrafik AB

e Florian Stamm (MP) Lanstrafiken i
Jamtlands lan AB

e Marie Lindén (V) Vasttrafik AB
(t o m 15 maj)

e Jessica Wetterling (V) Vasttrafik AB
(fr om 16 maj)

e Christian Gustavsson (M) AB Ost-
gotatrafiken

e Andreas Lowenhook (M) Lans-
trafiken i Vasterbotten AB

e Emma Koster (M) Region Skane,
Kollektivtrafiknamnden

e Jonny Lundin (C) Kollektivtrafik-
myndigheten i Vasternorrlands lan

e Eva Johnsson (KD) Region Krono-
berg, Trafikndmnden.
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LEKMANNAREVISORER

Fr o m &rsstamman 2016
Ordinarie
e Staffan Holmberg (S) SLL
e Per-Erik Waglin (L) Lanstrafiken i
Jamtlands lan AB

Erséttare:
¢ Anders Nilsson (V) Region Varm-
land, Kollektivtrafiknamnden
e Anders Sellstrém (KD) Lanstrafiken
i Vasterbotten AB

PERSONAL

Kontoret har under dret
haft foljande anstéllda:

e  Mattias Adell

e  Mattias Andersson

e  Ann Dahlin (konsult)

e Helena Leufstadius

e lars Sandberg

e Anita Stenhardt

e Agneta Weissglas (konsult)
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Forvaltningsberattelse

RESULTAT OCH STALLNING

Resultatet for 2018 innebar en vinst om 1 721 584,17 kr. Resultatet fors dver i ny rédkning.

FLERARSOVERSIKT (TKR)

2018 2017 2016 2015 2014
Allméanna forutsattningar
Antal medlemmar 23 22 22 22 23
Medelantalet anstallda 5 3 0 0 0
2018 2017 2016 2015 2014
Resultat (tkr)
Verksamhetens intakter 10 410 7 494 1349 853 102
Verksamhetens kostnader -10 678 -8 059 -4 381 -1 148 -957
Verksamhetens resultat -268 -565 -3032 -295 -855
Resultat finansiella investeringar 2 000 3 600 -1 0 625
Arets resultat 1722 3032 -3 032 -375 -230
2018 2017 2016 2015 2014
Ekonomisk stallning
Eget kapital (tkr) 1762 40 -2 992 40 415
Soliditet (%) 24,9 0,7 0,0 3,5 36,3
FORANDRING AV EGET KAPITAL
Balanserat Summa
kapital kapital
Belopp vid 8rets ingdng 40 185 40 185
Arets resultat 1721 584 1721 584
Belopp vid &rets utgang 1761769 1761769

Foreningens resultat och stéllning i 6vrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrdakning

Not 2018 2017
VERKSAMHETENS INTAKTER
Medlemsavgifter 3 262 500 3 035 000
Kursintdkter 60 370 77 800
Ovriga verksamhetsintakter 7 087 598 4 381 155
Summa verksamhetens intakter 10 410 468 7 493 955
VERKSAMHETENS KOSTNADER
Direkta kostnader -17 170 -66 250
Ovriga externa kostnader -3 101 270 -1 837 737
Personalkostnader 2 -7 559 540 -6 154 940
Summa verksamhetens kostnader -10 677 980 -8 058 927
Verksamhetsresultat -267 512 -564 972
RESULTAT FRAN FINANSIELLA POSTER
Resultat fr&n vardepapper och fordringar som ar
anlaggningstillgdngar 2 000 000 3 600 000
Ovriga rénteintakter och liknande resultatposter 0 1
Rantekostnader och liknande resultatposter -50 -207
Summa resultat fran finansiella poster 1999 950 3599 794
Resultat efter finansiella poster 1732438 3034822
Skatt -10 854 -2 541
ARETS RESULTAT 1721584 3032281
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Balansrakning

Not 2018-12-31 2017-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Finansiella anldggningstillgdngar
Andelar i koncernforetag 3 1 000 000 1 000 000
Summa anlédggningstillgdngar 1000 000 1000 000
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 135 614 0
Fordringar hos koncernféretag 2 550 467 3 009 496
Ovriga kortfristiga fordringar 128 128
Forutbetalda kostnader och upplupna intékter 139 800 299 314

2 826 009 3308938

Kassa och bank 3 260 882 352 497
Summa omsittningstillgdngar 6 086 891 3661435
SUMMA TILLGANGAR 7 086 891 4661 435
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Balanserat kapital 40 185 -2 992 096
Rrets resultat 1721584 3032281
Summa eget kapital 1761 769 40 185
LANGFRISTIGA SKULDER
Skulder till koncernféretag 0 4111
Summa langfristiga skulder 1] 4111
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantdrsskulder 243 449 199 237
Skatteskulder 13 395 2 541
Ovriga kortfristiga skulder 676 702 530 980
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 4 391 576 3 884 381
Summa kortfristiga skulder 5325122 4617 139
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 7 086 891 4 661 435
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Noter

e Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allmanna upplysningar

Frén och med rakenskapsaret 2017 upprattas arsredovisningen
med tillampning av arsredovisningslagen och Bokféringsnamndens
allmanna r&d BFNAR 2012:1 Arsredovisning och koncernredovisning
(K3). Tidigare tillampades redovisningsprinciper som éverensstam-
de med &rsredovisningslagen samt uttalanden och allménna rad
frén Bokforingsnamnden fér ideella foreningar. Overgdngen har
gjorts i enlighet med féreskrifterna i K3:s kapitel 35. Féreningen
klassificeras som ett mindre féretag och har utnyttjat mindre fore-
tags mojlighet att inte rakna om jamforelsetalen for 2016

enligt K3:s principer. Overgdngen bedéms inte ha p8verkat jamfor-
barheten mellan 8ren.

Redovisningsprinciperna ar oférandrade jamfort med foregdende ar.

Intdktsredovisning

Endast det infléde av ekonomiska férdelar som féreningen erhallit
eller kommer att erhdlla for egen rakning redovisas som intakt.
Intakter varderas, om inget sarskilt anges nedan, till verkliga vérdet
av det som erhallits eller kommer att erhallas. Nedan beskrivs, for
respektive intdktspost, nar intédktsredovisning sker.
Medlemsavgifter omfattar inbetalningar for medlemsskap i den
ideella foreningen. Medlemsavgifter redovisas vid inbetalning frén
medlemmen och intéktsredovisas éver den tidsperiod som avses.
Ovriga verksamhetsintédkter. Intikt vid forsaljning av tjénster
redovisas normalt vid forsaljningstillfallet.

Finansiella instrument redovisas i enlighet med reglerna i K3 ka-
pitel 11, vilket innebar att vérdering sker utifr8n anskaffningsvérde.
Finansiella instrument som redovisas i balansrdkningen inkluderar
vardepapper, kundfordringar och évriga fordringar, kortfristiga pla-
ceringar, leverantérsskulder, laneskulder och derivatinstrument.
Instrumenten redovisas i balansrdkningen nar féreningen blir part

i instrumentets avtalsmassiga villkor. Finansiella tillgdngar tas bort
frén balansrakningen nar ratten att erh8lla kassafléden fran instru-
mentet har 16pt ut eller 6verférts och féreningen har 6verfort i stort
sett alla risker och formaner som &r férknippade med dganderatten.
Finansiella skulder tas bort frén balansrékningen nar forpliktelserna

har reglerats eller pd annat s&tt upphort.

Andelar i dotterforetag redovisas till anskaffningsvarde efter
avdrag for eventuella nedskrivningar. I anskaffningsvardet ingdr
kopeskillingen som erlagts fér aktierna samt forvarvskostnader.
Eventuella kapitaltillskott Iaggs till anskaffningsvérdet nér de upp-
kommer.

Kundfordringar/kortfristiga fordringar redovisas som omsatt-
ningstillgdngar till det belopp som férvantas bli inbetalt efter avdrag
for individuellt beddmda osékra fordringar.

Laneskulder och leverantorsskulder redovisas initialt till an-
skaffningsvarde efter avdrag for transaktionskostnader. Skiljer sig
det redovisade beloppet fran det belopp som ska aterbetalas vid
forfallotidpunkten periodiseras mellanskillnaden som rantekost-
nad 6ver I8nets I6ptid med hjélp av instrumentets effektivranta.
Harigenom dverensstammer vid forfallotidpunkten det redovisade
beloppet och det belopp som ska aterbetalas.

Ersattningar till anstéllda avser alla former av ersattningar som
foretaget Iamnar till de anstallda. Kortfristiga ersattningar utgors av
bland annat I6ner, betald semester, betald franvaro, bonus och
ersattning efter avslutad anstélining (pension). Kortfristiga ersatt-
ningar redovisas som kostnad och en skuld d& det finns en legal
eller informell férpliktelse att betala ut en ersattning till féljd av en
tidigare handelse och en tillférlitlig uppskattning av beloppet kan
goras.

Koncernforhallanden. Féreningen &r en moderférening, men med
hanvisning till undantagsreglerna i rsredovisningslagen 7 kap 3§
uppréttas ingen koncernredovisning.

Nyckeltalsdefinitioner

Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intak-
ter och kostnader, men fore extraordindra intakter och kostnader.
Soliditet (%): Uppgiften beraknas som utgdende eget kapital divi-
derat med balansomslutningen (totala tillg&ngar i balansrakningen).
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e Not 2. MEDELANTALET ANSTALLDA

2018-12-31 2017-12-31
Medelantalet anstallda 5 3
e Not 3. ANDELAR I KONCERNFORETAG

2018-12-31 2017-12-31
Ing8ende anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Utg&ende ackumulerade anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Redovisat anskaffningsvarde 1 000 000 1 000 000
Stockholm 21 mars 2019
UIf Nilsson Helena Leufstadius Ulrika Frick
Ordférande Verkstéllande direktér 1:e vice ordférande
Fredrik Ahlstedt Cristina Glad Mona Modin Tjulin
2:e vice ordférande
Lenita Eriksson Sven Sunesson Stefan Svalo

Kristoffer Tamsons Ann-Charlotte Wiesel Talla Alkurdi




SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ORG.NR. 802002-1500

REVISIONSBERATTELSE

Till foreningsstamman i Svensk Kollektivtrafik Organisationsnummer 802002-1500

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfort en revision av arsredovisningen fér Svensk Kollektiv-
trafik fér ar 2018.

Enligt var uppfattning har arsredovisningen uppréttats i enlighet
med &rsredovisningslagen och ger en i alla vasentliga avseenden
rattvisande bild av foreningens finansiella stallning per den 31
december 2018 och av dess finansiella resultat fér aret enligt ars-
redovisningslagen. Férvaltningsberattelsen &r férenlig med arsredo-
visningens 6vriga delar.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Reviso-
rernas ansvar enligt denna sed beskrivs ndrmare i avsnitten Den
auktoriserade revisorns ansvar samt Den icke-kvalificerade revisorns
ansvar. Vi &r oberoende i forhallande till fsreningen enligt god revi-
sorssed i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har fullgjort vart
yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis
vi har inhdmtat &r tillrdckliga och &ndamalsenliga som grund for
vra uttalanden.

STYRELSEN OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS
ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for
att 8rsredovisningen uppréttas och att den ger en rattvisande bild
enligt &rsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktéren
ansvarar aven for den interna kontroll som de bedémer ar nédvan-
dig for att uppratta en arsredovisning som inte innehaller nagra
vésentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller
pa fel. Vid upprattandet av arsredovisningen ansvarar styrelsen och
verkstallande direktoren for bedémningen av féreningens formaga
att fortsatta verksamheten. De upplyser, nar sa ar tillampligt, om
forhallanden som kan paverka formagan att fortsatta verksamhe-
ten och att anvanda antagandet om fortsatt drift. Antagandet om
fortsatt drift tillampas dock inte om styrelsen avser att likvidera for-
eningen, upphora med verksamheten eller inte har ndgot realistiskt
alternativ till att gora ndgot av detta.

DEN AUKTORISERADE REVISORNS ANSVAR
Vi har att utféra revisionen enligt International Standards on Audi-
ting (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart mal &r att uppnd en

rimlig grad av sékerhet om huruvida drsredovisningen som helhet
inte innehaller ndgra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror
pé oegentligheter eller pa fel. Rimlig sakerhet &r en hég grad av
sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utfors enligt
ISA och god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptacka en
vésentlig felaktighet om en sddan finns. Felaktigheter kan uppstd pa
grund av oegentligheter eller fel och anses vara vasentliga om de
enskilt eller tillsammans rimligen kan forvantas paverka de ekono-
miska beslut som anvandare fattar med grund i &rsredovisningen.
Som del av en revision enligt ISA anvander vi professionellt omdome
och har en professionellt skeptisk instéllining under hela revisionen.
Dessutom:

e identifierar och bedémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i
drsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller pa fel,
utformar och utfoér granskningsatgarder bland annat utifrdn dessa
risker och inhamtar revisionsbevis som &r tillréckliga och andamals-
enliga for att utgdra en grund for vara uttalanden. Risken for att inte
upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hégre
an for en vésentlig felaktighet som beror pa fel, eftersom oegent-
ligheter kan innefatta agerande i maskopi, forfalskning, avsiktliga
utelamnanden, felaktig information eller dsidosattande av intern
kontroll.

« skaffar vi oss en forstdelse av den del av féreningens interna kon-
troll som har betydelse for var revision for att utforma gransknings-
dtgarder som &r lampliga med hénsyn till omstandigheterna, men
inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

e utvarderar vi Ilampligheten i de redovisningsprinciper som anvands
och rimligheten i styrelsens uppskattningar i redovisningen och
tillhérande upplysningar.

e drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen anvénder an-
tagandet om fortsatt drift vid uppréttandet av &rsredovisningen. Vi
drar ocksd en slutsats, med grund i de inhamtade revisionsbevisen,
om huruvida det finns ndgon vasentlig osakerhetsfaktor som avser
sddana héndelser eller férhdllanden som kan leda till betydande
tvivel om féreningens férmaga att fortsatta verksamheten. Om vi
drar slutsatsen att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste

vi i revisionsberattelsen fasta uppmarksamheten pa upplysning-
arna i arsredovisningen om den vésentliga osdkerhetsfaktorn eller,
om s&dana upplysningar &r otillrackliga, modifiera uttalandet om
drsredovisningen. Vara slutsatser baseras pa de revisionsbevis som
inhdmtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan fram-
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tida handelser eller férhdllanden gora att en forening inte langre kan
fortsatta verksamheten.

e utvarderar vi den 6vergripande presentationen, strukturen och
innehallet i drsredovisningen, daribland upplysningarna, och om
drsredovisningen aterger de underliggande transaktionerna och
héndelserna pa ett sétt som ger en réttvisande bild.

Vi méste informera styrelsen och verkstallande direktéren om bland
annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunk-
ten for den. Vi maste ocksd informera om betydelsefulla iakttagel-
ser under revisionen, daribland de betydande brister i den interna
kontrollen som vi identifierat.

DEN ICKE-KVALIFICERADE REVISORNS ANSVAR
Vi har att utféra en revision enligt revisionslagen och darmed enligt
god revisionssed i Sverige. Vart mal &r att uppna en rimlig grad av
sakerhet om huruvida arsredovisningen har upprattats i enlighet
med &rsredovisningslagen och om arsredovisningen ger en réttvi-
sande bild av féreningens resultat och stallning.

RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH
ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDE

Utdver var revision av arsredovisningen har vi dven utfort en
revision av styrelsens och verkstéllande direktorens forvaltning for
Svensk Kollektivtrafik for 8r 2018. Vi tillstyrker att foreningsstam-
man beviljar styrelsens ledamoter och verkstdllande direktoren
ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDE

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart
ansvar enligt denna beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar.
Vi &r oberoende i férhallande till féreningen enligt god revisorssed
i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har i dvrigt fullgjort vart

Stockholm den 29 mars 2019

Deloitte AB

Per Svensson

Auktoriserad revisor

Stockholm den 24 april 2019

Per-Erik Waglin
Lekmannarevisor

Staffan Holmberg
Lekmannarevisor

yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis
vi har inhdmtat &r tillréckliga och &ndamalsenliga som grund for vart
uttalande.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE
DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for
férvaltningen.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betraffande revisionen av forvaltningen, och darmed vart
uttalande om ansvarsfrihet, ar att inhamta revisionsbevis for att
med en rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om ndgon styrelse-
ledamot eller verkstéllande direktéren i ndgot vasentligt avseende
foretagit ndgon dtgard eller gjort sig skyldig till ndgon férsummelse
som kan foranleda ersattningsskyldighet mot féreningen. Rimlig
sdkerhet ar en hdg grad av sakerhet, men ingen garanti for att en
revision som utférs enligt god revisionssed i Sverige alltid kom-
mer att upptécka dtgérder eller forsummelser som kan foranleda
ersattningsskyldighet mot féreningen. Som en del av en revision
enligt god revisionssed i Sverige anvander den auktoriserade
revisorn professionellt omddme och har en professionellt skeptisk
instéllning under hela revisionen. Granskningen av forvaltningen
grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkom-
mande granskningsatgarder som utfors baseras p& den auktorise-
rade revisorns professionella beddmning och 6vriga valda revisorers
bedémning med utgdngspunkt i risk och vasentlighet. Det innebar
att vi fokuserar granskningen pa saddana &tgarder, omraden och
forhallanden som &r vasentliga for verksamheten och dar avsteg och
overtradelser skulle ha sarskild betydelse for foreningens situation.
Vi g&r igenom och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna
dtgarder och andra forhallanden som &r relevanta for vart uttalande
om ansvarsfrihet.
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Forvaltningsberattelse

FLERARSOVERSIKT (TKR) 2018 2017 2016 2015

Nettoomséttning 14 869 16 344 15 134 16 338
Resultat efter finansiella poster 4441 4 969 2117 -807
Soliditet (%) 38,9 37,5 45,7 32,1

FORANDRING AV EGET KAPITAL

Aktie- Reserv- Balanserat Arets Totalt
kapital fond resultat resultat
Belopp vid &rets ingdng 1 000 000 200 000 1 798 605 3 853 337 6 851 942
Disposition enligt beslut
av arets arsstamma: 253 337 -253 337 0
Utdelning -3 600 000 -3 600 000
Arets resultat 2 686 548 2 686 548
Belopp vid arets utgéng 1 000 000 200 000 2 051942 2 686 548 5938 490

RESULTATDISPOSITION
Styrelsen féresldr att till férfogande stdende vinstmedel (kronor):

Balanserad vinst 2 051 942

Arets vinst 2 686 548
4738 490

disponeras s3 att

till aktieagare utdelas 2 000 000

i ny rdkning overféres 2 738 490
4738490

STYRELSENS YTTRANDE OVER DEN FORESLAGNA VINSTUTDELNINGEN

Styrelsen féreslas bemyndigas att besluta om tidpunkt dd utdelningen skall betalas. Styrelsen anser att forslaget &r forenligt med forsik-
tighetsregeln i 17 kap. 3 § aktiebolagslagen enligt foljande redogérelse: Styrelsens uppfattning ar att vinstutdelningen ar forsvarlig med
hansyn till de krav verksamhetens art, omfattning och risk stéller pa storleken pa det egna kapitalet, bolagets

konsolideringsbehov, likviditet och stallning i ovrigt.

Foretagets resultat och stéllning i 6vrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrakning
2018-01-01 2017-01-01
-2018-12-31 -2017-12-31
RORELSEINTAKTER, LAGERFORANDRINGAR M M
Nettoomsattning 14 869 275 16 343 521
Ovriga rérelseintakter 9 480 566 7 094 563
Summa rorelseintdkter, lagerforandringar m m 24 349 841 23438083
RORELSEKOSTNADER
Ovriga externa kostnader -20 056 296 -12 497 255
Personalkostnader -30 708 -5928 481
Av- och nedskrivningar av materiella och immateriella
anléggningstillgé’mgar -33 082 -33 083
Ovriga rérelsekostnader -947 -429
Summa rorelsekostnader -20 121 033 -18 459 249
Rorelseresultat 4228808 4978 834
FINANSIELLA POSTER
Resultat frén 6vriga finansiella anldggningstillgdngar 219 381 0
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter 0 11
Rantekostnader och liknande resultatposter -6 854 -9 521
Summa finansiella poster 212 527 -9 510
Resultat efter finansiella poster 4 441 335 4 969 324
BOKSLUTSDISPOSITIONER
Forandringar av periodiseringsfonder -1 000 000 0
Summa bokslutsdispositioner -1 000 000 0
Resultat fore skatt 3441 335 4969 324
SKATTER
Skatt p& arets resultat -754 787 -1 115 987
ARETS RESULTAT 2 686 548 3853337
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Balansrakning

Not 2018-12-31 2017-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Materiella anldggningstillgdngar
Inventarier, verktyg och installationer 3 12 140 45 222
Summa materiella anldggningstillgdngar 12 140 45 222
Finansiella anldggningstillgdngar
Fordringar hos koncernféretag 4 1215709
Andra I&ngfristiga vardepappersinnehav 100 000
Summa finansiella anldggningstillgdngar 1315709
Summa anliggningstillgdngar 12 140 1360931
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 1374 118 5002 901
Ovriga fordringar 320 377 820
Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter 1 548 695 1 255 497
Summa kortfristiga fordringar 3243190 6 259 218
Kassa och bank
Kassa och bank 14 319 204 10 951 572
Summa kassa och bank 14 319 204 10 951 572
Summa omsittningstillgdngar 17 562 394 17 210 790
SUMMA TILLGANGAR 17 574534 18571721
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Not 2018-12-31 2017-12-31
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 1000 aktier 1 000 000 1 000 000
Reservfond 200 000 200 000
Summa bundet eget kapital 1200 000 1200 000
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 2 051 942 1 798 605
Arets resultat 2 686 548 3853 337
Summa fritt eget kapital 4738 490 5651942
Summa eget kapital 5938 490 6 851942
OBESKATTADE RESERVER
Periodiseringsfonder 1156 000 156 000
Summa obeskattade reserver 1156 000 156 000
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantdrsskulder 1 345 832 2 150 518
Skulder till koncernféretag 544 810 621 094
Skatteskulder 189 855 914 825
Ovriga skulder 1084 817 1 098 404
Upplupna kostnader och férutbetalda intakter 7 314 730 6 778 938
Summa kortfristiga skulder 10 480 044 11 563 779
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 17 574 534 18 571 721
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Tillaggsupplysningar

e Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allm&@nna upplysningar

Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med rsredovisningslagen och Bokféringsnamndens allménna rad
(BFNAR 2016:10) om &rsredovisning i mindre féretag. Foretagets intakter fran uppdrag pa l6pande rakning
redovisas enligt huvudregeln. Féretagets intakter fran uppdrag till fast pris redovisas enligt alternativregeln.

Avskrivningar
Tilldmpade avskrivningstider:

Inventarier, verktyg och installationer, 5 ar

Nyckeltalsdefinitioner

Nettoomséattning: Rérelsens huvudintakter, fakturerade kostnader, sidointakter samt intéktskorrigeringar.
Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intakter och kostnader, men fore skatter.

Soliditet (%): Justerat eget kapital (eget kapital och obeskattade reserver med avdrag for uppskjuten skatt)
i procent av balansomslutning.

UPPLYSNINGAR TILL RESULTATRAKNINGEN

e Not 2. PERSONAL

2018-01-01 2017-01-01
-2018-12-31 -2017-12-31

Medelantalet anstidllda 0 2
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UPPLYSNINGAR TILL BALANSRAKNINGEN

® Not 3. INVENTARIER, VERKTYG OCH INSTALLATIONER

2018-12-31 2017-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 370 494 402 948
Forséljningar/utrangeringar - -32 454
Utgdende ackumulerade anskaffningsvirden 370494 370494
Ingdende avskrivningar -325 272 -324 643
- Férséljningar/utrangeringar - 32 454
- Arets avskrivningar -33 082 -33 083
Utgdende ackumulerade avskrivningar -358 354 -325 272
Utgdende redovisat viarde 12140 45 222
e Not 4. FORDRINGAR HOS KONCERNFORETAG
2018-12-31 2017-12-31
Ingdende anskaffningsvérden 1215709 4 582 738
Avg8ende fordringar -1 099 581 -3 367 029
Omklassificeringar -116 128 b
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 1] 1215709
Utgdende redovisat virde 1] 1215709
® Not 5. ANDRA LANGFRISTIGA VARDEPAPPERSINNEHAV
2018-12-31 2017-12-31
Ing8ende anskaffningsvarden 100 000 100 000
Forsaljningar/utrangeringar -100 000 -
Utgdende ackumulerade anskaffningsvirden 1] 100 000
Utgdende redovisat varde 1] 100 000
Stockholm 28 mars 2019
UIf Nilsson Fredrik Ahlstedt Ulrika Frick

Ordférande

Helena Leufstadius
Verkstéllande direktér
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REVISIONSBERATTELSE

Till 8rsstamman i Svensk Kollektivtrafik Service AB Organisationsnummer 556412-2983

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfért en revision av arsredovisningen for Svensk
Kollektivtrafik Service AB for rakenskapsaret 2018-01- 01 - 2018-
12-31. Enligt var uppfattning har rsredovisningen uppréttats i
enlighet med &rsredovisningslagen och ger en i alla vésentliga
avseenden rattvisande bild av Svensk Kollektivtrafik Service
ABs finansiella stéllning per den 31 december 2018 och av
dess finansiella resultat for 8ret enligt 8rsredovisningslagen.
Forvaltningsberattelsen ar férenlig med 5rsredovisningens
ovriga delar. Vi tillstyrker darfor att bolagsstémman faststéller
resultatrdkningen och balansrékningen.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt International Standards on Auditing
(ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt dessa
standarder beskrivs ndrmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar
oberoende i férhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt
god revisorssed i Sverige och har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska
ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har
inhdmtat &r tillrdckliga och d&ndamalsenliga som grund for vara
uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE
DIREKTORENS ANSVAR

Det &r styrelsen och verkstallande direktéren som har ansvaret
for att &rsredovisningen upprattas och att den ger en rattvisande
bild enligt &rsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande
direktoren ansvarar dven for den interna kontroll som de bedémer
&r nodvandig for att upprétta en drsredovisning som inte
innehdller ndgra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa
oegentligheter eller pa fel. Vid upprattandet av arsredovisningen
ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren for bedémningen
av bolagets formaga att fortsatta verksamheten. De upplyser, nar
sa ar tillampligt, om forhallanden som kan paverka formagan att
fortsdtta verksamheten och att anvanda antagandet om fortsatt
drift. Antagandet om fortsatt drift tilldmpas dock inte om beslut har
fattats om att avveckla verksamheten.

REVISORNS ANSVAR

Vara mél &r att uppnd en rimlig grad av sékerhet om huruvida
arsredovisningen som helhet inte innehaller ndgra vésentliga
felaktigheter, vare sig dessa beror pd oegentligheter eller pa fel, och
att lamna en revisionsberattelse som innehdller vara uttalanden.
Rimlig sakerhet &r en hég grad av sdkerhet, men ar ingen garanti
for att en revision som utfors enligt ISA och god revisionssed i
Sverige alltid kommer att upptécka en vasentlig felaktighet om en
sadan finns.

Felaktigheter kan uppstd pa grund av oegentligheter eller fel och
anses vara vasentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan
forvantas paverka de ekonomiska beslut som anvéndare fattar med
grund i drsredovisningen.

Som del av en revision enligt ISA anvander vi professionellt
omdome och har en professionellt skeptisk installning under hela
revisionen. Dessutom:

e identifierar och beddmer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i
&rsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller pa
fel, utformar och utfér granskningsatgarder bland annat utifran
dessa risker och inhdmtar revisionsbevis som ar tillrdckliga och
andamalsenliga for att utgéra en grund for vara uttalanden.
Risken for att inte upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av
oegentligheter ar hdgre an for en vasentlig felaktighet som beror
pa fel, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi,
forfalskning, avsiktliga utelamnanden, felaktig information eller
dsidoséttande av intern kontroll.

o skaffar vi oss en férstdelse av den del av bolagets interna
kontroll som har betydelse for var revision for att utforma
granskningsatgarder som ar lampliga med hansyn till
omstandigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i
den interna kontrollen.

e utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som
anvands och rimligheten i styrelsens och verkstéllande direktdrens
uppskattningar i redovisningen och tillhérande upplysningar.

e drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen och
verkstallande direktdren anvénder antagandet om fortsatt drift
vid uppréttandet av &rsredovisningen. Vi drar ocksa en slutsats,
med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om huruvida det finns
nagon vésentlig osékerhetsfaktor som avser sddana handelser
eller férhallanden som kan leda till betydande tvivel om bolagets
formaga att fortsatta verksamheten. Om vi drar slutsatsen att det
finns en vésentlig osakerhetsfaktor, maste vi i revisionsberattelsen
fasta uppméarksamheten pd upplysningarna i &rsredovisningen om
den vésentliga osékerhetsfaktorn eller, om sddana upplysningar
&r otillrackliga, modifiera uttalandet om &rsredovisningen. Vara
slutsatser baseras p& de revisionsbevis som inhamtas fram till
datumet for revisionsberéttelsen. Dock kan framtida héndelser
eller férhallanden géra att ett bolag inte langre kan fortsatta
verksamheten.

e utvarderar vi den dvergripande presentationen, strukturen och
innehallet i érsredovisningen, daribland upplysningarna, och om
rsredovisningen terger de underliggande transaktionerna och
handelserna pa ett satt som ger en réttvisande bild. Vi maste
informera styrelsen om bland annat revisionens planerade
omfattning och inriktning samt tidpunkten for den. Vi maste ocksa
informera om betydelsefulla iakttagelser under revisionen, déribland
de eventuella betydande brister i den interna kontrollen som vi
identifierat.
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RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR
OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDEN

Utdver var revision av arsredovisningen har vi dven utfort en
revision av styrelsens och verkstéllande

direktorens forvaltning for Svensk Kollektivtrafik Service AB for
rékenskapsaret 2018-01-01 - 2018-12-31 samt av forslaget till
dispositioner betraffande bolagets vinst eller férlust.

Vi tillstyrker att bolagsstdmman disponerar vinsten enligt
forslaget i forvaltningsberattelsen och beviljar styrelsens
ledaméter och verkstdllande direktéren ansvarsfrihet for
rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart
ansvar enligt denna beskrivs ndrmare i avsnittet Revisorns
ansvar. Vi &r oberoende i forhllande till Svensk Kollektivtrafik
Service AB enligt god revisorssed i Sverige och har i dvrigt
fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav.

Vi anser att de revisionsbevis vi har inhdmtat ar tillrackliga och
andamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE
DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen som har ansvaret for forslaget till dispositioner
betraffande bolagets vinst eller férlust. Vid forslag till utdelning
innefattar detta bland annat en bedémning av om utdelningen ar
forsvarlig med hansyn till de krav som bolagets verksamhetsart,
omfattning och risker staller p& storleken av bolagets egna
kapital, konsolideringsbehov, likviditet och stéllning i dvrigt.
Styrelsen ansvarar for bolagets organisation och férvaltningen
av bolagets angeléagenheter. Detta innefattar bland annat att
fortlopande beddma bolagets ekonomiska situation och att

tillse att bolagets organisation ar utformad sa att bokfoéringen,
medelsforvaltningen och bolagets ekonomiska angeldgenheter

i 6vrigt kontrolleras pa ett betryggande satt. Den verkstéllande
direktoren ska skoéta den I6pande forvaltningen enligt styrelsens
riktlinjer och anvisningar och bland annat vidta de &tgarder
som ar nédvandiga for att bolagets bokféring ska fullgéras i
Overensstammelse med lag och for att medelsforvaltningen ska
skotas pa ett betryggande sétt.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betréffande revisionen av férvaltningen, och darmed
vart uttalande om ansvarsfrihet, &r att inhamta revisionsbevis
for att med en rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om nagon
styrelseledamot eller verkstéllande direktéren i ndgot vésentligt
avseende:

o foretagit ndgon atgéard eller gjort sig skyldig till ndgon
férsummelse som kan féranleda ersattningsskyldighet mot
bolaget, eller

 p8 ndgot annat s&tt handlat i strid med aktiebolagslagen,
rsredovisningslagen eller bolagsordningen.

Vart mal betréffande revisionen av forslaget till dispositioner

av bolagets vinst eller forlust, och darmed vart uttalande om
detta, ar att med rimlig grad av sakerhet bedéma om férslaget
ar forenligt med aktiebolagslagen. Rimlig sékerhet &r en

hog grad av sakerhet, men ingen garanti for att en revision

som utfors enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer

att upptacka atgarder eller forsummelser som kan féranleda
ersattningsskyldighet mot bolaget, eller att ett forslag till
dispositioner av bolagets vinst eller forlust inte ar férenligt

med aktiebolagslagen. Som en del av en revision enligt god
revisionssed i Sverige anvander vi professionellt omdéme och har
en professionellt skeptisk instéllning under hela revisionen.
Granskningen av forvaltningen och forslaget till dispositioner

av bolagets vinst eller forlust grundar sig framst pa revisionen
av rékenskaperna. Vilka tillkommande gransknings&tgarder

som utférs baseras pa var professionella bedémning med
utg@ngspunkt i risk och vasentlighet. Det innebér att vi fokuserar
granskningen pa sddana atgarder, omraden och forhallanden som
ar vasentliga for verksamheten och dar avsteg och overtradelser
skulle ha sarskild betydelse fér bolagets situation. Vi gar igenom
och prévar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna &tgarder
och andra forhallanden som &r relevanta for vart uttalande om
ansvarsfrihet. Som underlag for vart uttalande om styrelsens
forslag till dispositioner betraffande bolagets vinst eller férlust
har vi granskat styrelsens motiverade yttrande samt ett urval

av underlagen for detta for att kunna bedéma om forslaget ar
forenligt med aktiebolagslagen.

Stockholm den 28 mars 2019

Deloitte AB

Per Svensson
Auktoriserad revisor
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