Rekommendation fér index gallande Tagtrafik

Syftet med att tillimpa index i avtal for upphandlad tagtrafik &r att skapa en foljsamhet mellan avtalets
kostnads- och intdktsfordelning samt en tydlig riskférdelning mellan trafikoperatdren och bestéllaren.
Grunden for indexhantering bor vara transparent, enkel och neutral. Nedan rekommendationer syftar
till att uppna detta forhallande.

Val av index och viktning mellan index

Valda index bor i mojligaste man spegla trafikoperatorernas kostnader och viktas pa ett sddant sétt att
de speglar de olika kostandsarternas andel av operatorernas totala kostnadsmassa.

Storlek och fordelning av operatorernas kostnadsmassa varierar och beror till stor del pa hur avtalen &r
utformade, men bestéar vanligen av personalkostnader, materialkostnader, eventuella tg- stations- och
depahyror, i forekommande fall dieselkostnader, elkostnader for drivstrom, stationer och depaer, samt
underentreprendrers material- och tjénstekostnader.

Rekommenderade index och viktningar

Kostnadsart Indextyp Vikt*
Personal LCI Arbetare 70-80%
Ovriga externa kostnader KPI 20-30%
Drivmedel Hanteras enligt nedan

elkostnader och dieselkostnader

Kostnader som bestéllaren Hanteras enligt nedan speglade
debiterar operator kostnader
(Speglade kostnader)

*Ovan viktning samt intervall baseras pd ett avtal som inkluderar tagunderhdll samt dubbel
bemanning pa tag. Det forutsdtter dven prisneutrala drivmedelspriser gentemot operator, samt i 6vrigt
med beaktande av avtalens konstruktion och omfattning av kringliggande tjdnster.

e Personalkostnader

For att spegla operatdrens och dess underentreprendrers personalkostnadsutveckling rekommenderas
generellt att LCI for arbetare anvénds. Grunden till detta &r huvudsakligen att anstéllda inom LO-
forbundens loneavtalsomraden innefattas i detta index.

e Ovriga kostnader

For att spegla dvriga kostnader rekommenderas att konsumentprisindex (KPI) tillampas. KPI ar ett
etablerat index som méter den genomsnittliga prisutvecklingen for inhemsk konsumtion.



Foréndrade forutsittningar beroende pa exempelvis skatter och avgiftsfordndringar som paverkar
tdgbranschens kostnader men inte full ut avspeglas i index, bevakas 16pande av indexradet och i de fall
sadana avvikelser fir en betydande effekt pé trafikavtalen kan indexradet utge en sérskild
rekommendation kring hur sddana situationer bor hanteras.

e Drivmedel

o Elkostnader

I de fall tdgen opereras med drivmotorstrom tillkommer en betydande elkostnad till avtalet. I syfte att
minska operatorernas prisrisk for drivstrom, men samtidigt behalla incitament for operatdrer att
optimera paverkbar forbrukning, rekommenderas att avtal utformas s att bestdllaren stér hela
prisrisken. Detta sker foretrddesvis genom att bestéllaren belastas den externa kostnaden frén
Trafikverket och debiterar operatdren ett fast volympris 6ver avtalsperioden (alternativt med paslag for
KPI-index).

o Dieselkostnader

I de trafikavtal dar dieseldrivna lok forekommer i vasentlig grad och utgor en viasentlig kostnad for
operatoren bor ett drivmedelsindex for detta tilldimpas. Lampligt index for detta &r ITPI Diesel.
Viktning for ett sddant index bor vara proportionerlig i forhallande till den totala kostnadsmassan.
Andelen frén 6vriga index minskas da proportionerligt.

e Kostnader som bestillaren debiterar operator (Speglade kostnader)

Om bestéllaren debiterar operatoren for kostnader avseende exempelvis hogviardeskomponenter,
hyreskostnader for tdg, depder, stationer eller andra lokaler, eller elkostnader, dir kostnaden i avtalet
ar forutbestdmd, rekommenderas att detta forhallande speglas i indexregleringen. I de fall bestillaren
debiterar tdgoperatoren en hyreskostnad, samtidigt som denne ersétter trafikutdvaren med motsvarande
belopp (sa kallad ”’back-to-back-princip”) bor sddana kostnader exkluderas anbudspriset och
foljaktligen heller inte beaktas i indexkorgen.

Antal indexkorgar

Om tillampligt kan flera indexkorgar nyttjas, dér olika index viktas beroende pa kostnadsslag.
Exempelvis kan avropspriser som syftar till att avropa personaltimmar tillimpa ett index som helt
raknas upp med ett Ionekostnadsindex. Forandringspriser for korda kilometer kan ocksa nyttja egna
indexkorgar.

Ovrigt

Basmanadens eller baskvartalets indextal och kostnadsnivé skall vara kénda vid anbudsinldmning.
Indexjustering rekommenderas dven ske fran och med trafikstart.

For att pa basta sitt spegla kostnadsutvecklingen bor indexreglering ske nér ett index ar faststéllt for
en given period, med kortast mojliga fordrojning. Reglering bor ske med samma frekvens som varje
givet index uppdateras (ménadsvis eller kvartalsvis).

Oavsett hur index stipuleras i avtal, kan ovéntade situationer och férdndrade forutséttningar uppsta
som paverkar index pa ett sitt som inte foljer avtalens syfte med index. Indexradet tar I6pande
stdllning till sddana situationer och ger rekommendationer till hur parterna kan eller bor forhélla sig till
detta. Det rekommenderas att det i uppdragsavtal mellan operatorer och huvudmén framgar att
grunden for indexhantering bor vara transparent, enkel och neutral och att parterna har for avsikt att
folja Indexrédets rekommendationer.



