Svar pa skrivelse om bristande 2030-indikatorer om
kollektivtrafik

Tack for att ni har spaltat upp era kommentarer kring vara 2030-indikatorer pa ett sadant tydligt satt.
Det har gjort det latt for oss att bemota kritiken, géra andringar bland indikatorerna, och stélla fragor
som kan leda till fortsatt dialog och battre indikatorer. Genomférda andringar, fragor och forslag
listas langst ned under varje rubrik.

Val av index for kollektivtrafiken

Vi har velat presentera ett fatal index som ger en 6versiktlig bild av hur omstallningen gar i
transportsektorn som helhet och i dess olika sektorer. Vi landade i sex index HO-H5.

Det dr omaijligt att fanga en hel sektor i ett enda index, och att uttrycka dess dnskvarda utveckling i
ett enda mal. Vi har anda forsokt gora det, for att skapa en enkel och tydlig ingang till vart system
med 2030-indikatorer. Manga fler indikatorer for varje sektor erbjuds ocksa under omstallningens tre
ben Bilen, Branslet och Beteendet, for den som vill analysera utvecklingen mer i detalj.

Nér vi valde vara sex index utgick vi fran nagra grundtankar:

1) De ska spegla det visentligaste i omstdéllningen i varje sektor.

2) De bér bygga pa eller inspireras av redan etablerade mdl.

3) De ska uttrycka ett mdl fér en féréndring till Gr 2030 jémfért med basdret 2010.
4) De ska utga fran officiell statistik som uppdateras minst en gdng om dret.

Punkt 1) ledde till att vi formulerade olika typer av index for personbilstrafik och lastbilstrafik a ena
sidan, och for kollektivtrafiken a den andra. En odnskad bieffekt blir att dessa index inte blir
jamforbara, precis som ni skriver.

For personbilstrafik och lastbilstrafik utgar definitionen av vara index fran grundtanken att fordonen
maste bli mer energieffektiva (Bilen), kéras pa hogre andel fornybara drivmedel (Branslet) och kéras
kortare strackor (Beteendet). For kollektivtrafiken kunde vi inte definiera ett motsvarande index.
Malet att korstrackorna i bil ska minska medfor att resestrackorna i kollektivtrafiken maste dka - om
inte rorelsefrineten i samhallet ska strypas, vilket inte kan vara vart mal.

Denna overflyttning fran bilism till kollektivtrafik bedomde vi vara det vasentligaste malet for
kollektivtrafiken. De flesta forskare ar 6verens om att en sadan overflyttning ar avgorande for att na
2030-malet att klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska med 70 procent. Andra mal som att
O0ka andelen fornybara drivmedel i kollektivtrafiken fick darmed flyttas ned ett snapp i hierarkin och
presenteras bland de detaljerade indikatorerna under Bilen, Branslet och Beteendet.



http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/resestrackor-i-olika-transportslag-b3a/inrikes-transporter/

(I nyhetsbrev, presentationer och samtal lyfter vi dock ofta fram det fantastiska faktum att ni nastan
ar fardiga med omstallningen till fornybart i busstrafiken. Detta tydliggdr for andra branscher och
sektorer vad som ar mojligt att géra om man bara bestimmer sig for det.)

Pa grund av punkt 2) valde vi i nasta steg att fokusera pa kollektivtrafikens fordubblingsmal. Vi
hittade ingen entydig definition av detta mal som kunde anvéndas till ett numeriskt index, och valde
darfor att konstruera en egen definition.

Vi tog fasta pa det uttalade malet att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel till ar 2030. Vi
ansag att persontransportarbetet var det mest rattvisande mattet for att definiera marknadsandel
och valde darfor att utga fran det. En annan férdel med att utga fran persontransportarbete ar att
det redan anvénds i miljomalsberedningens och regerings mal om 25 % resande med kollektivtrafik,
gang och cykel (vart index H5).

Eftersom det sammanlagda persontransportarbetet i Sverige ar forhallandevis konstant éver tid

spelar det mindre roll om man definierar fordubblingsmalet uttryckt som en fordubbling av andelen
av det sammanlagda persontransportarbetet, eller en férdubbling av detta persontransportarbete i
absoluta tal. Vi valde det senare.

Punkt 3) ovan ledde sedan till att vi landade i vart nuvarande index for kollektivtrafiken.

Viinser att malet som uttrycks i detta index ar mycket ambitiost — kanske fér ambitiost for att vara
realistiskt. Darmed blir den uppvisade graden av maluppfyllelse |ag — betydligt lagre an fér de andra
sektorerna. Detta ska dock inte ses som ett underbetyg till kollektivtrafikbranschen, utan som ett
konstaterande av det faktum att det ar omstéllningens tredje ben - Beteendet — som slédpar efter
mest, och dar mest insatser behdvs fran politiskt hall.

Sadana insatser innebér att gang, cykel och kollektivtrafik gynnas kraftfullt pa bilismens bekostnad,
och att godstransporter pa rals och till sjoss gynnas kraftfullt pa lastbilstrafikens bekostnad. Den laga
graden av maluppfyllelse for kollektivtrafiken ska alltsa ses som en vackarklocka for politiker och
allmanhet. Denna laga grad av maluppfyllelse speglas av det obefintliga bidrag till malet for
personbilstrafiken som beteendebenet ger.

Aven om méluppfyllelsen fér kollektivtrafiken i landet som helhet &r Idg med vart nuvarande index,
brukar vi lyfta det uppmuntrande faktum att vissa lanstrafikbolag har kommit mycket langt nar det
galler att uppfylla fordubblingsmalet i var nuvarande version, till exempel Lénstrafiken Kronoberg. Vi

brukar ocksa ta upp den gladjande trenden att den lokala och regionala bantrafiken har 6kat markant

de senaste tio aren.
Frdagor och férslag till partnersamverkan:

Hdller ni med om huvuddragen i ovanstdende resonemang, som motiverar anvédndningen av ndgon
variant av férdubblingsmdlet som index fér kollektivtrafiken? Vilken definition av detta mal skulle ni i
sd fall vilja anvénda?

Om inte, vilket vilken annan typ av index fér kollektivtrafiken skulle ni féredra?

Tycker ni att det dr en bra idé att helt slopa index H4 och fokusera enbart pd index H5, som fangar
upp kollektivtrafiken tillsammans med cykel och gang? Index H5 var inte sa vdl etablerat fran politiskt


http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/gang-cykel-och-kollektivtrafik-h5/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/resestrackor-i-olika-transportslag-b3a/inrikes-transporter/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2/beteendet-korstracka-h2c/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/resestrackor-i-kollektivtrafiken-h4/maluppfyllelse-h4/vaxjo
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/fordelning-mellan-vag-och-sparburen-kollektivtrafik-b3d/resestrackor/

hall ndr vdrt indikator-system konstruerades som det dr nu, och vi lade till H5 i efterhand ndr detta
madl blev mer ként. (En nackdel med att enbart anvdnda H5 dr att vi dd inte kan jimféra utvecklingen
pd riksplanet med den pa ldnsnivd, pd det sdtt vi erbjuder nu fér index H4.)

2 N

En annan, mjukare mdjlighet dr att vi frontar H5 pa startsidan istdllet fér H4. DG “géms” H4 mer pa
sajten. Vad anser ni om detta?

Om vi behdller ett index for kollektivtrafiken som liknar det nuvarande, skulle ni da vilja se en mer
utférlig beskrivning av avsikten med index enligt ovanstdende bland kommentarerna pd sajten?

Avser 2030-indikatorerna att spegla vagtrafiken eller hela transportsektorn?

Perspektivet for 2030-indikatorerna har vidgats efterhand, i ett forsok att halla dem aktuella och félja
med i den politiska utvecklingen.

Idén att skapa dessa indikatorer féddes i samband med regeringsinitiativet ar 2012 att lata utreda
mojligheterna till en fossiloberoende fordonsflotta. Da Iag fokus pa fordonens teknik och fornybara

drivmedel. Utredningen presenterades i december 2013 under namnet Fossilfrihet pa vag. D3 hade

perspektivet vidgats till att omfatta hela vagtrafiken, och det 6vergripande malet formulerades som
att minska dess klimatpaverkan med 80 procent. Beteendeférandringar och 6verflyttning fran

personbilstrafik till kollektivtrafik pa vag och réils sags som en integrerad del i den nédvandiga
omstallningen for att na malet, liksom 6verflyttning av lastbilstrafik till godstransporter pa rals.
Miljomalsberedningen vidgade perspektivet ytterligare, vilket mynnade ut i klimatlagens mal om att

minska klimatpaverkan fran inrikes transporter med 70 procent till ar 2030. Har innefattas dven
bantrafik och inrikes sjofart, medan inrikes flyg formellt undantas eftersom det ar en del i den
internationella handeln med utslappsratter.

Det gradvis vidgade perspektivet har medfort att vart system med 2030-indikatorer har utvecklats
organiskt. Det kan forklara det nagot svajiga perspektiv som indikatorerna kan ge. Vi forsoker fanga
upp de viktigaste indikatorerna for kollektivtrafiken, vilket aven inkluderar bantrafik. Vi har dven med
indikatorer for sjotrafik och flygtrafik. Det gar dock inte att komma ifran att indikatorerna ar annu
mer detaljerade nar det galler vagtrafik, och i synnerhet biltrafik.

Antalet indikatorer for olika trafikslag beror ocksa pa hur mycket statistik som ar tillgénglig. Vi
begransar oss till officiell statistik som uppdateras minst en gang om aret, enligt punkt 4) ovan. Vi kan
dock gora vissa undantag och anvanda oss av arlig branschstatistik. Till exempel hamtar vi data fran
Kollektivtrafikbarometern.

Fraga till partnersamverkan:

Skulle ni vilja att vi viljer ett nytt namn pd hela sajten som bdttre speglar det bredare perspektivet?
Har ni i sa fall ndgot férslag pa ett nytt namn?


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2012/07/dir.-201278/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201384/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/fossil-energianvandning-i-vagtrafiken-h1/maluppfyllelse-h1/
http://2030.miljobarometern.se/maluppfyllelse-for-transportsektorns-klimatpaverkan-h0/

Genomgang av befintliga 2030-indikatorer for kollektivtrafiken

Har foljer en lista med lankar till alla indikatorer som beror kollektivtrafiken pa nagot satt.

Index H4: Resestrackor i kollektivtrafiken

Index H5: Gang, cykel och kollektivtrafik

Overgripande nyckeltal K1: Energianvindning for inrikes transporter

Overgripande nyckeltal K2: Energianvandning i bussar

Overgripande nyckeltal K3: Vaxthusgasutsldpp fran inrikes transporter

Overgripande nyckeltal K4: Vaxthusgasutsldpp frdn bussar

Bilen B1A: Antal bussar i trafik

Bilen B1B: Antal nyregistrerade bussar

Bilen B1C: Andel fossiloberoende bussar i trafik

Bilen B1D: Andel fossiloberoende nya bussar

Bilen B1E: Antal fossiloberoende bussar i trafik per typ

Bilen B1F: Antal fossiloberoende nya bussar per typ

Bilen B1G: Antal bussar som konverterats till fossiloberoende

Bilen B1l: Andel bussar i trafik som kan kéras med nollutsldpp

Bilen B1J: Andel nya bussar som kan kéras med nollutslapp

Branslet B2B: Andel fornybara drivmedel i kollektivtrafiken

Beteendet B3A: Resestrackor i olika transportslag

Beteendet B3C: Andel persontransporter med kollektivtrafik

Beteendet B3D: Fordelning mellan vag- och sparburen kollektivtrafik

Beteendet B3E: Genomsnittligt antal personer i varje buss

Beteendet B3F: Genomsnittligt persontransportarbete per buss

Beteendet B3K: Forutsattningar for kollektivtrafik (medborgarnéjdhet/kundnéjdhet/kapacitet)

Beteendet B3L: Pendling och arbetsresor

Fragor till partnersamverkan:

Saknar ni ndgra vésentliga indikatorer for vilka det finns tillférlitligt, arligt dataunderlag?


http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/resestrackor-i-kollektivtrafiken-h4/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/gang-cykel-och-kollektivtrafik-h5/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/overgripande-nyckeltal/energianvandning-i-transportsektorn-k1/inrikes-transporter/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/overgripande-nyckeltal/energianvandning-i-olika-fordonstyper-k2/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/overgripande-nyckeltal/vaxthusgasutslapp-fran-transportsektorn-k3/inrikes-transporter/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/overgripande-nyckeltal/vaxthusgasutslapp-fran-olika-fordonstyper-k4/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-fordon-i-trafik-b1a/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-nyregistrerade-och-skrotade-fordon-b1b/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/andel-fossiloberoende-fordon-i-trafik-b1c/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/andel-fossiloberoende-nya-fordon-b1d/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-fossiloberoende-fordon-i-trafik-per-typ-b1e/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-fossiloberoende-nya-fordon-per-typ-b1f/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-fordon-som-konverterats-till-fossiloberoende-b1g/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/andel-fordon-i-trafik-som-kan-koras-med-nollutslapp-b1i/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/andel-nya-fordon-som-kan-koras-med-nollutslapp-b1j/bussar/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/andel-fornybara-drivmedel-i-kollektivtrafiken-b2b/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/resestrackor-i-olika-transportslag-b3a/inrikes-transporter/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/andel-persontransporter-med-kollektivtrafik-b3c/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/fordelning-mellan-vag-och-sparburen-kollektivtrafik-b3d/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/genomsnittligt-antal-personer-i-varje-fordon-b3e/buss/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/genomsnittligt-persontransportarbete-per-fordon-b3f/buss/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/tillgang-till-kollektivtrafik-b3k/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/pendling-och-arbetsresor-b3l/

Ar négra av ovanstdende indikatorer 6verflédiga eller missvisande? (Vi diskuterar ndgra indikatorer
som ni anser missvisande nedan)

Index H5: Gang, cykel och kollektivtrafik

Ni har helt ratt i att mopedakning inte ndmns i regeringens mal att andelen persontransporter med
gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka till 25 procent ar 2025. Vi tog med mopederna av nédtvang:
den officiella statistiken fran Trafa vi anvdander som underlag separerade inte persontransporterna i
gang respektive cykel nar vi formulerade vart index H5, utan presenterade antalet personkilometer
for “gang, cykel och moped” i klump.

Atgdrder av 2030-sekretariatet:

Trafa publicerar sedan ar 2016 det drliga persontransportarbetet med gdng och cykel separat. Detta
gors retroaktivt tillbaka till Gr 2000. Vi har ddrfér korrigerat vart index H5 sG att dess definition féljer
regeringens mdl exakt. Vi har ocksd dndrat definitionen av den besldktade indikator B3B sd att den
inte Idnger innefattar mopeder utan bara géng och cykel.

Det ska noteras att persontransportarbetet med moped dr marginellt. Nér vi tog bort det minskade
den redovisade andelen persontransportarbete med cirka en tiondels procentenhet.

Indikator B2B: Andel fornybara drivmedel i kollektivtrafiken

Till indikator B2B anvander vi databasen FRIDA som kalla. Vi valde avgransningen "buss och icke
eldrivna tag” eftersom detta ar standardvalet i vyn “miljomal” pa sidan

http://frida.port.se/sltf/ntal/publik.cfm

Man kan ocksa vélja avgransningarna “enbart buss” och "alla trafikslag”. Oberoende av avgransning
visas dock samma branschmal: 90 procent férnybart ar 2020.

Frdagor och férslag till partnersamverkan:
Vilken avgriinsning anser ni att vi ska vilja?
Vad innebdr avgrdnsningen “alla trafikslag”? Innefattas dven eldrivna tag? Batar?

Finns det dataunderlag for att vi ska kunna visa tre varianter av denna indikator: 1) Buss, 2) Bantrafik
(bade eldriven och icke eldriven) och 3) All landbaserad kollektivtrafik (buss och all bantrafik)? | sG fall
gor vi géirna det.


http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/gang-cykel-och-kollektivtrafik-h5/
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/andel-persontransporter-med-gang-cykel-eller-moped-b3b/
http://frida.port.se/sltf/ntal/publik.cfm

Indikatorerna B1C-B1G: fossiloberoende bussar

Ni papekar att vi missar de bussar som kan drivas av HVO100 nér vi anger statistik 6ver andel eller
antal fossiloberoende bussar. Skalet ar att vi saknar officiellt underlag for att rakna dessa bussar. |
varje indikator dar vi inte kan redovisa HVO-bussarna har vi lagt till féljande kommentar under
diagrammet:

“Bussar som kan kéras pd ren HVO avspeglas dnnu inte i den officiella statistiken, eftersom denna
mdjlighet oftast inte noteras bland uppgifterna om enskilda fordon i Viégtrafikregistret.”

Problemet ar detsamma for personbilar och tunga lastbilar. Vi har upprepade ganger varit i kontakt
med ansvariga for Vagtrafikregistret pa Transportstyrelsen for att reda ut detta problem, samt med
foretradare for fordonsindustrin. Men sa vitt vi vet har annu inget system kommit pa plats for att
notera godkdnnande av HVO100 i vagtrafikregistret. Svarigheten kan ligga i att detta godkdannande
oftast inte ar en del av typgodkdnnandet, utan snarare ett godkdannande fran generalagenten.

Fragor till partnersamverkan:
Anser ni att vi ska ta bort alla fordons-indikatorer dér detta problem uppstar?

Om inte, anser ni att vi ska fortydliga dnnu mer att vi missar alla HVO-fordon?

Fordonsgas och biogas

Nar vi kategoriserar olika typer av fossiloberoende fordon anvander vi kategorin “fordonsgas” for
gasfordonen, eftersom det inte spelar nagon roll fér fordonstekniken om den metan som forbranns
ar fossil eller férnybar.

Det r berdmvart att bussbranschen nistan enbart anviander biogas i sina gasdrivna bussar. Aven sett
som ett nationellt genomsnitt har andelen biogas i fordonsgasen 6kat markant de senaste aren och
nadde 86 procent ar 2017, vilket visas i indikator B2E.


http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/fornybar-andel-i-drivmedel-av-olika-typ-b2e/fordonsgas/

